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ako bi nam bilo najlakse nabrojati iz- §

mjene u odnosu na goli Z 750, novi

model s oznakom § zasluzio je cjelovi-
ti pristup. Gledano s tehnicke strane, Z
750 S je gotovo identi¢an svojem golom
bratu koji je predsmvljen prosle godine I
dalje je agregat koji je do nedavno svojom
zapreminom \ bio cksluziva za n atjecateljske
staze ugodno smjesten u Celi¢ni okvir dia-
mond konstrukcije, ¢ineéi tako skladnu
gjelinu. Stru¢njaci iz Akashija ovakav kon-
cept okvira koriste i razvijaju ve¢ desetljeci-
ma,$to i najnovijoj generaciji donosi res-
pektabilnu évrstocu.

Srce Zeda i kod S verzije kuca snagom
110 KS iz zapremine od 748 ccm. Nepro-
mijenjen je i kompresijski omjer od 11,3:1,
kao i omjer provrta i hoda od 68,4 x 50,9
mm. Za pripremu smjese goriva i zraka za-
duzen je Keihin sklop elektronskog ubriz-
gavanja sa leptirastim tijelima promjera 34
mm. Cijeli sustav napajanja i digitalnog
paljenja povezuje i nadgleda centralno ra-
¢unalo 32 bitne tehnologije. Ovaj dio pos-
la Kawasakijevi su stru¢njaci odli¢no odra-
dili, pa je odaziv na otvaranje gasa odli¢an,
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a razvijanje snage ugladeno i pravocrtno. Iz-
vedba motora sa ¢etiri cilindra i dvije brega-
ste osovine koje se poigravaju sa 16 ventila
dobro je poznata. Gotovo da i nema proiz-
vodaca na svijetu koji ne nudi takav kon-
cept. U potpunosti se radi o agregatu preu-
zetom sa topless modela na kojem je glava
izradena naprednom "Die cast” tehnologi-
jom.

Stjenke cilindara su presvucene posebno
nanesenim slojem kroma koji osigurava du-
gotrajnost. Ispusni sustav 4 u 1 je nacinjen
od ovalnih cijevi koje propustaju ravnomje-
ran protok plinova, a ugraden je i KLEEN
sustav katalizatora koji smanjuje emisiju
Stetnih plinova. Prilikom izrade nije se $te-
djelo na upotrebi kvalitetnih materijala, pa
je cijeli ispuh od nehrdajudeg ¢elika. Ispusni
lonac impozantnih dimenzija daje odli¢no
pogoden zvuk. Na niskim okretajima to je
ugodno brundanje, a na viS§im okretajima
puni zvuk tipi¢an za Kawasaki.

Za 6 brzinski mjenja¢ imamo uglavnom
pohvale. Promjene brzina su glatke i lagane,
ali ne bi to bio Kawasaki kada bi mjenja¢ ra-
dio savr$eno, pa bi manje iskusni voza¢i mo-
gli imati poteskoca s pronalazenjem neutral-
nog polozaja prilikom zaustavljanja. Ukup-
no mjenjac ostavlja vrlo pozitivan dojam jer
odli¢an izbor prijenosnih omjera odgovara
gotovo svim situacijama i na¢inima voznje.
Rudica spojke i rucica koénice imaju mo-
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g Digitalni
* instrumenti su na
S verziji ustupili
mjesto klasiénim
analognim

Pogonski agregat je jedna
onom na goloj verziji. Jedino
mjenjaé ponekad ima lo$ dan

gucénost podesavanja, $to ce svakako uéiniti
ovaj motocikl popularnim §iroj publici. Od-
vajanje spojke je rijeSeno tradicionalno po-
mocu ¢eli¢nog uzeta.

Oblik upravljaca je osmisljen pomalo
agresivno, sa $irokim hvatom, a upravo to
nam se posebno dopalo. U voznji pruza os-
jecaj &vrstode i pouzdanosti, dok udobnost

nema
sredisnji
oslonac




nije narusena. Cijeli sklop upravljaca je u cr-
noj boji, a jedino ¢ime zaostaje za konkuren-
cijom je nemoguénost pode$avanja po visi-
ni.

Zed stoji na sigurnim nogama. Prednja vi-
lica sa Stapovima promjera 41 mm klasi¢ne
je konstrukcije, bez mogucnosti igranja s
oprugama i hidraulikom u njoj. No, to nije
ni potrebno, jer prednje ogibljene odli¢no
grabi sve ispred sebe, predvidivo i sigurno.

Ime straznje vilice spominje se prvi puta
osamdesetih godina 20. stoljeca i zastitni je
znak Kawasakijevih sportskih motora. Rije¢
je o UNI'TRACK aluminijskoj vilici o ¢ijem
se gibanju brine Kayaba, tradicionalni do-
bavlja¢ Kawasakija kad je rije¢ o amortizeri-
ma. Plinski mono amortizer omogucava po-
desavanja u 11 polozaja: 4 pozicije za povrat
i 7 za kompresiju. Dovoljno i za Nakanove
mehanicare. Tvornicki podesen, duge brze
zavoje prolazi ¢vrsto i sigurno, bez poznatog
zvakanja straznjeg kraja. Krstare¢i brzinama
0d 80 do 120 km/h motor doslovno klizi po
cesti. Odli¢na ocjena za uskladenost pred-
njeg i straznjeg ovjesa.

Ko¢nice takoder zasluzuju palac gore.
Prednji dvostruki diskovi promjera 300 mm
pruzaju otpor ¢etveroklipim koc¢ionim Toki-
co klijestima smjestenim klasi¢no, dok se na
straznjem kotacu nalazi disk veli¢ine 220
mm s kocionim klijestima pri¢vricenim di-
rektno na zadnju vilicu, rjeSenje preuzeto od
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dinastije Ninja. Koristimo izraz «klasi¢no»
pri¢vrséenje prednjih klijesta jer je samo pi-
tanje vremena kada ce radijalne ko¢nice pos-
tati standard i ove klase motocikala.

Zaklju¢ak za kocionu grupu je jednosta-
van: odli¢ne ko¢nice, precizno i mekano do-
ziranje i jednim prstom osiguravaju ono naj-
vaznije: sigurnost i odlu¢nost. Za one malo-
brojne koji iskoritavaju potencijal ko¢nica
do granica preporucujemo ugradnju oplete-
nih crijeva za ko¢nice.

Sto je dobro trka¢ima, dobro je i za ono-
ga tko ih dolazi gledati. Lagane i tanke $es-
terokrake naplatke Zed je preuzeo od sport-
skih modela iste marke. Kao takvi samo do-
punjuju pogoden ovjes, pa je upravljanje la-
ko, a rotirajuce i neogibljene mase svedene

na najmanju mogucu mjeru. Istu obudu
mozete kupovati za sve motocikle u klasi, pa
tako i Zed ima gumu 120/70 ZR 17 sprije-
da i 180/55 ZR 17 straga. Nepromijenjeni
meduosovinski razmak od 1.425 mm pruza
dovoljno mirnoce za otvorenu cestu uz za-
dovoljavajucu agilnost u gradu.

Najvaznija i najuocljivija promjena koja
opravdava oznaku S je prednja zastitna mas-
ka. Vi$e nema govora o ¢istom naked moto-
ciklu, no, iako se mozda nece svima svidjeti,
maska udovoljava svojoj osnovnoj namjeni,
zastiti od vjetra. Za razliku od potpuno go-
log Zeda voznja ce biti udobna i kod brzina
visih od 150 km/h. Tek pri brzinama vedim
od 180 km/h biti ¢e potrebno malo nakloni-
ti glavu iza vjetrobrana. Zastita od neugod-

Sjedalo suvozaca je hitno
suzeno, a rukohvati su
izuzetno atraktivni

¢ Prednji
L diskovi

tobro
grizu

g
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nih strujanja zraka osigurana je ¢ak i za ko-
ljena, to nije uobicajeno kod drugih moto-
cikala sa poluoklopom. Vjerujemo da su
tehnicari s novim S modelom proveli podos-
ta vremena u zra¢nom tunelu jer je obstruja-
vanje zraka i kapljica kige odli¢no rijeseno.
Proziran vjetrobran je postavljen visoko i
nema mogucnosti dodatnog podesavanja.
Cijela zastitna maska napravljena je kvalitet-
no i ne pokazuje znakove popustanja ni na-
kon duzeg kori$tenja na na$im poznato kva-
litetnim cestama. Jedino $to se moze zamje-
riti jest zvuk koji se pojavljuje oko 7.000
o/min. Pri tom rezimu vibracije motora pre-
nesene kroz okvir oslobadaju roj cvr¢aka iz
poluoklopa. Ne radi se ni o ¢emu drasti¢-
nom, pa nakon malo privikavanja zvuk vise

Straznja

koénica je‘ 1..' | !

osrednja




nismo ni primjecivali. Izgled zastitne maske
na prvim fotografijama nam je bio upitan.
Kada smo Z-a dobili na test, osjecaji su se
promijenili jer naglasene linije u potpunosti
odgovaraju naravi ovog motocikla.

Inzenjeri iz Akashija, poneseni valom
promjena, odludili su zamijeniti i instru-
mente. Jedna od asocijacija na sportski ka-
rakter proslog modela bili su instrumenti
posudeni od Ninje, dok ovogodisnji govo-
re o novom, smirenom karakteru Zeda. Br-
zinomjer i broja¢ okretaja klasi¢nog su
kruznog oblika, analogni i dopadljivi, a
svaki je u podnozju upotpunjen s po jed-
nim malim LCD displejom. Na njima o¢i-
tavamo podatke o stanju goriva u spremni-
ku, satu i prijedenoj dnevnoj i cjelokupnoj
kilometrazi. Instrumenti i displeji dovoljno
su vidljivi po lo§em vremenu ili pri no¢noj
voznji. Primjereni jednom toureru, vidljivi
i bez zamjerke su svjetlosni indikatori za
pokazivae smjera, neutralni poloZaj mje-
njaca, indikator ulja i dugog svijetla. Novi
retrovizori, smjesteni na plastiénoj masci,
mogli bi biti i pregledniji. Postavljeni su
prili¢no usko, pa preglednost unatrag i ni-
je zavidna. Ispod retrovizora nalaze se lije-
po dizajnirani pokaziva¢i smjera. Oni svo-
jim izgledom ne naru$avaju ukupni izgled
motocikla, a napravljeni su tako da su bo-
lje vidljivi sa boka. Taj detalj nalazi se i na
novoj R seriji istog proizvodaca. Prednje
svijetlo, sli¢cno onome na golom Z-u, ima
dva reflektora, a dodan je svojevrsni "pod-
bradak" koji naglasava agresivnost. Osvjet-
ljenje koje pruza je posve zadovoljavajude
za nocna putovanja otvorenom cestom.

Od detalja mozemo spomenuti lijepo
oblikovane oslonce za noge, koji su isti kao
na prethodnim modelima. Osim lijepog iz-
gleda mozemo im pripisati i jedan nedosta-
tak, a to je da neugodne vibracije prenose na
noge vozaca. Kako se taj problem javlja tek
prilikom brzog putovanja autocestom, ne-
ma mu smisla pridavati previse vaznosti.

Sjedalo vozaca i suvozaca sada je presvude-
no novim materijalom koji smanjuje kliza-
nje. Kako je straznji kraj dizajniran u natje-
cateljskom stilu, ispod sjedala nema previse
mjesta. Ako otkrijete gdje se nalazi bravica
za otvaranje, te strpljivo poradite na skida-
nju sjedala, docekat ée vas prostor u koji sta-
nu samo sitnice. Slovenski zastupnik prili-
kom isporuke tu stavlja komplet za prvu po-
mo¢, $to je pohvalno i moglo bi biti dobar
primjer nasim zastupnicima.

Kako se radi o motociklu gotovo turisti¢-
kih pretenzija, uskoro bismo mogli na trzis-
tu ocekivati izbor putnih torbi i kofera koji
bi Z-a dobro nadopunili.

Obi¢nom modelu Z-a bile su upudivane
zamjerke zbog vozackog sjedala. Ono je bilo
nagnuto prema naprijed, u stilu pravog sr-
teetfightera, pa bi prilikom kocenja voza¢
nalijegao na spremnik goriva. Sjedalo na S
modelu je 10 mm snizeno, a mi smo podije-
ljenih misljenja je li to rijesilo problem. Bu-
dudi je konkurencija u ovoj klasi pocela nu-
diti korisno podesavanje sjedala po visini,
ocekivali smo sli¢nu novotariju i na Kawasa-
kijevoj uzdanici. No, ¢ak i bez podesavanja
po visini poloZaj vozaca je dobar i ne ostav-
lja puno prostora za poboljsanja.

Suvozadi vise ne moraju gristi nokte jer je
njihovo mjesto takoder doradeno. Pohvale
zasluzuju odli¢no oblikovani rukohvati i
ukupan polozaj suvozaca, koji se sada moze
prepustiti uzitcima voznje.

Prema instrumentima maksimalna brzina
je iznosila preko 260 km/h, a sa suvozacem
to¢nih 240 km/h. Najveca zasluga za ostva-
rivanje tako velikih brzina pripada dobroj
aerodinamici vjetrobrana i vjesto odmjere-
noj 6. brzini prijenosa.

Lakoéa obrusavanja u
zavojima je odliéna
Cista zak

gwdlozi brzo

U stvari bi jedini pravi nedostatak Zedu,
imajudi u vidu njegove turisticke sklonosti,
bio nedostatak centralnog oslonca. Uz njega
bi bilo lakse pri¢vri¢ivati goleme koli¢ine
prtljage za duga putovanja i podmazivati la-
nac na usputnim stanicama.

Ono §to vedinu potencijalnih kupaca i vo-
zaca interesira je svakako ukupna ocjena.
Bez pretjerivanja: ¢ista zabava. Poput lova¢-
kog aviona agilno se obrusava u zavoje, pra-
va igracka za voznju do omiljenog kafica ili

Kawasaki 750 Svoli
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putovanja u druge drzave. Nije bitno kuda
Cete krenuti jer Z ¢e pruziti dovoljno udob-
nosti za vozaca i suvozaca.

Tradicionalna tvrdoca Kawasakijevih pro-
izvoda primjetna je i na ovome modelu, no

upravo to ce privudi kupce, jer predstavlja
dobar kompromis izmedu gradskog trkaca i
udobnog dugoprugasa. Ako za svoje novce
trazite najviSe "motora”, uperite prst u Z
750 S i necete pogrijesiti. Kao $to uzrecica

kaze: "jer ste vi to trazili", cijenom od
62.655,00 kuna do registracije opravdava
svoje pojavljivanje na uziStu. Velika je mo-
guénost da Z 750 S kod hrvatskih kupaca
osvoji nesluzbenu titulu "best buy".

———
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TEHNICKI PODACI
Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni

| Promjer x hod: 68,4 x 50,9 mm

Obujam: 748 ccm

0Odnos kompresije: 11,3:1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s
leptirastim tijelima promjera 34 mm

Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mijenjaé: 6 brzina

Okvir: konstrukcija od Celi€nih cijevi

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica s cijevima od
41 mm, straga oscilirajuca vilica s Uni
Track monoamortizerom

Gume: prednja 120/70-17, straznja
180/5517

Koénice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 300 mm sa 4 klipa, straga disk
promjera 220 mm sa 2 klipa

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.080,
Sirina 770, visina sjedala 805 mm,
osivinski razmak 1.425, tezina 199 kg.

Deklarirano: snaga - 110 ks (81 kW) pri
11.000 okr/min. max. okr. moment -
7,56 kgm (73 Nm) pri 8.200 okr/min

Spremnik goriva: 18 |

vjetrobranska zastita, rukohvati
suvozaca, polozaj upravljaca, snazan
agregat, odlicne kocnice, cijena

nedostatak centralnog oslonca,
osjetne vibracije
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