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Yamaha V-Max 1200

Ove godine obiljezavamo jubilarnih 20 godina od rodenja legendarnog V-Max-a. Njegov tata,

gospodin Araki, imao je 80-tih godina jasnu viziju kaja se vodila devizom

'Sto vise kubika i

konja, to manje sekundi”. Vec tada je istiskivao 145 KS i dohvatio 400 m za 11 sekundi.

Karizmatican i nikad uspjesno kopiran, V-MaXx je vec za Zivota usao u legendu. lako se u
Europi vise ne prodaje, u Americi, mjestu rodenja V-Maxa, upravo je predstavijena verzija
“limited edition”. Za europske kupce dobio je nasljednika kaji dolazi kao MT-01

PISE: MILAN MAKSIC

I egenda o V-Maxu je vrlo duga i tra-
je ve¢ 20 godina! Stoga i nasa prica
treba krenuti od samog pocetka,

kao kad Zelite dijete poducditi matematici,

pa krenete od jedan plus jedan... Jo$ od
njegovog nastanka mnogi su u dilemi oko
njegovog specifi¢nog stila. Da odmah raz-
jasnimo: V-max nije nikakav custom, niti
cruiser. Dakako, nije ni chopper, jer ta po-
pularna rije¢ simbolizira preradeni motoci-
kl najéesée krutog okvira s dugackom
prednjom vilicom, niskim sjedi$tem, viso-
kim upravlja¢em, mr$avim tijelom i neve-
likim spremnikom za gorivo u obliku suze

ili kapi... Sli¢i jednom ameri¢kom dragste-

ru, a najbliZi je klasi naked. Pa $to je onda?
V-max je jednostavno V-max, svojevrsna

legenda koja seze u pocetak 80-tih, kada je
japanska moto industrija u velikim zaloga-
jima grizla kola¢ svjetskog trzi$ta prometa-
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la na dva kotaca. S obzirom da je najveci

dio svjetskog trzista bio SAD, logi¢no je da

je Yamaha upravo tamo Zeljela nadjacati

konkurenciju. Upravo radi toga menadzer

Yamahine operative, gospodin Araki, odla-

zi iz Japana u Kaliforniju, u

grad Santa Monica, gdje s di-

zajnerskom tvrtkom GKDI

suraduje na projektu novog

dvokotaca. Za vrijeme svog

boravka u Americi gospodin

Araki je ¢esto posjecivao utrke ubrzanja na

Cetvrt milje (402 m), gdje su ga

stalno odusevljavali americki au-

tomobili sa V-8 pogonskim stroje-

vima koji su tu dionicu prelazili u

nekoliko sekundi, pradeni gustim di-

mom guma. Nista manje odusevljenja nisu

izazivali niti motocikli, koji tih godina sve

viSe ulaze u svijet utrka ubrzanja.
Ameriku su tada preplavljivale "most-

ne utrke" (bridge race), a gospodin
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Araki ¢esto je posjedivao jednu od njih na
mostu preko rijeke Mississippi. Utrku bi
vozila po dva vozila istovremeno, tako da bi
krenuli s jedne obale prema drugoj, jureéi
preko mosta koji je bio gledaliste za sve ve-
¢ broj ljudi koji nisu mogli sakriti uzbu-
denost i fanatizam koji je neprestano
rastao uz geslo "sve viSe kubika i ko-

nja, sve manje sekundi" na tada
pretezno nelegalnim trkalistima.
Tata V-max-a, gospodin

e Araki, od-
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lucio je stvoriti motocikl pandan ameri¢-
kim V-8 automobilima, te je pod svojim
vodstvom okupio tim stru¢njaka. Ubrzo je
zaduzio kolegu Ashiharu za agregat, a gos-
podina Kurachija za okvir i ostale detalje
oko samog tijela. Ashihara je odmah zak-
lju¢io da nije potrebno razvijati potpuno
novi stroj, vec da je onaj na Yamahi XVZ
1200 Venture Royal (veliki putnicki moto-
cikl kategorije Honde GL 1200 Gold
Wing) pogodan za bazu buduéeg uli¢nog
juri$nika. Navedeni stroj je ¢etverocilin-
dri¢ni u V-obliku, s cilindrima pod kutom
0d 90 stupnjeva, s vodenim hladenjem i za-
preminom 1198 ccm. Nakon modifikacija
i usavr$avanja na glavama motora, stroj je
sa polaznih 90 KS, koliko je razvijala Ven-
ture Royal, podignut na 145 KS veé na
prototipu! Ve¢ u listopadu 1984. godine u
Las Vegasu je javnosti predstavljen prototip
bududeg V-Maxa. Sve prisutne potpuno je
odusevio novitet, V-4 stroj zapremine
1.198 ccm iz kojeg je tada izvuceno cak
145 KS, a koje su omogucavale tom mo-
l.l\., tociklu da iz mjesta prede 400 metara za
11 sekundi.
W-“-—_'_"“hh_. Bio je to prvi cestov-
] <" ni motocikl koji je
istovremeno
bio i drag-
ster, uvijek
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spreman za utrku od semafora do semafo-
ra, ali i za laganu voznju, jer motor je od-
li¢no podnosio niske i srednje rezime rada.
Ostali motori tolike zapremine i snage bi se
gusili prilikom lagane voznje, dok bi manje
snazni osjetili nedostatak snage u visokim
rezimima rada. Nekoliko mjeseci kasnije,
to¢nije pocetkom 1985., V-max se pojavio
u americkim trgovinama: monstrum obo-
jan u bordo crveno, za jedne
je bio jurilica, za druge
easyrider, a za treée be-
sanica!

Sprijeda se na petok-
rakom aluminijskom na-
platku 2.50x18 nalazila
guma dimenzije 110/80-18,
te dva ventiliraju¢a koc¢iona
diska koje su zaustavljala dvoja \
dvoklipna klijesta. Masivni mosto-
vi prednje vilice nosili su malo kromi-
rano okruglo svjetlo, plasti¢ne, ali ipak
lazno kromirane pokazivace smjera, te br-
zinomjer sa zapanjujuc¢om "gravazom" od
175 mph (260 km/h). Spremnik goriva na
ovom motociklu nije se nalazio na mjestu
gdje je motoristicki svijet to navikao, tako
da se tu nalazi poklopac koji se podize ok-
retom kljuca ispod kojeg se nalazi procista¢
zraka, preljevna posuda rashladne tekudi-
ne, te osiguraci elektri¢ne instalacije. Stvar-

ni spremnik goriva nalazi se ispod voza¢-
kog sjedala, a do otvora za nalijevanje se
dolazi dizanjem srednjeg dijela sjedala. Vo-
zacko sjedalo je sedlastog oblika i vrlo je
ugodno, §to se ne moze redi i za mali Cetvr-
tasti dio namijenjen suvozacu.

Zanimljivo je da je straznji naplatak od
punog aluminijskog profila s jedva pri-
mjetnim prorezima koji izgledaju kao ne-
gativ prednjeg naplatka, di-
menzije 3.50x15, s gu-
mom 150/90-15, $to
je u to vrijeme bio sam
vrhunac $irine straznjih
guma na cestovnim mo-
tociklima. Straznji ovjes
sa¢injavala je oscilirajuda vi-
/ lica kroz koju je prolazilo kar-

dansko vratilo, te dva uljna
amortizera s moguénoscéu podesa-
vanja tvrdode. Ispusni sustav 4u2
zavr$§avao je masivnim konusnim "topo-
vima" koji su dosezali granicu od 83 deci-
bela i vizualno dominirali vozilom. Ipak
najdominantniji element ovog motocikla
su usisnici zraka koji omeduju poklopac
iznad prodistaca zraka. No, ti aluminijski
detalji su fiktivno tu da bi usisali zrak, lije-
vi je tu da bi sakrio elektronicke elemente,
a ispod desnog se nalaze zatvara¢ i termos-
tat rashladnog sustava, tako da oni ni na
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koji na¢in nisu spojeni s kuéistem procista-
¢a zraka.

1986. godine V-max je konacno
predstavljen i europskim kupcima na salo-
nu u Parizu. Od americkog modela se raz-
likovao po tome §to nije imao V-Boost, in-
dukcijske servo kontrolirane leptir ventile
koji se aktiviraju na 6000 okretaja u minu-
ti. Zbog nepostojanja navedenog mehaniz-
ma europski je model razvijao maksimalnu
snagu od 104 ks na 7500 okr/min, zbog ¢e-
ga je imao nesto slabije karakteristike, ali i
nizu potro$nju goriva.

Vizualno je doZivio samo jednu malu,
jedva primjetnu promjenu na po-
klopcima ispod vozackog sje-
dala koji sakrivaju spremnik
goriva. Kod starijeg modela lo-
gotipi su bili utisnuti u alumi-
nijski lim od kojeg su izradeni po-
klopci, dok je novi model dobio
kromirane reljefne znacke V-max.

1987. godine obnovljeni model ima
okvir od ojacanih i podebljanih cijevi, na-
platci su skoro punog profila s 5 minimal-
nih proreza, dok su dimenzije guma ostale
nepromijenjene. Usisnici zraka, bo¢ni po-
klopci i maska oko straznjeg svjetla su sivu
boju zamijenili crnom.

Nakon 1990. ti su dijelovi kombinirano
obojani, donja strana u crno, a gornja poli-
rana. Te godine modificirano je i paljenje,
a po prvi put V-max se pojavio na doma-
dem, japanskom trzistu.

1991. motocikl je prilagoden novim eu-
ropskim normama o buci i snazi, pa je glaz-

ba iz ispusnih cijevi
stiSana sa prvotnih
83 na 81dB, ¢ime je
snaga smanjena na
95 KS, a razvijao ju
je na 8.000
okr/min. Promije-
njen je i omjer pri-
jenosa sa 33:9 na
33:10. U takvom
izdanju na$ junak
price se proizvodio
navedene i sljedede
godine, da bi se
1993. pojavio s no-
vim Sipkama pred-
nje vilice koje su
povecale promjer sa
40 na 43 mm. Ko-
&ioni diskovi su za-
mijenjeni plivaju-
¢im tipom promje-
ra 298 mm, a ko-
¢iona klijesta su na-
pokon éetveroklipna. Promijenjen je i al-
ternator zbog ¢estih problema sustava pu-
njenja na prija$njim modelima, a tvornicka
ugradnja Dunlop-ovih guma prekinuta je,
te zapo¢inje suradnja s tvrtkom Metzeler.

1996. godine pojavljuje se takozvani "cr-
ni max". Nazvan je tako zbog crnih napla-
taka, usisnika zraka, ispusnih cijevi, te kli-
zala prednje vilice. Papirnati unutarnji fil-
tar motornog ulja te je godine oti$ao u po-
vijest, a naslijedio ga je metalni koji se
montira izvana.

Kada je Japance iz porodice Yamaha za-
boljela glava od raznih savjeta i kad vise ni-
su znali §to da promjene na na-
rednoj generaciji, 1998. su od-
lucili vratiti kromirane ispus-
ne cijevi, da bi jo§ godinu dana
kasnije, 1999. odlu¢ili o povrat-
ku naplataka boje aluminija. Te su
godine blatobrani dobili izgled kar-
bona.

Dvije godine kasnije, nakon mukotrp-
nih zalaganja, V-max je za 2001. obogacen
§titnicima semeringa amortizera prednje
vilice, a poklopac ispred vozaca dolazi na
red za karbonski izgled. Stoga se ta genera-
cija naziva "Karbon edition". Nakon te se-
rije Yamaha lagano povladi ovog startnog
ulicara iz europskih trgovina. Motor se i
dalje proizvodi, ali samo za potrebe ame-
rickog i kanadskog trzista, tako da uz veli-
ke napore kod rijetkih trgovaca na starom
kontinentu mozete pronadi ovu legendu
od motora kojeg su cesto nazivali "unista-
va¢ guma".
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No, tu nije kraj naoj pri¢i. Na dvadese-
tu godiSnjicu pojavljivanja motocikla koji
je Sirom svijeta uz Kawasaki Z 900 bio si-
gurno najomiljenija baza za prerade, Yama-
ha izbacuje na trzi$te reinkarniranog starca!
2005. se pojavljuje "20th anniversary edi-
tion".

Kao i prethodnih 20 godina, V-max je
zadrzao prepoznatljiv stil uz nekoliko jedva
primjetnih promjena. Obojan u crveno, s
plamenovima na poklopcu koji plamte od
svijetlog do tamnog tona, naplatci su sja-
jno crne boje zarubljeni tankim crvenim li-
nijama, dok su usisnici zraka i bo¢ni po-
klopci tamno sive boje. Znacke koje govo-
re 0 kojem modelu se radi nisu vise kromi-
rane. Sada su crne s tankim crvenim rubo-
vima u stilu naplataka. Ispusne cijevi su
kromirane, a kromirana je i znacka "20th
anniversary edition" koja se nalazi na po-
klopcu, tamo gdje je njegovim rodacima
spremnik goriva, tako da kad krenete na
voznju uvijek imate na umu da vozite rijet-
ku japansku neman koja ne spada ni u jed-
nu kategoriju ni razred.

V-Max je naprosto V-Max. Svojim oso-
binama je osvojio tisuée ponosnih vlasni-
ka, nekima je bio dovoljan takav kakvim ga
je gospodin Araki zamislio, dok su ga broj-
ni vlasnici odlu¢ili preraditi u skladu sa
svojim tjelesnim karakteristikama ili uku-
som. lako prednjace prerade street fighter
stila, ne manjka ni onih u chopper, racing
ili nekom drugom stilu. Putnici, brzi do-
bronamjernici neka se kroz Izrael ne izne-
nade ako ih presretne policijski djelatnik u
sivo-plavoj odori na isto tako obojanom V-
maxu.

Izvor prizvodaca kaze da se maksimalna
brzina viSe puta mijenjala sukladno pro-
mjenama na odredenim modelima i za
odredena trzista, pa tako je najsporiji V-
max razvijao brzinu od 205 km/h, dok je
najbrzi blizanac jurio 240 km/h.

Vozeéi otvorenom cestom na oko 4000
okr/min pri brzini 110-120 km/h potro$nja
goriva ovog modela moze pasti i do 4,5 litre
na 100 km, dok se voZnjom autocestom
preko 200 km/h ili energi¢nom voznjom
kroz grad s elementima voznje po zadnjem
kotacu ili proklizavanja istog u prazno,
moze dostiéi rezultat od 12,5 litara na 100
km. Sa spremnikom od 15 litara u prvom
slu¢aju ste mirni, ali ako volite pun gas i pri-
tom vas primi gré desne Sake, te naletite na
zatvorenu benzinsku postaju, budite svjesni
da éete morati gurati 290 kg. Takve sprave
ne postoje niti u jednoj teretani! Mozda je i
to jedan od razloga zasto ga u Americi naj-
¢esce nazivaju "Muscle-bike". Il

S - 1_:_;'.

br. 59/5./2005. MOTO PULS




