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| Giancarlo Morbidelli |

Mnogi su ¢uli, a mnogi mozda i nisu, za Giancarla Morbidellia, ¢ovjeka
nevjerojatnog entuzijazma i velike ljubavi koju gaji prema
motociklizmu, a posebno prema moto sportu. Ovaj bivsi natjecatelj i
sponzor, konstruktor je svjetski priznatih i poznatih trkaé¢ih motocikala
od 50, 125, 250, 350 i 500 ccm, konac¢no i projektant, te izvodaé
cestovno - sportskog osmocilindricnog motocikla Morbidelli

PISE: MIRO BARIC

Morhidellijev konstruktorski prvijenac hio je
motocikl od 50 ccm, hladen vodom, s rotira-
juéim diskom na usisu. 1969. godine je to
hilo veliko iznenadenje, a narocito zato jer je
sam NMorhidelli bio potpuno nepoznat
motociklistickim krugovima. Ubrzo je postao
najpoznatiji konstruktor natjecateljskih
motocikala sedamdesetih godina

Nedugo nakon jednocilindricnog modela 50
pojavila se verzija 125. Jasno je da se radi o
slicnom agregatu. U prvom planu je suha
spojka i Dell'orto rasplinjaé iz serija SSI.
Rotirajuci diskovi su postavljeni sa svake
strane agregata

Giancarlo Morhidelli bio je amaterski natjecatelj, strastveni motociklist i budugi slavni
konstruktor. Ovdje ga vidimo 1958. godine na Alpinu 48, motor-hiciklu sa startnim hrojem 6

anas 71-godisnjak, u rodnom ta-

D lijanskom gradu svoju je strast

pretvorio u kolekciju sa fundu-

som od preko 220 izlozenih primjeraka i

tko zna koliko jos njih u fazi restauracije,

obnove i nabave. U kolekciji su motocikli

podijeljeni na najstarije, natjecateljske i
motocikle vlastite proizvodnje.

Ovaj izuzetan Covjek roden je u prosjec-
noj obitelji kao najstariji od ¢etvoro djece.
Otac mu je bio vrtlar, a majka domacdica.
lako nije pohadao poznata veleucilista, ni-
ti imao pomoc od bogate rodbine, imao je
ono nesto $to je trebao. Ta posebna osob-
nost ga je lansirala iz prosjecnog zivota u
krug najpoznatijih i najimucnijih industri-
jalaca Italije.

Sa 14 godina paralelno sa skolovanjem
u tehnickoj skoli poceo je raditi kao stolar-
ski naucnik (Segrt) u maloj tvornici namjes-

taja. Koliko su tada sli¢ni obrti uzeli maha
na jadranskoj obali Italije govori podatak
da je postojalo preko 400 malih proizvod-
aca namjestaja. Radedi u toj djelatnosti Gi-
ancarlo je uvidio da bi se mnoge poslove
moglo obaviti strojno, a time brze i bolje.
Mozemo Spekulirati da je bio lijen, kao i
vecina velikih izumitelja koji su krenuli od
ideje da si uStede trud. Nakon odsluzenja
vojnog roka, daleke 1960., s kapitalom od
30.000 Lira i uz pomo¢ prijatelja zapocinje
sa konstruiranjem i izradom strojeva za
obradu drveta u vlastitoj tvrtki. Danas je
njegova tvrtka vise nego velika. Jos 1989.
godine je bio vlasnik tvornice sa 240 za-
poslenih i nositelj mnogih patenata koje je
izvezao u 44 zemlje svijeta. Jasno da su se
brojevi zaposlenih i patenata kroz godine
povecavali.

Uspjesi u poduzetnistvu su Morbidelliu
omogudili da se poc¢ne baviti amaterskim
moto trkama. Prvi trkaci motocikli na koji-
ma se iz zabave natjecao tada mladi Mor-
bidelli bili su Laverda 75 i Alpino 48. Nje-
gov pravi interes bio je usmjeren na nesto
posve drugo. Kako je bio prijatelj sa veli-
kim stru¢njakom za 2-t motore Francom
Ringhinijem i s Domenicom Agostinijem,
oni su mu bili velika podrska u ostvarenju
cilja. San o natjecateljskom motociklu od
50 ccm pojavio se 1966., a realiziran je

U prvom planu je Morhidelli 125 prve
generacije. Ovaj model proizveden izmedu
1970. i 1975. karakteristican je po kotacima sa
zhicama i bubanj kocnicama sprijeda i straga,
te podignutom ispuhu. Maksimalna snaga
iznosi 32 ks pri 14500 okretaja u minuti.
Najpoznatiji piloti hili su Parloti i Ringhini o
Pileri. Proizvedeno je 88 primjeraka ove serije
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Morhidelli pored motocikla kojeg je
posljednjeg konstruirao. Osmocilidricni
cestovni model proizveden je u tek nekoliko
primjeraka. Sada se nalazi u muzeju uz
ostalih 220 primjeraka na povrsini od 3000
cetvornih metara

1969. Te je godine u Imoli predstavljen
Morbidelli 50, vodom hladeni laki moped
koji je odmah zainteresirao tadasnju jav-
nost. Prvi natjecatelji na tim motociklima
bili su sam F. Ringhini i kasnije svjetski pr-
vak Eugenio Lazzarini, tada na pocetku
karijere.

Morbidelli nije bio poznat u krugovima
moto sporta. Vise je volio biti izvan glavne
scene, promatrati stvari iz mase, s tribina
ili iz guzve boksova. Preferirao je obi¢ne
prijateljske razgovore i susrete, a ne gla-
mur i svjetlo reflektora.

S prezentacijom svojeg prvijenca od 50
ccm, takozvane "zanzare", odnosno mu-
he, Morbidelli je na sebe skrenuo pozor-
nost natjecateljskog svijeta. Vodom hlade-
ni motor s jednim cilindrom nagnutim 30
stupnjeva prema naprijed, rotirajucim dis-
kom na usisu i mjenjacem sa 6 stupnjeva
Cetverocilindricni,
redni, vodom hladeni
motor s horizontalno
postavljenim
rotirajucim
diskovima. Jos jedan
projekt napusten u
ranoj fazi razvoja

Konstruiranje modela 250 takoder je
povjereno Nijemcu Jorgu Mélleru, a agregat
je hio uveéana varijanta modela 125. Treha
napomenuti da je i na nasim prostorima
postojao jedan primjerak ovoy motocikla i
dva "mlada" brata od 125 ccm. Vozagi su hili
Ldravko Leljak, Viadimir Hegel i Vilko Sever.
Motocikl je razvijao 62 ks pri 12.000
okretaja u minuti i hio tezak 95 kg, dok je
promjer kotaca hio 18 inca

prijenosa bio je predlozak za sljedece Mor-
bidellijeve projekte. Model 50 izraden je u
malenoj seriji i danas predstavlja raritet.
Vazno je napomenuti da Morbidelli nije
bio konstruktor motocikala, ve¢ natjeca-
teljskih motocikala. Njegovi proizvodi nisu
bili namijenjeni Sirokom trzistu, ve¢ oda-
branim korisnicima.

To je bilo vrijeme brzog rasta proizvod-
nje talijanskih trkacih motocikala poput
Benellija, Minarellija, Morinija, Garellija i
drugih.

Sam Giancarlo je imao odli¢ne predis-
pozicije za ulazak medu poznate proiz-
vodace natjecateljskih motocikala. Uz pos-
jedovanije strasti, znanja, poznanstava i fi-
nancijskih mogu¢nosti svoje zamisli je mo-
gao brzo pretvoriti u realnost. U njegovoj
tvrtki postojale su sve mogucnosti kao sto
su stru¢no osoblje, raznovrsni strojevi, lje-

elektrona.
Amhiciozan projekt ,

Doba najveceg
uspjeha tima i
motocikla Morhbidelli
125, 1975. godine.
Gianfranco
Morbidelli u sredini,
a s njegove desne
| strane je ¢uveni Jorg
+ Méller, njemacki
' . inzenjer i struénjak
". za 2-T motore.
Ostatak tima cine tri
mehanicara i dva
tehnicara

Slavni inzenjer Jorg
Méller rekonstruirao
je stari, prvi model
Morhidellija 125.
Davne 1975. godine
motor je davao 42 ks
pri 14.000 okretaja u
minuti i predstavljao
nazalost, napusten vrhunac na svjetskoj
u ranoj fazi sceni

vaonica, modelarija, bravarije i lakirnice.

Pesaro, malo mjesto na jadranskoj obali
Italije, obiluje motociklistima te gaji dugu
motociklisticku tradiciju. Osim Morbidelli-
jeve u Pesaru je utemljena i tvornica Benel-
li, a od tamo potjecu i spomenuti Lazzari-
ni i Renzo Pasolini. Takvo okruZenje je ne-
sumnjivo dodatno pomoglo Morbidelliju u
ostvarivanju zamisli.

Odmah nakon predstavljanja modela
50, vec iste 1969. godine, zbog velikog
uspjeha zapocet je razvoj modela 125.
Kao i prethodnom modelu i ovom je glav-
ni konkurent bila Yamaha, tada vodeci
motocikl u klasi 125. Dvoboji sa Yamaha-
ma su predstavljali pocetak Morbidellije-
vog velikog uspjeha. Ringhini je debitirao
1970. godine s modelom 125, a iste godi-
ne je Gilberto Parlotti na svjetskom prven-
stvu u Cehoslovackoj osvojio prvo mjesto.

Karter motora od
350 ccm sa 4
cilindra postavljena
u Vi 4 rotirajuca
diska izradena od
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Dva puta je model 125 osvajao nacional-
no prvenstvo Italije, a na tom motociklu je
smrtno stradao i tvornicki voza¢ Morbidel-
lija i njegov veliki prijatelj Gilbeto Parlotti.
Niz uspjesnih vozaca nastavio se Paolom
Pilerijem.

Vec 1973. Morbidelli konstruira cetve-
rocilindricni "V" motor od 350 kubicnih
centimetara, vrlo slican Jawi 350, a kasni-
je predlozak za Suzuki RG 500. Problemi
su se javili jer je novi Morbidelli previse sli-
¢io Jawi, koja je bila zasticena patentom.
Upravo zbog tih poteskoca projekt je na-
pusten.

Iste godine zapocet je razvoj jos jednog
motora sa Cetiri cilindra poprecno postav-
liena u okvir. Ovaj vodom hladeni motor
bio je specifican po razvodnim rotiraju¢im
diskovima postavljenim horizontalno. Iz
neznanih razloga i ovaj prototip je napus-
ten u ranoj fazi razvoja.

1975. godina je bila godina velikih us-
pjeha jer je 1974. Morbidelli zaposlio no-
vog inZenjera. Zacudo, nije ga nasao u lta-
liji, vec je zaposlio vrhunskog stru¢njaka
za 2-T motore, Nijemca Jorga Mdllera.
Ovaj individualac velikog kapaciteta i teh-
nickog znanja donio je napredak ionako
uspjesnom Morbidelliju. Tada mladi inze-
njer, rekonstruirao je motor i okvir mode-
la 125. Iskustvo koje je stekao kod nje-
mackog Kreidlera i razvijajuci ¢uveni Van
Veenov motor upotrijebio je za otklanja-
nje problema kod Morbidellija.

Rezultat Mollerovog rada bio je motor
koji razvija 40 ks pri 14.000 okretaja u mi-
nuti i ima znatno iskoristiviji zakretni mo-
ment. Morbidelliju se zaposljavanje mla-
dog inZenjera svakako isplatilo, jer ga je iz-
bacilo medu svjetsku motociklisticku elitu.
Vide nije bilo utrke za neko nacionalno ili
Cak svjetsko prvenstvo, a da se nije Culo
ime Morbidelli.

Nakon vise godina superiornosti u klasi
125 pojavili su se apetiti za daljnjim razvo-
jem.

1977. zapocela su razmisljanja o moto-
ru za klasu 250. | taj projekt povjeren je
Jorgu Mélleru, no unato¢ iskustvu i uloze-
nom trudu uspjeh modela 125 nije niti iz-
bliza ponovljen. Prvi primjerci modela 250
imali su nedostatke koji su s vr.emenom
uklonjeni, pa je motor profunkcioniro ka-
ko treba.

Jedan jedini primjerak Ducatijevog cetverocilindricnog 4-T modela
125 koji je godinama hi izgubljen. Morhidelli je preko Johna Sutisa
motor pronasao u Rigu, u Litvi, a okvir u Sloveniji

Treba spomenuti i jednu GP pobjedu
modela 250. Ostvario ju je nitko drugi ne-
go Graziano Rossi, otac danasnjeg prvaka
i to na nasem Grobniku. To je bilo 1979.
godine, a vec sljedece godine je ambicioz-
ni Morbidelli zapoceo razvoj motora od
500 ccm. Novi vodom hladeni 4 cilindri¢ni
motor di pore uspjesnih vozaca nije polu-
Cio znacajnije rezultate. Vremena za razvoj
tako zahtjevnog projekta je bilo malo, a
konkurencija iz Honde, Suzukija i Yamahe
je daleko otisla u svojim razvojnim progra-
mima, a imali su i znatno jacu logistiku.

To je bila konac¢na aktivnost Morbidelli-
ja na natjecanjima za Svjetsko prvenstvo.
Ukupno je proizvedeno 88 komada prve
serije i 115 komada druge serije modela
125. Model 250 je proizveden u 6 primje-
raka u prvoj seriji i jos nekoliko u drugoj.

Morbidelli se nakon dulje stanke ponov-
no ukljucio u svijet konstruktora sredinom

Morbidelli najcesce
restaurira sam. To je
posao koji ga odmara i
veseli. lako ima grupu
struénih restauratora,
nikada mu nije tesko
zaprljati ruke

Badiom devedesetih godi-
restauraciju na. Zapoceo je pro-
0 jekt cestovnog
sportskog motoci-
kla od 750, a zatim
i 800 ccm. Zamisao
je bila da motor bu-
de V8 konstrukcije,
postavljen uzduzno
u okvir, poput La-
verde V6. Projekt
V8 je uspjeSno
okoncan i motocikl
je Cak bio uvrsten u
prodajne liste, ali
do masovne proiz-
vodne nije doslo.

Posljednja Gian-
carlova aktivnost
vezana uz motoci-
klizam je moto mu-
zej koji smo spo-
menuli na pocetku
teksta. Posvetivsi se
muzeju istim zarom
kao i prethodnim
projektima, Morbi-
delli je osposobio i
restaurirao sve mo-
tocikle koje je godi-
nama skupljao, a
narocito one koji su
izasli iz njegove
tvornice. Prvi nivo muzeja sadrZi najstarije
primjerke motocikala, jos s pocetka pros-
log stoljeca. Najstariji je napravljan davne
1906. godine. Ovaj dio se najvise svida su-
prugama i zenskom dijelu posjetitelja.
Drugi nivo su natjecateljski motocikli raz-
nih proizvodaca i stvarno se ima $to vidje-
ti. Nema smisla nabrajati, no treba reci da
su zastupljeni modeli engleskih, njemac-
kih, japanskih i talijanskih proizvodaca.
Ova kolekcija najslavnijih natjecateljskih
motocikala vrlo je impresivna i lijepa. Na
posljednjem, trecem nivou su motocikli
proizvedeni u Morbidellijevoj tvornici. Sa-
lon je lijepo ureden, a motocikli stoje na
postoljima sa zrcalima kako bi se vidjeli iz
svih uglova.

Ako sagledamo cijelu njegovu konstruk-
torsku karijeru i na koncu impresivni mu-
zej koji je stvorio, moZzemo reci da je Gian-
carlo Morbidelli ostvari svoj san!
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