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| Malaguti Spider Max GT 500

PISE: BORIS METIKOS

otocikli su danas po terminologi-

ji poput automobila, osobito ka-

da je rije¢ o skuterima, tako da
nas ne treba ¢uditi Malagutijev termin kojim
opisuju svoj novi maksi skuter klase 500, Sport
Utility Spider. Termin sport-utility je mozda
najucestaliji kada je rije¢ o novijim modelima,
poglavito onim s motorom zapremine preko
250 ccm, koji po svojoj liniji i namjeni neo-
doljivo podsjecaju na moderne automobile.

Navedene smjernice prati i novi SpiderMax
GT 500, Malagutijev maksi skuter velike za-
premine, originalnog dizajna i moderne teh-
nologije, koji se oslanja na visoke kotace, nu-
di masivni prostor pod sjedalom i, u odnosu
na konkurenciju, smanjeni meduosovinski
razmak. Cilj proizvodaca iz Bolonje jasan je
veé na prvi pogled: u jednom vozilu objedini-
ti performanse, stabilnost, upravljivost i uzi-
tak u voznji.

No, krenimo redom. Vizualno SpiderMax
GT 500 djeluje zaista maksi i to u doslovnom
smislu te rije¢i. Prednjim krajem dominiraju
dva masivna reflektora koji su svojim dimen-
zijama i snagom svjetlosnog snopa vise dos-
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tojni nekog automobila nego skutera, dok je
izmedu njih pozicioniran usisni tunel za do-
vod svjezeg zraka.

Umjesto prednjeg Stita najve¢i Malaguti je
opremljen vjetrobranskim oplatama tipi¢no
moticiklisticke izvedbe koje su obilno dimen-
zionirane i osiguravaju sjajnu zastitu. U mo-
tociklistickoj maniri postavljeni su i hladnja-
ci rashladne tekudine smjesteni svaki s jedne
boc¢ne strane, $to je rjesenje vec videno na
Hondinim modelima VTR. S druge strane,
bo¢ni odvodi za topli zrak vise nalikuju oni-
ma na Mercedesu SL.

Automobilistickim dizajnom odlikuje se i
multifunkcionalna upravljacka ploca koja se
sastoji od brzinomjera analogne izvedbe s kon-
trolnim svjetlima pokazivaca pravca, kontrol-
nim svjetlom temperature rashladne tekudine,
pokazivacem spustenosti bo¢nog oslonca, koji
ima i sigurnosni prekida¢, svjetlom dugih svje-
tala, kratkih svjetala, razine goriva, razine ulja,
protuprovalnog sustava i ubrizgavanja goriva.
Zatim, tu je i digitalni zaslon na kojem se ispi-
suju podaci o brzini kretanja, broju okretaja,
to¢nom vremenu, razini goriva, temperaturi
rashladne tekucine, broju prijedenih kilometa-

ra, maksimalno ostvarenoj brzini, prosje¢noj

Multifunkcionalni instrumenti
automobhilistickog dizajna
pretrpani su informacijama i
lose su éitljivi
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SpiderMax je u voznji vrlo
agilan zahvaljujuéi malom
meduosovinskom razmaku,
kotaéima od "16 i velikom
zakretnom kutu upravljaca
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guti Sp

er Max GT 500

uminijski okvir je u
hliku slova V, V-Box.
Oslonci za noge
ozaca

brzini i ukupnom vremenu putovanja, a tu su
i ukupni i parcijalni broja¢ te evidencija o di-
namici servisiranja. Tu su i alarmi koji signali-
ziraju poledicu, nedostatni tlak ulja i pad na-
pona akumulatora. Sve u svemu, vozacu je
dostupan pravi "vatromet" podataka koji, na
zalost, nije dovoljno ¢itljiv. Naime, bacite li
pogled na instrument plo¢u uocljiva je jedino
kazaljka analognog brzinomjera, dok je digi-
talni brzinomjer gotovo beskoristan, a da bi se
vidjele druge digitalne funkcije ne samo da
morate stati nego Cete se zasigurno izgubiti u
"$umi" izbornika i pod izbornika.

Ispod upravljacke ploce, na straznjoj strani
prednjeg Stita, nalazi se prostor u kojem se na-
laze nosa¢ mobitela i rezervni osiguradi s od-
govarajudim hvataljkama. S druge strane, pri-
mje¢ujemo da nema parkirne ko¢nice, koju
bi vozilo ovakve veli¢ine i tezine moralo ima-
ti, a nedostaju i otvori za topli zrak koji bi vr-
lo dobro dosli u hladnim danima.

Sredisnji dio ovog maksi skutera karakteri-
zira upravo i njegov tehnicki najinteresantni-
ji element: njegov okvir. Naime, SpiderMax
GT 500 je opremljen aluminijskim okvirom
koji je izvedbom dosta sli¢an onima na sport-
skim motociklima. Sto to ukratko znati?
Znaci da se okvir sastoji od dvije tla¢no lijeva-

ne aluminijske gre- §pider Max se sprijeda
de koje su postavlje- istice golemim
ne u obliku obrnu-  dvostrukim reflektorima
tog slova V i medu- izmedu kojih se nalazi
sobno su spojene  centralni usisnik za zrak.
vijcima. Ovaj se ok- Vjetrobranske oplate
vir, dakle, razlikuje osiguravaju kvalitetnu
od klasi¢nih "cjevas- aerodinamicnu zastitu
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tih" okvira skutera gdje se cijevi iz upravlja¢-
kog sklopa okomito spustaju, da bi se kasnije
otvorile pod platformom.

Sukladno novom rjesenju Malagutijev
maksi skuter je krudi i otporniji na "uvijanja"
u odnosu na konkurenciju koja jos uvijek ko-
risti "klasi¢na" rjeSenja.

Podesivi oslonac za
toniji dio leda

Pogonska grupa je povjerena poznatom Pi-
aggio Masteru zapremine 460 ccm. Motor je
snazan, lagan i pouzdan, a do sada je primije-
njen na nekoliko maksi skutera talijanske
proizvodnje. Ovaj jednoosovinski motor sa 4
ventila u Malagutijevom "odijelu" razvija
snagu od 40 KS pri 7.250 okr/min i okretni
moment od 4,3 kgm koji se oslobada pri
6.000 okr/min.

Vratimo se jo§ malo opisu vozila. U odno-
su na originalni prednji kraj i upecatljiv alu-
minijski okvir straznji dio SpiderMaxa djelu-
je dosta nezgrapno, §to jo§ dodatno naglasa-
vaju njegove impozantne dimenzije. Istina,
predimenzionirana izvedba straznjeg kraja
zasluga je kompromisa izmedu velikih kotaca
i zaista respektabilnog prtljaznog prostora za-
premine 35 | u koji bez problema stanu dvi-
je integralne kacige. Prostor ima i unutarnju
rasvjetu, a u njemu se nalazi i uti¢nica za stru-
ju, punja¢ mobitela i sl.

Zbog razlika u dimenzijama prednjeg i
straznjeg kraja silueta skutera djeluje prili¢no
neujednaceno. Isto tako, zbog Sirine straznjeg
kraja suputniku je otezano penjanje u sjedalo,
pogotovo ako uzmemo u obzir i visinu suvo-
zackog sjedala od 960 mm. S druge strane,
suputniku su na raspolaganju Siroko sjedalo,
vrlo prakti¢ni rukohvati i veliki oslonci za no-
ge, takoder motociklistickog tipa.

Voza¢ je dobio "kraljevski" smjestaj. Sjedalo
smje$teno na relativno niskih 760 mm od tla
velikih je dimenzija i udobno, a posjeduje i os-
lonac za donji dio leda koji je moguée reguli-
rati po duljini. Upravlja¢ je postavljen visoko i
ne zapinje za koljena vozaca prilikom manev-



riranja, vjetrobranski $tit je udaljen i nagnut
prema naprijed, a masivni oslonci za noge iz-
vedeni su, zbog konfiguracije okvira, u obliku
dvije platforme, za svaku nogu po jedna.

Upravo je prostranost jedna od glavnih adu-
ta SpiderMaxa. Naime, voza¢ sjedi "unutar"
skutera i moze ¢vrsto osloniti noge na tlo, a da
za to ne mora biti "divovske" visine. Isto tako,
voza¢ pred sobom ima veliki vjetrobran koji
jos kvalitetno upotpunjuji Siroka prednja opla-
ta i dobro dizajnirane platforme za noge. Sve
to osigurava zavidnu aerodinami¢nu zastitu.

U voznji je SpiderMax GT iznenadujude
okretan i agilan, iako su mu dimenzije poza-
masne, a ukupna tezina iznosi 229,2 kg. Spo-
menutim osobinama uvelike pridonosi za-
kretni kut upravljaca vedi od prosjeka kao i za
ovu klasu relativno mali meduosovinski raz-
mak od 1490 mm. Usporedbe radi, modeli
koji koriste isti pogonski agregat imaju puno
vedi osovinski razmak: Aprilia Adantic 1550
mm, Scarabeo 1605 mm, a Piaggio X9 1530
mm. Osim toga, Malaguti koristi jos i visoke
kota¢e promjera 16" s gumama 120/80-16
sprijeda i 150/70-16 straga.

Skuter u zavoje ulazi s lako¢om, a kad se jed-
nom spusti u nagib, ostavlja dojam sigurnosti,
¢emu doprinose i odli¢ne gume Pirelli koje se
sada serijski ugraduju na SpiderMaxa umjesto
Maxiss guma, koje krase vedinu Malagutija.

Na brzim dionicama do 130 km/h drzanje
na cesti je dobro. Poneka slaba oscilacija nije
zabrinjavajuca jer to je zajednicka karakteris-
tika svih maksi skutera i ne utjece bitno na si-
gurnost voznje. Ipak, iznad 130 km/h je bolje
ne pretjerivati s obzirom na veliku bo¢nu si-
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Prednja Paioli vilica s
cijevima promjera 41
mm. Sustav integralnog
kocenja sastoji se od

u dvi
alne kaiclge .

luetu skutera koja je osjetljiva na udare vjetra.
Isto tako, zbog kompromisno podesenog ov-
jesa ne valja pretjerivati niti na neravnim pro-
metnicama, iako 16 colni kota¢i znatno bolje
reagiraju od 13 ili 14 colnih koji krase vedinu
maksi skutera. Krajnji domet ovog mamut-
skog skutera je 155 km/h s jednim putnikom.

Ciklistika na ovim visokim nogama je
"zdrava", tako da vozilo vrlo dobro reagira na
korekcije vozaca, a one se uglavnom svode na
kocenje.

Sustav kocenja tvrtke Grimeca sastoji se od
dva prednja diska promjera 270 , na koji dje-
luju ¢eljusti s po dva klipica, dok se na straz-
njem kraju nalazi disk promjera 260 mm.
Prednja ko¢nica ne pokazuje bas osobitu sna-
gu i djeluju pomalo "spuzvasto”. U zavoju je
dovoljno pritegnuti samo lijevu rucicu, ko-
jom se upravlja integralnim sustavom koce-
nja, i Malaguti ¢e ostati na zadanoj putanji za-
hvaljuju¢i kombiniranom djelovanju prednje
i straznje ko¢nice. Cijeli skuter samo "¢u¢ne"
i odli¢no zagrize asfalt, ostavljaju¢i dojam iz-
vrsne sinkronizacije ovjesa i ko¢nica. No, ako
se u nagibu koristi samo desna rucica prednje
ko¢nice, Malaguti pokazuje tendenciju samo-
izravnavanja, $to je vjerojatno posljedica
kombinacije kratkog osovinskog razmaka i vi-
sokih kotaca. Dakle, ni$ta od forsirane sport-
ske voznje, valja voziti fluidno i opusteno.

Malaguti je SpiderMaxom zagrizao kola¢
koji do sada nije imao. Ova klasa je i kon-
strukcijski najzahtjevnija, jer pomalo zadire u
motociklisticke vode, a to nije nimalo lako.
No, put kojim Malaguti ide je vrlo zanimljiv
i nadasve moderan: maxi gabariti uz skradenu
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1 krutu ciklistiku, i to na ovako visokim kota-
¢ima. Zaista smjelo. Uz to, provjereni motor
poznat iz cijelog niza Europljana osim $to ot-
klanja sve sumnje u pouzdanost, smanjuje
ukupnu cijenu cijelog projekta.

Sve u svemu, u ovom slu¢aju, ne mislimo
da se prvi maci¢i u vodu bacaju.

TEHNICKI PODACI
Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 92 x 69 mm

Obujam: 460 ccm

Odnos kompresije: 10,5:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila

Hladenje: tekuéinom

Napajanje: ubrizgavanjem

Prijenos: variomatski

Okvir: aluminijski V-Box

Ovjes: sprijeda klasicna vilica s cijevima od
41 mm, hoda 120 mm; straga dvostruki
amortizeri, hoda 75 mm

Gume: prednja 120/80 - 16, straznja
150/70 - 16

Koénice: sprijeda dvostruki disk promjera
270 mm i Celjust sa 2 klipica, straga
disk od 260 mm i 2 klipi¢a

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.240,
Sirina 810, visina sjedala 760, osovinski
razmak 1.490, tezina 204 kg

Deklarirano: snaga - 40 ks (30 kW) pri
7.250 okr./min., max. okr. moment - 4.3
kgm (42 Nm) pri 6.000 okr./min.

Spremnik goriva: 14,5 |

vjetrobranska zastita, kapacitet
prtljaznika, komfor, agilnost

cijena, nehomogen ovjes, komplicirana
upravljacka ploca
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