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Malaguti Spider Max GT 500

Pauk

M otocikli su danas po terminologi-
ji poput automobila, osobito ka-
da je rijeË o skuterima, tako da

nas ne treba Ëuditi Malagutijev termin kojim
opisuju svoj novi maksi skuter klase 500, Sport
Utility Spider. Termin sport-utility je moæda
najuËestaliji kada je rijeË o novijim modelima,
poglavito onim s motorom zapremine preko
250 ccm, koji po svojoj liniji i namjeni neo-
doljivo podsjeÊaju na moderne automobile.

Navedene smjernice prati i novi SpiderMax
GT 500, Malagutijev maksi skuter velike za-
premine, originalnog dizajna i moderne teh-
nologije, koji se oslanja na visoke kotaËe, nu-
di masivni prostor pod sjedalom i, u odnosu
na konkurenciju, smanjeni meuosovinski
razmak. Cilj proizvoaËa iz Bolonje jasan je
veÊ na prvi pogled: u jednom vozilu objedini-
ti performanse, stabilnost, upravljivost i uæi-
tak u voænji.

No, krenimo redom. Vizualno SpiderMax
GT 500 djeluje zaista maksi i to u doslovnom
smislu te rijeËi. Prednjim krajem dominiraju
dva masivna reflektora koji su svojim dimen-
zijama i snagom svjetlosnog snopa viπe dos-

tojni nekog automobila nego skutera, dok je
izmeu njih pozicioniran usisni tunel za do-
vod svjeæeg zraka.

Umjesto prednjeg πtita najveÊi Malaguti je
opremljen vjetrobranskim oplatama tipiËno
moticiklistiËke izvedbe koje su obilno dimen-
zionirane i osiguravaju sjajnu zaπtitu. U mo-
tociklistiËkoj maniri postavljeni su i hladnja-
ci rashladne tekuÊine smjeπteni svaki s jedne
boËne strane, πto je rjeπenje veÊ vieno na
Hondinim modelima VTR. S druge strane,
boËni odvodi za topli zrak viπe nalikuju oni-
ma na Mercedesu SL. 

AutomobilistiËkim dizajnom odlikuje se i
multifunkcionalna upravljaËka ploËa koja se
sastoji od brzinomjera analogne izvedbe s kon-
trolnim svjetlima pokazivaËa pravca, kontrol-
nim svjetlom temperature rashladne tekuÊine,
pokazivaËem spuπtenosti boËnog oslonca, koji
ima i sigurnosni prekidaË, svjetlom dugih svje-
tala, kratkih svjetala, razine goriva, razine ulja,
protuprovalnog sustava i ubrizgavanja goriva.
Zatim, tu je i digitalni zaslon na kojem se ispi-
suju podaci o brzini kretanja, broju okretaja,
toËnom vremenu, razini goriva, temperaturi
rashladne tekuÊine, broju prijeenih kilometa-
ra, maksimalno ostvarenoj brzini, prosjeËnoj
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Multifunkcionalni instrumenti
automobilistiËkog dizajna
pretrpani su informacijama i
loπe su Ëitljivi 

Pauk

Masivni straænji kraj
πirok je gotovo kao i
raspon retrovizora
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Malaguti je prihvatio izazov
najkapacitetnije klase maksi skutera i
predstavio svoju novu uzdanicu. Iako
djeluje korpulozno, SpiderMax se ne

odlikuje pretjerano sportskom
orijentacijom, no zato je izuzetno

agilan, udoban i bogato opremljen

kapitalac

Malaguti je prihvatio izazov
najkapacitetnije klase maksi skutera i
predstavio svoju novu uzdanicu. Iako
djeluje korpulozno, SpiderMax se ne

odlikuje pretjerano sportskom
orijentacijom, no zato je izuzetno

agilan, udoban i bogato opremljen

kapitalac

SpiderMax je u voænji vrlo
agilan zahvaljujuÊi malom

meuosovinskom razmaku,
kotaËima  od "16 i velikom
zakretnom kutu upravljaËa

C I J E N A

52.984 kn
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brzini i ukupnom vremenu putovanja, a tu su
i ukupni i parcijalni brojaË te evidencija o di-
namici servisiranja. Tu su i alarmi koji signali-
ziraju poledicu, nedostatni tlak ulja i pad na-
pona akumulatora. Sve u svemu, vozaËu je
dostupan pravi "vatromet" podataka koji, na
æalost, nije dovoljno Ëitljiv. Naime, bacite li
pogled na instrument ploËu uoËljiva je jedino
kazaljka analognog brzinomjera, dok je digi-
talni brzinomjer gotovo beskoristan, a da bi se
vidjele druge digitalne funkcije ne samo da
morate stati nego Êete se zasigurno izgubiti u
"πumi" izbornika i pod izbornika. 

Ispod upravljaËke ploËe, na straænjoj strani
prednjeg πtita, nalazi se prostor u kojem se na-
laze nosaË mobitela i rezervni osiguraËi s od-
govarajuÊim hvataljkama. S druge strane, pri-
mjeÊujemo da nema parkirne koËnice, koju
bi vozilo ovakve veliËine i teæine moralo ima-
ti, a nedostaju i otvori za topli zrak koji bi vr-
lo dobro doπli u hladnim danima.

Srediπnji dio ovog maksi skutera karakteri-
zira upravo i njegov tehniËki najinteresantni-
ji element: njegov okvir. Naime, SpiderMax
GT 500 je opremljen aluminijskim okvirom
koji je izvedbom dosta sliËan onima na sport-
skim motociklima. ©to to ukratko znaËi?
ZnaËi da se okvir sastoji od dvije tlaËno lijeva-
ne aluminijske gre-
de koje su postavlje-
ne u obliku obrnu-
tog slova V i meu-
sobno su spojene
vijcima. Ovaj se ok-
vir, dakle, razlikuje
od klasiËnih "cjevas-

tih" okvira skutera gdje se cijevi iz upravljaË-
kog sklopa okomito spuπtaju, da bi se kasnije
otvorile pod platformom. 

Sukladno novom rjeπenju Malagutijev
maksi skuter je kruÊi i otporniji na "uvijanja"
u odnosu na konkurenciju koja joπ uvijek ko-
risti "klasiËna" rjeπenja.

Pogonska grupa je povjerena poznatom Pi-
aggio Masteru zapremine 460 ccm. Motor je
snaæan, lagan i pouzdan, a do sada je primije-
njen na nekoliko maksi skutera talijanske
proizvodnje. Ovaj jednoosovinski motor sa 4
ventila u Malagutijevom "odijelu" razvija
snagu od 40 KS pri 7.250 okr/min i okretni
moment od 4,3 kgm koji se oslobaa pri
6.000 okr/min.

Vratimo se joπ malo opisu vozila. U odno-
su na originalni prednji kraj i upeËatljiv alu-
minijski okvir straænji dio SpiderMaxa djelu-
je dosta nezgrapno, πto joπ dodatno naglaπa-
vaju njegove impozantne dimenzije. Istina,
predimenzionirana izvedba straænjeg kraja
zasluga je kompromisa izmeu velikih kotaËa
i zaista respektabilnog prtljaænog prostora za-
premine 35 l  u koji bez problema stanu dvi-
je integralne kacige. Prostor ima i unutarnju
rasvjetu, a u njemu se nalazi i utiËnica za stru-
ju, punjaË mobitela i sl. 

Zbog razlika u dimenzijama prednjeg i
straænjeg kraja silueta skutera djeluje priliËno
neujednaËeno. Isto tako, zbog πirine straænjeg
kraja suputniku je oteæano penjanje u sjedalo,
pogotovo ako uzmemo u obzir i visinu suvo-
zaËkog sjedala od 960 mm. S druge strane,
suputniku su na raspolaganju πiroko sjedalo,
vrlo praktiËni rukohvati i veliki oslonci za no-
ge, takoer motociklistiËkog tipa. 

VozaË je dobio "kraljevski" smjeπtaj. Sjedalo
smjeπteno na relativno niskih 760 mm od tla
velikih je dimenzija i udobno, a posjeduje i os-
lonac za donji dio lea koji je moguÊe reguli-
rati po duljini. UpravljaË je postavljen visoko i
ne zapinje za koljena vozaËa prilikom manev-

Podesivi oslonac za
donji dio lea

Aluminijski okvir je u
obliku slova V, V-Box.
Oslonci za noge
suvozaËa
motociklistiËkog su
tipa i priliËno su
prostrani 

Spider Max se sprijeda
istiËe golemim

dvostrukim reflektorima
izmeu kojih se nalazi

centralni usisnik za zrak.
Vjetrobranske oplate

osiguravaju kvalitetnu
aerodinamiËnu zaπtitu 



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 92 x 69 mm
Obujam: 460 ccm
Odnos kompresije: 10,5:1
Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila 
Hlaenje: tekuÊinom
Napajanje: ubrizgavanjem
Prijenos: variomatski
Okvir: aluminijski V-Box
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica s cijevima od

41 mm, hoda 120 mm; straga dvostruki
amortizeri, hoda 75 mm

Gume: prednja 120/80 - 16, straænja
150/70 - 16

KoËnice: sprijeda dvostruki disk promjera
270 mm i Ëeljust sa 2 klipiÊa, straga
disk od 260 mm i 2 klipiÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.240,
πirina 810, visina sjedala 760, osovinski
razmak 1.490, teæina 204 kg

Deklarirano: snaga - 40 ks (30 kW)  pri
7.250 okr./min., max. okr. moment - 4.3
kgm (42 Nm) pri 6.000 okr./min. 

Spremnik goriva: 14,5 l

vjetrobranska zaπtita, kapacitet
prtljaænika, komfor, agilnost

cijena, nehomogen ovjes, komplicirana
upravljaËka ploËa
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riranja, vjetrobranski πtit je udaljen i nagnut
prema naprijed, a masivni oslonci za noge iz-
vedeni su, zbog konfiguracije okvira, u obliku
dvije platforme, za svaku nogu po jedna.

Upravo je prostranost jedna od glavnih adu-
ta SpiderMaxa. Naime, vozaË sjedi "unutar"
skutera i moæe Ëvrsto osloniti noge na tlo, a da
za to ne mora biti "divovske" visine. Isto tako,
vozaË pred sobom ima veliki vjetrobran koji
joπ kvalitetno upotpunjuji πiroka prednja opla-
ta i dobro dizajnirane platforme za noge. Sve
to osigurava zavidnu aerodinamiËnu zaπtitu. 

U voænji je SpiderMax GT iznenaujuÊe
okretan i agilan, iako su mu dimenzije poza-
maπne, a ukupna teæina iznosi 229,2 kg. Spo-
menutim osobinama uvelike pridonosi za-
kretni kut upravljaËa veÊi od prosjeka kao i za
ovu klasu relativno mali meuosovinski raz-
mak od 1490 mm. Usporedbe radi, modeli
koji koriste isti pogonski agregat imaju puno
veÊi osovinski razmak: Aprilia Atlantic 1550
mm, Scarabeo 1605 mm, a Piaggio X9 1530
mm.  Osim toga, Malaguti koristi joπ i visoke
kotaËe promjera 16" s gumama 120/80-16
sprijeda i 150/70-16 straga.

Skuter u zavoje ulazi s lakoÊom, a kad se jed-
nom spusti u nagib, ostavlja dojam sigurnosti,
Ëemu doprinose i odliËne gume Pirelli koje se
sada serijski ugrauju na SpiderMaxa umjesto
Maxiss guma, koje krase veÊinu Malagutija.

Na brzim dionicama do 130 km/h dræanje
na cesti je dobro. Poneka slaba oscilacija nije
zabrinjavajuÊa jer to je zajedniËka karakteris-
tika svih maksi skutera i ne utjeËe bitno na si-
gurnost voænje. Ipak, iznad 130 km/h je bolje
ne pretjerivati s obzirom na veliku boËnu si-

luetu skutera koja je osjetljiva na udare vjetra.
Isto tako, zbog kompromisno podeπenog ov-
jesa ne valja pretjerivati niti na neravnim pro-
metnicama, iako 16 colni kotaËi znatno bolje
reagiraju od 13 ili 14 colnih koji krase veÊinu
maksi skutera. Krajnji domet ovog mamut-
skog skutera je 155 km/h s jednim putnikom.

Ciklistika na ovim visokim nogama je
"zdrava", tako da vozilo vrlo dobro reagira na
korekcije vozaËa, a one se uglavnom svode na
koËenje. 

Sustav koËenja tvrtke Grimeca sastoji se od
dva prednja diska promjera 270 , na koji dje-
luju Ëeljusti s po dva klipiÊa, dok se na straæ-
njem kraju nalazi disk promjera 260 mm.
Prednja koËnica ne pokazuje baπ osobitu sna-
gu i djeluju pomalo "spuævasto". U zavoju je
dovoljno pritegnuti samo lijevu ruËicu, ko-
jom se upravlja integralnim sustavom koËe-
nja, i Malaguti Êe ostati na zadanoj putanji za-
hvaljujuÊi kombiniranom djelovanju prednje
i straænje koËnice. Cijeli skuter samo "ËuËne"
i odliËno zagrize asfalt, ostavljajuÊi dojam iz-
vrsne sinkronizacije ovjesa i koËnica. No, ako
se u nagibu koristi samo desna ruËica prednje
koËnice, Malaguti pokazuje tendenciju samo-
izravnavanja, πto je vjerojatno posljedica
kombinacije kratkog osovinskog razmaka i vi-
sokih kotaËa. Dakle, niπta od forsirane sport-
ske voænje, valja voziti fluidno i opuπteno. 

Malaguti je SpiderMaxom zagrizao kolaË
koji do sada nije imao. Ova klasa je i kon-
strukcijski najzahtjevnija, jer pomalo zadire u
motociklistiËke vode, a to nije nimalo lako.
No, put kojim Malaguti ide je vrlo zanimljiv
i nadasve moderan: maxi gabariti uz skraÊenu

i krutu ciklistiku, i to na ovako visokim kota-
Ëima. Zaista smjelo. Uz to, provjereni motor
poznat iz cijelog niza Europljana osim πto ot-
klanja sve sumnje u pouzdanost, smanjuje
ukupnu cijenu cijelog projekta.

Sve u svemu, u ovom sluËaju, ne mislimo
da se prvi maËiÊi u vodu bacaju. n

Prednja Paioli vilica s
cijevima promjera 41
mm. Sustav integralnog
koËenja sastoji se od
dvostrukih prednjih
diskova promjera 270
mm i straænjeg diska
promjera 260 mm, na
koje djeluju Ëeljusti sa
dva klipiÊa

Ispod sjedala nalazi
se prtljaæni prostor
zapremine 35 l u koji
stanu dvije
integralne kacige

Prednja Paioli vilica s
cijevima promjera 41
mm. Sustav integralnog
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BoËni otvori
za odvod

toplog zraka
sa hladnjaka

tekuÊine u
stilu

Mercedesa
SL

BoËni otvori
za odvod

toplog zraka
sa hladnjaka

tekuÊine u
stilu

Mercedesa
SL


