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=~ |Husqvarna SM 450 R |

Hard

Nova Husqvarna SM 450 R odlikuje se ostrim
dizajnom, agresivnom prednjom kocnicom i
modernim motorom uklopljenim u kompaktan oKyvir.
Motocikl vuce vrio snazno i linearno, upravljiv je
poput igracke, a u voznji pruZza neslucena uzbudenja

0§ jednom smo dirnuli u "osinje"

gnijezdo, odnosno u klasu super-

moto motocikala, urbanih kriza-

naca. S takvim motociklom do-

voljno je samo par metara po as-

faltu da vam krv doslovno 'prokljuca' ida

vam se razina adrenalina podigne na po zi-

vot" opasnu razinu. Stovise, ukoliko je rije¢

o0 jednom od "hard" supermoto primjeraka

koji ne skrivaju svoje natjecateljsko usmjere-

nje, nego ga naglasavaju, dozivljaj je jos pot-

puniji. Ova kategorija vozila nikako nije na-
mijenjena umjerenim vozacima.

Upravo jedan od takvih "hard core" moto-

cikala je i nova generacija Husqvarninog su-

permota srednje zapremine, SM 450 R. Ove

[ 0V0j C hijeloj -
ki aciji he ajn
v h oplat et je
: kluzivnog Iro
nodela TE 510 fennial

se sezone Husqvarna vraca na velika vrataiu
punom sjaju nakon mnogih godina stagnaci-
je. Poznato je da je ova $vedsko - talijanska
tvrtka, koja iza sebe ima dugu tradiciju i ne-
brojene sportske rezultate, unazad nekoliko
sezona imala velikih financijskih i produkeij-
skih problema. No, na sre¢u, to je proslost.
Iako se Husqvarnin model SM 450 R ved
neko vrijeme nalazi na trzistu, za ovogodis-
nji model gotovo da mozemo reci kako se
radi o potpuno novom vozilu s obzirom na
veliki broj tehni¢kih i vizualnih izmjena.
Agresivniji dojam zasluga je novih oplata
koje preuzimaju dizajn s ekskluzivnog endu-
ro modela TE 510 Centennial. Ovo ukratko

znadi da su bo¢ne oplate sada ostre izvedbe,

.'1.

PISE: BORIS METIKOS

core

da je straznji blatobran zasiljen poput Zileta
dok je prednjem blatobranu pridodan do-
datni nosa¢ zaduzen za smanjenje vibracija.
U odnosu na proslogodi$nji model poveca-
na je i zapremina spremnika goriva sa 7,7 |
na 9,2 I, ¢ime je osigurana veéa autonomija
voznje; mostovi upravljackog sklopa masiv-
nije su izvedbe, redizajnirana je prednja
maska, a nova je i crveno-bijela kombinaci-
ja boja koja asocira na nekadasnje natjeca-
teljske modele 60-ih i 70-ih godina.

Sto se ciklistike ti¢e, spomenut ¢emo dobro
nam poznatu "cjevastu" konstrukciju, ¢ije su
dimenzije u odnosu na model 450 iz '04. ne-
izmijenjene. Prema tome, meduosovinski raz-
mak zadrzava vrijednost od 1.495 mm, visina
sjedala ostaje na dosta visokih 910 mm, dok
tezina i dalje iznosi perolakih 121,9 kg.

Sprijeda se motocikl oslanja na Marzocchi
Shiver upside-down vilicu promjera 45 mm,
hoda 250 mm, dok se straga ugraduje novi
Sachs amortizer s hodom od 290 mm. Na-
ravno, kompletan ovjes je preraden u odno-
su na terensku izvedbu i prilagoden je ces-
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mﬂusqvarna

o je koristan nosa¢
prednjeg blatobrana
koji umanjuje

- vibracije, poglavito
pri vecéim bhrzinama

tovnoj upotrebi, tvrde je podesen, kraceg je
hoda i podesiv je po svim parametrima.
Ko¢ioni sustav Brembo je najnovije gene-
racije, s Cetiri samostalne kocione plocice
koje stis¢u ¢etiri klipica. Disk je tradicional-
no plivajudi, promjera 320 mm, a pumpa
aksijalna, cestovnog tipa, s izdvojenim kori-

Upravljaé je malo previse
povucen prema natrag,
tako da je polozaj vozaca
za upravljaéem malo
"prekratak"

tom za ulje. Straga se ugraduje fiksni disk
promjera 220 mm i plivajuca kociona ¢e-
ljust s dva klipica. Sukladno cestovnom us-
mjerenju kotadi su promjera 17" i na njih se
ugraduju niskoprofilne gume Dunlop D
207 RR dimenzija 120/70-17 sprijeda i
150/60-17 straga.

Agregat Husqvarne SM 450 R je jednoci-
lindri¢an, zapremine 449 ccm, vrlo kom-
paktne izvedbe i male tezine. Njegov razvod
je rijeSen s dvije bregaste osovine u glavi i 4
ventila, a tehnicka rjesenja su sasvim u skladu
s najnovijim tendencijama. Isto vrijedi i za
opremu. Tu prvenstveno mislimo na magi¢ni
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crveni prekida¢, odnosno, tipku startera, kao
i na prekida¢ za toplo i hladno paljenje.

Napajanje je povjereno zadnjoj generaciji
rasplinja¢a Keihin, MX 41, koji osigurava
odli¢nu homogenost razvijanju snage i pok-
retanju. Nova je i kosara spojke, izradena od
ergala, kao i radilica sa pripadajucim kontra-
balansnim osovinama za redukciju vibracija.
U odnosu na proslogodisnji model i alterna-
tor ima novu izvedbu, dok je akumulator ve-
de snage, kako bi motor lakse startao. Motor
razvija ukupnu snagu od hvale vrijednih 55
KS pri 9.000 okr/min.

Natjecateljski polozaj za
upravljacem

Cim se voza¢ nade u sjedalu Husqvarne
SM 450 R odmah dolazi do izrazaja natjeca-
teljska orijentacija vozila. Motocikl je iznim-
no uzak, a profil sjedala je takav da vozacu
omogucuje lako premjestanje i brzo pomi-
canje po uzduznoj osi. Ipak, sjedalo je puno
udobnije i bolje profilirano nego sto je to
bio slu¢aj na modelu SM 570.

S druge strane, s obzirom na ekstremnu
namjenu ovog motocikla nije se vodilo ratu-
na o suvozacu. Stoga straga necete primijeti-
ti drzace za ruke ili nosa¢ prtljage, kao ni
drugi par oslonaca za noge koje s motoci-
klom dobivate zasebno, pohranjene u kutiji.

Isto tako, kako bi se maksimalno ustedje-
lo na tezini, upravljacka ploca je takoder sve-
dena na minimum i minimalistickih je di-
menzija. Instrumenti se sastoje od digital-
nog uredaja koji prikazuje informacije o
maksimalnoj brzini, dnevnoj i ukupnoj ki-
lometrazi. Tu su jos$ i $toperica vremena i
mjera¢ ukupnog vremena rada motora, s ob-
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zirom da ovakvi motori sportske orijentacije
imaju vrlo malo ulja, zbog ¢ega treba voditi
brigu o servisnim intervalima. Osim crveno-
bijele kombinacije boja predstavljene na
ovom testu na trzistu je jo§ dostupna i racing
zuto-plava verzija.

Iako je rije¢ o race replici homologiranoj
za cestovnu upotre-
bu, prve kilometre
smo proveli u grad-
skoj primjeni kako
bismo spoznali sve
prednosti i nedos-
tatke ovog vozila u
ovim uvjetima. Po-
najprije zato §to se
"motard" ne kupu-
jemo samo zato da
bismo jurili motoci-
klistickom stazom,
nego ga rado koristi-
mo i u cestovnoj vo-

visine i onim

Znji.
Kao s$to smo ved
spomenuli, detalj

koji nas je najvise
razveselio je preki-
da¢ elektrostartera,
¢iji je nedostatak bio
jedna od najvecih
mana prijasnjih mo-
dela. Isto tako, za-
hvaljujuéi  pogon-
skom agregatu mo-
derne tehnologije
vibracije su svedene
na minimum, koli-
ko je to mogude za

jednocilindri¢ni motor, $to pogoduje ukup-
noj udobnosti prilikom svakodnevne upo-
trebe.

U gradskoj voznji motocikl odusevljava
svojom agilno$¢u i reaktivnom promjenom
pravca kretanja. Spomenute osobine zasluga
su male mase, uske koncepcije, "17 kotaca s




Look je
izduljen, ali
istodobno i
agresivan

Husqvarna SM 4

40

MOTO PULS

gumama cestovnog profila kao i specifi¢nog
polozaja vozaca.

Vrlo se u¢inkovitim pokazao i sustav ko-
cenja, $to osobito vrijedi za prednji kraj koji
pokazuje vrlo veliku snagu. Mozda i preveli-
ku za neiskusnije vozace ili za svakodnevnu
upotrebu, s obzirom da su prednja ko¢iona
klijesta izuzetno agresivna i doslovno "gri-
zu" disk. Naime, za snazno zaustavljanje do-
voljan je samo jedan prst na poluzi ko¢nice,
$to znadi da ¢e manje iskusni voza¢i morati
dobro razviti osjeéaj za njezno doziranje.

S druge strane, zbog dosta visoko postav-
ljenog sjedala SM 450 R ¢e vise pogodovati
vi$im voza¢ima i voza¢ima srednje visine. Is-
to tako, vrlo mali je i zakretni kut upravlja-
¢a, zbog Cega je polukruzno okretanje na
mjestu dosta otezano. Spomenut ¢emo i ne-
dostatak kontakt bravice s moguénoséu zak-
lju¢avanja upravljaca. Naime, jedini klju¢
koji postoji namijenjen je zaklju¢avanju vili-
ca, a polozaj bravice na okviru je dosta ne-
prakti¢an.

Ipak, dovoljan je samo jedan okretaj rudi-
ce gasa i svi spomenuti nedostaci odmah pa-
daju u zaborav. Naime, iako zapremina iz-
nosi "svega" 449 ccm, testirani jednocilin-
dra§ na svaku komandu vozaca reagira mu-
njevito, a svaki trzaj oslobada punokrvnu
konjicu i propinje Husqvarnu na straznju
osovinu. Motor uvijek razvija veliku snagu,
ali jos$ viSe od snage odusevila nas je fluid-
nost razvijanja snage, koja je zasluga novog
Keihin rasplinjaca. To je potpuna suprot-
nost u odnosu na grubu reakciju kakvom se
odlikovao model 570, kojeg smo testirali
prosle godine. I na otvorenoj cesti je ovaj
SMR 450 sasvim dovoljan, pa ¢ak i vise od
toga. Prijenosni odnosi su dosta dugacki, ta-
ko da je i maksimalna brzina od oko 175
km/h vrlo zadovoljavajuca.

Unato¢ zabavnom karakteru i spretnoj ci-
klistici ovog modela u gradskoj primjeni,

—
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nismo odoljeli i morali smo ovu supermoto
repliku isprobati i na natjecateljskoj stazi.

Na natjecateljskoj stazi

S obzirom na vremenske prilike koje su u
vrijeme testiranja prevladavale u sredisnjoj
Hrvatskoj, izbor je pao na supermoto poli-
gon u blizini Zadra koji je obe¢avao morsku
klimu i suhi asfalt. Nakon samo nekoliko
krugova na stazi do punog izrazaja dolazi ri-
gorozan ustroj ove natjecateljske replike.
Kod ulaska u zavoj motocikl iznenaduje br-
zinom kojom se spusta u nagib, a pri izlasci-
ma iz zavoja putanje se odrzavaju s velikom
lako¢om, bez $irenja. Zahvaljujudi velikom
meduosovinskom razmaku od 1.495 mm
motocikl u svakoj situaciji ostavlja dojam
velike stabilnosti i ulijeva povjerenje, ali je u
odnosu na konkurenciju s kradim razma-
kom i nesto sporiji prilikom ucestalih o$trih
promjena pravca kretanja.

S druge strane, zbog kompromisa gradske
voznje mekano podesen ovjes jasno pokazu-
je ograni¢enja u natjecateljskoj primjeni.
Pretjerano dugacak hod vilice pri naglim us-
poravanjima ne dopusta maksimalnu isko-
ristivost motocikla, a u fazi ubrzavanja osje-
¢a se prekomjerno potonude straznjeg amor-
tizera. No, Husqvarnin ovjes posjeduje veli-
ko polje regulacije, pa smo se ubrzo bacili na
posao. Nakon $to smo podesili ovjes i otvrd-
nuli cijeli motocikl, serijska Husqvarna se po
svojim voznim karakteristikama jako pribli-
zila natjecateljskim modelima. Tada je djelo-
mi¢no ogranicenje pedstavljao jo§ samo vrlo
uski straznji kota¢ $irine 4,25 kao i gume
cestovnog, a ne natjecateljskog profila.

Ugodno nas je iznenadio i agregat koji os-
lobada sasvim dovoljno snage za ovakvu agre-
sivhu upotrebu, no, jo§ nas je vise odusevila
linearnost razvijanja i sama krivulja snage.
Naime, motor ne oslobada punu snagu motor
na niskim, nego tek na nesto visim okretaji-

TEHNICKI PODACI
Motor: monocilindri¢ni , Cetverotaktni

ma. To je karakteris-
tika koju ¢ée podjed-
nako cijeniti i aktivni
natjecatelji na izlazi-
ma iz ostrih zavoja,
kao i neiskusniji vo-
za¢i na kliskom asfal-
tu i jakim "coskovi-
ma". Jednostavno,
smanjuje se moguc-
nost da vas motocikl
"iskipa" sa zadane
putanje, a na viSim
okretajima snage io-
nako ne nedostaje.
Sve u svemu,
Husqvarna SM 450
R osim za gradsku
primjenu predstav-
lja i odli¢nu osnovu

Agregat novije
generacije s dvij

za natjecateljsku pri- | Dregaste osovi
mjenu. Dovoljno je glavi vec se prosle
obaviti samo nekoli- godn:'g poceo d
cinu dorada i moto- :g;a ivati nzaﬂ=|5o
cikl je spreman za g8, 28 5
utrke i "skidanie" | godinu dodatno je
. ) doraden u mnogim
prolaznih vremena. detaljima

Krajnja cijena od
74.400 kn, kod Husqvarninog uvoznika tvrt-
ke "Moto Trade" iz Karlovca, iako zvuci pu-
no, zapravo je u okvirima klase "hard" super-
moto motocikala u kojoj se nalaze samo istin-
ske racing replice homologirane za cestovnu
upotrebu. Ovakvi polu-natjecateljski motoci-
kl spadaju u posebnu klasu gdje proizvodaci

Promjer x hod: 97 x 60,76 mm

Obujam: 449 ccm

Odnos kompresije: 12:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac Keihin MX 41

Mjenjaé: 6 brzina

Spojka: s viSestrukim diskovima

Okvir: Celicne cijevi

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 45 mm, hoda 250 mm;
straga jednostruki amortizer, hoda 290
mm

Gume: prednja 120/70 - 17, straznja
150/60 - 17

Koénice: sprijeda jednostruki disk promjera
320 mm i Celjust sa 4 klipi¢a i 4 plocice,
straga disk od 220 mm i 2 Klipi¢

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.190,
Sirina 845, visina sjedala 910, osovinski
razmak 1.495, tezina 121,9 kg

Deklarirano: snaga - 55 ks (40,4 kW) pri
9.000 okr./min.

Spremnik goriva: 9,2 |

polozaj tijela, snaga prednje kocnice,
linearna snaga, dizajn

+

smjestaj suvozaca, cijena, sigurnosna
bravica, zakretni kut upravljaca

dobro napla¢uju naj-
modernija tehnolos-
ka dostignuca. SM
450 R jedan je od
modela  koji  bi
Husqvarni  trebali
vratiti staru slavu i
izgubljen image.

Plivajugi disk promjera
320 i kociona celjust
“triple bridge" s éetiri
klipiéa i cetri kocione
plodice, kao i na hiper-
sportskim modelima.
Tesko je nesto holje i
pozeljeti
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