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€N onima koji-prvi put silaze s asfalta.

Ali, kada mu uklonimoStreet™opremu i
“otvorimo™ mu-snagu, sposoban je za
najzg_btj_'ev'i ja natjecanja te otkriva svoje YZ
] Cijena mu je najveca mana,
ZayE Kl 0_d_r 2'5 (0)

PISE: ZELJKO PUSCENIK

anas su mali éetverotaktni motori
D postali i te kako konkurentni onim

dvotaktnima na Sirokom podruéju
raznih natjecanja i to ne samo zato $to ée
ubrzo propisi o kontroli zagadenja ometati
homologaciju dvotakenih motora. U nekim
su segmentima natjecanja cetverotaktni mo-
tori obujma 250 ccm u prednosti nad dvo-
taktnim 125, a to je prije svega sve popular-
niji enduro. Ako se krosisti jo§ neckaju, en-
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durasi su definitivno odludili. Pravilna kri-
vulja razvijanja snage i $irok raspon upo-
trebljivog podruéja broja okretaja motora
klju¢ su uspjeha u $umi. Osim toga, radijus
kretanja bez nadolijevanja goriva neuspore-
divo je vedi.

Yamaha sa svojim remek-djelom WR250F
opremljenim elektropokretaéem nakon sa-
mo cetiri sezone nastupanja na trzistu vec
prisiljava konkurenciju na hvatanje zaostat-
ka. Iako nemaju alu-okvir kao novi dvo-
taktni cross modeli YZ 125/250, modeli

WR predstavljaju top ponude od kako su se
pojavili.

Ovaj enduro motocikl potpuno ¢e odgo-
varati kako pocetnicima, tako i onima koji
se na takve motocikle vracaju. S obzirom da
je namijenjen pocetnicima, moramo spome-
nuti nekoliko detalja o kojima nismo govo-
rili prilikom dosadasnjih testova modela od
450 ccm. Razlika modela hard enduro pre-
ma obi¢nim enduro modelima vidljiva je u
svakom detalju. WR je u prvom redu jedno-
sjed, 4. suvozac je ovdje, grubo receno, vi-



$ak, bez obzira na to $to mu je sjedalo vrlo
dugacko i $to bi teoretski netko i stao ovdje.
Sjedalo je namijenjeno iskljucivo uzduznom
pomicanju vozaca prilikom savladavanja
teskih terena. Radi toga niti jedan hard en-
duro nema oslonce za noge suvozaca. Osim
toga, karakteristicni ¢epovi na gumama
unitavaju se vrlo brzo voznjom po tvrdom
asfaltu. Nadalje, straznji amortizer je preme-
kan, pa bi propao gotovo do kraja prilikom
prekomjernog preoptereéenja, a cijeli bi
prednji kraj "plivao po asfaltu” i lelujao.

Ono $to ¢e vas sigurno zacuditi jest spoz-
naja da nema kontaktnog kljuca. To je jo$
jedna karakteristika po kojoj vidimo da je
WR proizasao iz natjecateljskih kros moto-
cikala. Za kontakt je zaduZena jedna tipka
koja je dostupna svakom lopovu da bez tre-
nutka oklijevanja otudi vase vozilo. Yamaha
u opremi Street nudi jednu dodatnu slabas-
nu bravicu za zaklju¢avanje upravljaca (ne-
ma direktne veze s kontaktom), a mi vam
preporu¢amo nabavku pravog lokota za
disk. Instrumenti su takoder oskudni, ana-
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logni, vrlo zastarijelog oblika: tek jedan br-
zinomjer (samo u verziji Street) s ukupnim
broja¢em kilometara i par kontrolnih sijali-
ca. S digitalnim izborom satova kakve ugra-
duje konkurencija ustedjelo bi se na tezini, a
dobilo na koli¢ini informacija voza¢u. No,
sve to zaboravite kada sjednete na njega, jer
ovo je ipak natjecateljsko vozilo.

Cijela konstrukeija motocikla je iznimno
vitka, pa e nenaviklim vozac¢ima ona djelo-
vati neudobno, bez obzira na izuzetno meka-
no podesen ovjes. Sukladno tradiciji, okvir je
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‘Yamaha WR 250 F Street

izveden od okruglih cijevi u obliku dvostru-
ke kosare, a ima i ulogu spremnika ulja, $to
Cesto zanemaruju oni konstrukeori koji i tu

aluminijskih cijevi Cetvrtastog promjera.
Dimenzije ciklistike to¢no su na pola vrijed-
nosti izmedu cross modela YZ250F i veceg

vo je da mu je isto toliko. i kraci meduoso-
vinski razmak. Ostalo je gotovo identi¢no.
Motor je uzor ¢itave kategorije, a potpu-
no je dotjeran u dijelu sustava podmaziva-
e =

e -

SITNE IZMJENE ZA MODEL 2005.

L &

;:.: i Najvaznije i izvana najupecatljivije izmjene g
“** modela za 2005. su svakako zamjena celic-
Vi nog upravljaca aluminijskim s pojacanjem

X t. tvrtke Renthal, te celicnog i teskog ispusnog

= topa aluminijskim s konusnim zavrSetkom.

#.8 0d manje znacajnih spomenimo neznatno ..
& redizajniran cilindar i klip, novu komoru izga-
ranja, novi prikljucak rasplinjaca, reprogra-
miranu elektronsku centralu, sitne modifika-
cije na okviru, smanjenu ukupnu tezinu, vis-
inu sjedala od tla povisenu za 20 mm, uze
spremnika rashladne tekucine kao na mode-
"= lima YZ, novu prednju vilicu veceg promjera
- (48mm), straznju vilicu laksu za 500 g, novu
—#= podesenost straznjeg amortizera, nove polu-
ge na komandama spojke, uzi pogonski la-

&8 nac, te lakSe zupcanike s novim zubima. No,

B te sve brojne izmjene dolaze nam gotovo

¥4 svake godine u ovom ili onom obliku i ne mi-

1 jenjaju pravu narav WR-a. Istini za volju, ve-
¢inu ovih izmjena normalni korisnik ne moze
osjetiti u vozniji. Stalno uocavamo da Japanci §
jedne godine malo smanje neki dio, druge
povecaju, trece opet smanje, no u sustini on
ostaje vjeran svom prvotnom projektu. Tako
je i s modelom WR koji unato¢ brojnim iz-
mjenama nije osjetno odstupao od svog

e sluzbenog predstavljanja prije 5 godina.
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zele ustedjeti koji kilogram. Nasuprot tome,

konstrukcija koja nosi sjedalo izvedena je od 4 elektricna instalacija s vilo Cisto izvedenim |

hard endura WR450F. Visina sjedala od tla &

niza je za 5 mm od cross verzije, a zanimlji- {8
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nja. Fina obrada detalja vidljiva je u svakom B2
i najsitnijem detalju: minijaturni éep za do- £
lijevanje ulja, minimalna poluga na uprav-

lja¢u za lakse pokretanje vruceg motora, [

vodovima, lula svjecice ima integriranu bo- E=°
binu. I drugi detalji, na prvi pogled potpu- &
no beznadajni, kao Stitnik lanca i crijevo
spojke, izvrsno su izradeni. Vrlo je precizno
izvedena i pumpa straznje ko¢nice s integri-
ranim spremnikom, a na prednjem kotacu
nova laksa pumpa posluzuje ¢éeljust s klipi-
¢ima od slitine koja je sada mnogo laksa od
one na prethodnoj verziji iz 2002. godine.
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Sve je ovo gore nabrojeno vrlo sli¢no ili
= identi¢no kros verziji YZ250F. No, podese-
~ nost ovjesa i regulacija motora nemaju nis-
ta zajednicko s njom. Naprotiv, WR pretva-

raju u neki sasvim drugi motocikl. MOtOCl-

nika. Tek oni koji se znalacki i velikom br-

. ma mozda ce trebati tvrdi ovjes a i motor ¢e
trebati preraditi tako da postane nesto eks- ©

lja¢u koji bi trebalo odmah promijeniti.
Sam agregat je najmodernije konstrukci-
je: jednocilindri¢ni, teku¢inom hladeni, s
¢ak 5 titanskih ventila i dvije lancem pok-
retane bregaste osovine u glavi. Svake godi-
ne Yamaha dotjera neki detalj, no u sustini
to je onaj izvorni agregat koji se nalazi na
"'1‘ S trZiStu 4 godine. Uzak je i vrlo lagan, kako
: {:g bi konkurirao dvotaktnim agregatima. 744
razliku od kros verzije, znacajno mu je zat-
_‘I_ vorena snaga: na svega 38,7 KS pri 10.500

djela na rasplinja¢u. Osim toga, za razliku|

A

kl je mekan i podatan za najsiri krug koris— q
. zinom probijaju magare¢im stazama i grba— 'I intuitivan i tih. Netko tko voli voziti u us-
plozwmjl Neke ce detalje trebati ukloniti: ._' Oni viSeg rasta trebaju ga opremiti s pone-
na primjer, teSku ispusnu cijeviod inox €eli- £ kim elementom dodatne opreme kako bi se

ka, a da i ne govorimo o Zeljeznom uprav- .f
* zira na to poloZzaj za upravljacem je odli¢an,

#1 WR spusta u nagib besprijekorna je, a pre-

okr/min. No, sre¢om, pustanje konja nije ¥
| zahtjevno: brza zamjena ispusnog topa i#= zavoje, a na ravnim dijelovima theva si-

od modela ¥Z pos;edu)e i pozel)nl'-elekro— ™ pripisati i preradenoj vilici kOJa uh)eva pov- 4
F

starter. To e cijeniti oni manje iskusni ka-
da se zaglave u blatu ili padnu na velikoj
uzbrdici. Dakle, nedostajala mu je samo
tipka, a sada ima sve.

U VOZII]I
U voznji je vrlo lagan je za upravl]anje,

pravnom polozaju mozda ¢e prigovoriti ka-
~ ko je upravl]ac nisko i preblizu postavl)en

postao upotrebljiv za svakoga. No, i bez ob-

a bokovi vozila su uski. Pokretljivost voza-
¢a je izvrsna, kako u zavoju, tako i na sko-
kovima.

U voznji se motociklom lako upravlja, a
na kratkim zavojima i tijesnim prolazima
vilo se okretno provlaci. Brzina kojom se

ciznost s kojom ulazi u "$pure”, odnosno ! .
zaorane tragove koraca i kanale, te kasnije £
izlazi iz njih; upravo je uzorna. Ovjes nema '
vidljivih mana. Motocikl sigurno ulazi u ™
: ' e3 naknudno.;e

gurnost. Zasl'uge za takvo ponasanje treba adi zakona o .

| @ Cetverotaktni motori za te-
" renske motocikle nisu od jucer i
neke stvari morali bi znati ba$
svi. Ipak, Cesto slusamo o lomo-

| vima, problemima nastalim usli-
jed loseg odrzavanja ili zbog
potpunog neiskustva. Cetvero-
taktni motor ima mnogo vise
organa od dvotaktnog i zato
""" Slabije podnosi

- ucestalo | dulje prekoracenje do-
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pustenog broja okretaja, a za-
hvaljuju¢i punijem razvijanju
snage ne treba dugo prelaziti
dopustene okretaje, vec je bolje
ranije promijeniti stupanj prije-
nosa. Kad se motor pokrece na
hladno treba imati strpljenja i
dopustiti da se uspostavi nor-
malni optocni sustav podmazi-
vanja. Dakle, prije forsiranja po-
trebno je pr|cekat| da se motor

IR
’ AN J'.

‘1‘!_. ‘\-.

dobro zagrije. Da biste motor
pravilno zagrijali, trebate odrza-
vati konstantan rezim rada s ga-
som nesto vecim od minimuma.
Tako Ce se povecati doprinos ulj-
ne pumpe, a samim time ce i
podmazivanje biti bolje. Najbolje
je izbjegavati nagla kratka doda-
vanja gasa kao kod dvotaktnih
motora, jer kod cetverotaktnih
motora nema éiéc’enja svjec’ice
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od eventualnih naslaga ulja ili
premasnog izgaranja. |, zapam-
tite, kod ovih motora koji se vrte
velikim brojem okretaja ulje tre-
ba cesto mijenjati, ve¢ nakon |
svakih prijedenih 1.000 km. To i |
nije neki preve||k| udarac na vas
dzep kao $to se Cini u prvi mah,

jer u spremnik stane svega jedna

litra. Uz nju obvezatna je i pro-
jena filtra ulja.

g



Pogled sa Sljemena
na Zagreh, mjesto na
koji ¢e vas odvesti
samo jedan hard
enduro. Elektro
starter, hocna nogara
i rasvjeta od velike
su pomoci spram
ohicnom cross
motocikiu
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J voznji je vrlo lagan je
za upravljanje, intuitivan i

tih. Pokretljivo

st vozaca u

sjedalu je izvrsna, kako u
v zavoju, tako i na
skokovima. Nasuprot, a
jacim usponima i pri
skokovima agregatu fali
malo agqsivnnsti.

jerenje vozacu i on se ne mora bojati da bi
prednji kraj eventualno mogao prokliziti.
Osim toga, prednja vilica osigurava udob-
nost voznje kakva je konkurentima nepoz-
nata.

S druge strane, mozda je bas ta univerzal-
na podesenost malo premekana za ekstrem-
no brze vozace, ako ne na dionicama, onda
sigurno na brzinskim ispitima. No, upravo
zato WR ima $iroko polje regulacije, kako na
hidraulici, tako i na predoptereéenju opruge.

Agregat je dvojakog karaktera: koliko je
dobar pocetnicima, toliko je manjkav iskus-
nijima i obrnuto. Naime, modeli WR 250 F
isporucuju se u vrlo zatvorenim varijantama
s obzirom na snagu i moment. Ako ste po-
¢etnik, on vam §tedi snagu, ne rastrga vas ta-
ko da se morate gréevito drzati za upravljac
pri svakom i najmanjem okretu rudice gasa.
Ako nemate iskustava s off road voznjama,
mnogo brzi cete biti s ovim 250 modelom
nego, primjerice, s WR450F, a osim toga ée-
te i duZe uzivati bez umora. Vjerujte nam na
rije¢, iako to zvu¢i malo pretenciozno, mno-
gi ¢ak i ovu malu snagu ¢esto ne¢e modi is-
koristiti do kraja. Tu lezi i odgovor na pita-
nje ima li smisla kupiti motocikl od 250
ccm kada model od 450 stoji identi¢nu svo-
tu novaca? Da! Za pocetnike i rekreativce to
je svakako razumniji izbor.

S druge strane, da bi iskusniji voza¢ na
ovom motociklu bio ué¢inkovit, rezim rada
treba drzati visoko u okretajima. Krivulja
razvijanja snage penje se blago i "prijatelj-
ski". Snage ce sasvim sigurno nedostajati pri
dugim i ravnim usponima. Spomenimo da
su modeli YZ ovdje mnogo konkretniji u is-
poruci snage na straznji kotac.

Mjenja¢ je pravi dragulj, mekan je i preci-
zan, a njegov odnos za enduro je odli¢an.



Spojka hvata tek s malim zaka$njenjem ako
je pod punim opterecenjem: kad neprestano
sti$¢emo polugu spojke ne postize se trenu-
ta¢na reakcija. To i nije neka mana, vec se na
to valja priviknuti.

Pokretanje elektrostarterom je uvijek za-
jaméeno, a akumulator se nikada ne iscrp-
ljuje, ¢ak ni kada ga koristimo vrlo, vrlo ¢es-
to. U svakom slucaju, na vozaca prenosi os-
jecaj pouzdanosti, a treba spomenuti i odli¢-
nu uéinkovitost prednjeg svjetla u verziji
Street, koja je jaca od standardne verzije.

Ko¢nice su OK, iako straznja malo pretje-
rano tezi blokadi. I zavr$na obrada svih plas-
tika zaista je uzorna.

Namijenjen za najteze terene®Blato
se vrlo lako ¢isti, a sitne ogrehotine
na plastikama su svakednevice. No,
komplet plastika ovdje je izuzetno

- -jeftin i"spada u potroSnu rohu
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Jedina prava mana ostaje nabavna cijena
koja je izrazito visoka prema nekim apsolut-
nim mjerilima. Hodete primjer? Cijenom od
62.711 kn poravnat je s cijenom FZ6 Faze-
ra, Cetverocilindri¢nog sport-tourera od 600
ccm. Osim toga, Yamqhu nije nimalo stid po
tO| cijeni ug[adlvatl u modele WR upravlja¢
i ispusnu cijev od najobi¢nijeg ¢elika. Ali i to
de se popraviti vec na modelima za 2005. Za
ovu godinu novi modeli WR dolaze s alumi-
nijskim ispu$nim topovima i aluminijskim
upravlja¢em Renthal kakve trazi izbirljivo
trziSte. Ako spominjemo konkurenciju, mo-
ramo redi da je WR jedini japanski predstav-
nik klase enduro 250 4T dostupan na hrvat-

U voznji se motocikiom
Iako upravlja, a na
T—kratkim zavojima i
tuesmm prolazima vrlo
se okretno provlaci

skom trzistu. Domadi uvoznik Honde ne
uvozi novi CRF 250 X, a Kawasaki i Suzuki
jo§ nemaju enduro izvedenice svojih najno-
vijih kros modela. Dakle, moguca konku-
rencija jedino mu je austrijski KITM EXC
4T od 62.034 kn i talijanski TM EN 250 od
66.275 kn. Bilo kako bilo, za te novce jo$
uvijek kupujete samo 250 ccm.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 77 x 53,6 mm

Obujam: 249 ccm

Odnos kompresije: 12,5 :1

Razvod: dvije bregaste osovine i 5 ventila

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac¢

Mjenjaé: 5 brzina

Okuvir: Celicni cjevasti

Ovjes: sprijeda upside-down vilica, hoda
300 mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 315 mm

Gume: prednja 80/100-21, straznja
100/90-19

Kocnice: naprijed jednostruki disk promjera
224 mm i Celjust sa 2 Klipica, straga
disk od 219,8 mm i 1klipi¢

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.165,
Sirina 827, visina sjedala 995, osovinski
razmak 1.475, tezina 93,5 kg

Deklarirano: snaga - 38,7 ks (28,45 kW)
pri 10.500 okr./min., max. okr. moment
- 2,65 kgm (29 Nm) pri 9.000 okr./min.

Spremnik goriva: 10 |

zavrsna obrada, tihi mehanicki rad
agregata, ispusnog i usisnog sustava,
besprijekorni elektropokretac,
okretnost, pogodan za manje iskusne
vozace, polozaj tijela

performanse agregata, cijena,
upravlja¢ od obi¢nog celika, teski
ispusni sustav, nedostatak zastite od
krade, instrument ploca
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