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Honda CBR 600 RR

Osamnaest godina na sceni, CBR 600 je obiljeæio 
dva desetljeÊa i postao pravi bestseler. Ulazak u svijet 
odraslih donio mu je prednji kraj osnaæen upside-down vilicom i radijalne
koËnice. Novi model oduπevljava dinamikom i smjeloπÊu kojom naprosto
"proædire" zavoje, dok su performanse i dalje na nivou stare πeste generacije

Osvjeæenje
za punoljetnost

Osvjeæenje
za punoljetnost
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Osamnaest godina na sceni, CBR 600 je obiljeæio 
dva desetljeÊa i postao pravi bestseler. Ulazak u svijet 
odraslih donio mu je prednji kraj osnaæen upside-down vilicom i radijalne
koËnice. Novi model oduπevljava dinamikom i smjeloπÊu kojom naprosto
"proædire" zavoje, dok su performanse i dalje na nivou stare πeste generacije

Karl Muggeridge, 
aktualni svjetski prvak
klase 600, i glavni urednik
Moto Pulsa na svjetskoj
prezentaciji u Portugalu
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O uspjehu CBR-a 600 kroz sedam
generacija mogli bismo napisati
knjigu. Svaka od njih predstavlja-

la je  sam vrh svog vremena i prema njiho-
vim se referencama ocjenjivala uspjeπnost
konkurenata. Dugogodiπnji simbol klase
600 pretvorio je to svoje povjerenje proπle
sezone i u brojke: preko 15.000 prodanih
komada u Europi je gotovo dvostruko viπe
od najbliæih japanskih rivala.

Nova generacija, dakako, ne moæe æivje-
ti na starim lovorikama, veÊ se mora kon-
stantno usavrπavati jer konkurenti "grizu"
jaËe no ikada. Iako ovu sedmu generaciju
ne smatramo radikalno novim projektom,
mnoge stvari su izmijenjene. Prije svega
dobra baza starog modela nije ostavila
mnogo mjesta poboljπanjima. Dakako,
mnoge pobjede na usporednim testovima,

PI©E: BORIS PU©∆ENIK

C I J E N A

83.990 kn
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pa tako i naπem, ne sugeriraju potrebu za ra-
dikalnim zaokretom. Smjernice razvoja i os-
novni koncept su vrlo dobro prihvaÊeni, a u
Hondi i dalje naglaπavaju da glavni fokus os-
taje: najbolji Race-Ready stroj u klasi. Ova
nastojanja potvruje i Ëinjenica da je CBR
600 svjetski prvak 2002., 2003. i 2004. go-
dine.

Pozdravljamo i Ëinjenicu da je napokon
cijena nove inaËice od 83.990 kn sasvim
konkurentna i da su cjenovne razlike ove go-
dine zaista minimalne. Druga Honda
CBR600 u F varijanti i dalje ostaje u proda-
ji po cijeni od 75.990 kn i dobra je alterna-
tiva svima koji viπe vole udobnost i neke
druge odlike u srednjoj klasi.

©to se tiËe dizajna, CBR 600 gotovo u
potpunosti prati crte dosadaπnjeg modela.

Vrlo je kompaktan, oπtar i zaπiljen. Sitnije
izmjene primjeÊujemo na novim usisnicima
zraka na prednjoj maski i na svjetlima koja i
dalje ostaju prepoznatljivo uska, sa Ëistom
optikom, gotovo upola manjom nego kod
konkurenata. Prednji blatobran je takoer
redizajniran. Straænja nadgradnja je samo
kozmetiËki izmijenjena, neπto πira i kraÊa.
Ispuh je pojednostavljen i sada je izveden iz
jednog komada, bez zaπtitnog poklopca.
Ono πto najviπe upada u oËi je nova prednja
upside-down vilica s radijalnim klijeπtima. I
naravno, tu su i nove boje koje nam se servi-
raju svake godine. Osim zanimljive crveno-
plavo-sive kombinacije ostale dvije, plava i
crna, su nam pomalo dosadne za jedan RR
model. Moæda bi proπle na jednom F mode-
lu, ali ovdje ne, nikako.

Promjene na agregatu bile su uvjetovane
"peglanjem" krivulje momenta, i to ponajvi-
πe na srednjim reæimima rada. Novi injekto-
ri, svaki lakπi za 64 grama, i πiri usisni vodo-
vi u srediπnjem dijelu glavne su preinake
uËinjene kako bi se osigurala ta opjevana li-
nearnost i nadasve mekoÊa iskazivanja ka-
raktera motora. Novi je i katalizator, sada la-
kπi za 1,4 kg, koji osigurava Euro 2 norme.
Rezultat svega je 117 KS na 13.000 okr i 6,7
kgm na 11.000 okretaja. To je, pomalo razo-
ËaravajuÊe, najslabije ostvarenje u klasi, ba-
rem πto se Japanaca tiËe i tu ima joπ mnogo
prostora za razvoj, naroËito ako uzmemo u
obzir da Kawasaki ove sezone nudi veÊ 130
KS u ovoj klasi.

Hondina poslastica u obliku dvostrukih
injektora PGM-DSFI, ukupno 8, u dva re-
da, ostaje i dalje tehniËki dragulj. Kako smo
veÊ pisali, prvi red se nalazi ispod air-boksa i
omoguÊuje vrhunske performanse i turbu-
lencije smjese na visokim okretajima moto-
ra, pojaËavajuÊi Venturijev efekt, dok se do-
nji red, bliæe samim cilindrima, brine za bræi
odgovor na komandu gasa i "puniji" okretni
moment u srednjim reæimima rada agregata.

Drugi dio izmjena odnosi se na okvir ko-
ji na vagi pokazuje -4 kg i smanjenje ukup-
ne teæine motocikla od 6 kg. S obzirom da
snaga nije poveÊana, ovo je velik doprinos
odnosu snage i teæine. Jasno da se sve to mo-
ra osjetiti na upravljivosti. Stjenke okvira iz-
raenog Die-cast tehnologijom sada su joπ
reducirane s 3,5 na 3 mm na mjestima gdje
je optereÊenje manje. Na straænjoj vilici Pro-
link gornji prihvat amortizera je sada upre-
πan u tijelo kako bi se izbjegle priËvrsnice i
smanjila teæina.

Ipak, najveÊa novost je svakako prednji
ovjes. Napokon smo doËekali da upside-
down vilica postane standard klase, kako bi
se CBR 600 i optiËki vrlo pribliæio RCV
211 originalu. Cijevi promjera 41 mm ima-
ju hod od 120 mm, πto je standard i za kla-

Paleta boja bi mogla biti malo æivlja
kako bi naglasila upeËatljiv dizajn

Sve prednosti starog
modela su naslijeene uz
joπ robusniji prednji kraj.
Upravljivost je izvrsna
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su 1000. Podeπavanje je kompletno, od
opruge do hidraulike u kompresiji i povratu.
Tu su i Tokico radijalna klijeπta za upotpu-
njavanje race-ready projekta. Diskovi pro-
mjera 310 mm trebali bi poboljπati kontro-
lu koËenja.

Straænja vilica je specifiËnost Honde. Ova
impresivna skulptura kompletno izolira ok-
vir od stresa i naprezanja prouzroËenih ra-
dom straænjeg ovjesa, πto je itekako bitno u
natjecateljskim okvirima. Smanjena su i do-
datna strukturalna ojaËanja okvira, a sma-
njena je i teæina sklopa. Ovakva izvedba os-
lobodila je prostor za spuπtanje spremnika
goriva vrlo nisko, te su na taj naËin centrali-
zirane mase i poboljπane vozne osobine.
Gornji klin priËvrπÊenja amortizera sada je

eliminiran i integriran u aluminijski odlje-
vak.

Spomenimo i novu signalizaciju preko sva
Ëetiri pokazivaËa pravca. Redizajniran je i
gornji trokut upravljaËa, mada osnovne ko-
te nisu mijenjane. Tu je i neizostavni HISS
ureaj protiv krae. Od originalne opreme
moguÊe je naruËiti poviπeni i zatamljeni vje-
trobran, alarm osjetljiv na pokrete i vibraci-
je, pokrov straænjeg sjedala, nekoliko kar-
bonskih zaπtita i ukrasa, U-lock, centralni
straænji stalak, te zaπtitni prekrivaË skrojen
toËno po silueti CBR-a.

Za ovaj model Bridgestone je razvio
pneumatik BT 014 koji se u tvorniËkoj pos-
tavi donekle razlikuje od one na ZX-6R, no
vjerujemo da Êe u aftermarket prodaji biti

Ukupan izgled je samo malo kozmetiËki dotjeran. Uglavnom je rijeË samo o grafici

Ispuh pod sjedalom, vilice i radijalne koËnice savrπeno upotpunjuju Hondinu Race Ready filozofiju

Upside-down
vilica je jedina
prava novost
CBR-a 600

Straga Êe tek
malobrojni

otkriti razliku
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identiËan. Prednji pneumatik bi trebao po-
nuditi izvanrednu gipkost i preciznost s dvo-
struko armiranim pojasom, a straænji trakci-
ju novim tehnologijama izrade smjese.

Za testni poligon ponovo je odabran Es-
toril u Portugalu, tako smo ovaj put uπtedje-
li na vremenu za privikavanje na stazu, jer je
itekako dobro poznajemo s ranijih testiranja
Hondi serije RR. Svu pozornost mogli smo
odmah usredotoËiti na ono zaπto smo i doπ-
li, na race repliku koja brani titulu lidera u
klasi. Ipak, nebo nije mislilo tako, a ovaj test
protekao je uglavnom kao kiπna utrka novi-
nara. Kako su utrke poput lutrije, tako je i
pet motocikala testne flote toga dana zavrπi-

model ‘05.

model
‘03.-’04.

1

3

5 6 7

4

2

(1) Novi usisnici i zategnute bore svjetala
(2) Zaπtita ispuha je sada jednostavnije rijeπena
(3) Debljina stjenki okvira je stanjena
(4) Instrumenti sadræe sve potrebno, osim Lap-timera
(5) MjenjaË je kod Honde neobiËno visoko postavljen
(6) »vrπÊa vilica i novi trokuti
(7) Okrenuto uËvrπÊenje amortizera je posebnost CBR-a

Kvaliteta prenoπenja
snage na asfalt je
CBR-ova specijalnost.
Neki to rade divlje,
ali malo tko ovako
profinjeno
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lo na leima. »ak jedan viπe nego li su to
uËinili talijanski novinari dan ranije. "Utr-
ku" je poveo Karl Muggeridge, Ëovjek koji je
na ovom motociklu proπle sezone jednostav-
no pomeo ostatak svijeta u klasi Supersport.
Vjerojatno smo mu ubrzo dosadili, pa nam
je nesebiËno prepustio kormilo. Iako joπ ni-
je dobio u ruke svoj novi "nabruπeni" alat,
bio je vidno zadovoljan onime πto dobivamo
u serijskoj inaËici. Kiπno prijepodne bilo je
odliËan ispit za nove Bridgestone BT o14
gume, razvijene za ovaj model. Prednja je
pokazala laganu nesigurnost na kiπi, dok je
straænja izdræala i viπe nego smo oËekivali.
Na suhom sjajno vode obadvije, s time da
oπtriji profil prednje naglaπava upravljivost.

Kada je rijeË o dinamici, Honda nastavlja
svoj ubojiti ples s naπeg usporednog testa
klase 600. CBR-RR se kao strπljen munjevi-
to obruπava u zavoj i to s takvom lakoÊom i
æestinom, da nas ponekad zatekne nesprem-
ne na tako brze manevre. Prebacivanje teæiπ-
ta se bez posebnih predradnji zaista odvija
glatko i u tome mu moramo skinuti kapu.
Honda daje jedan specifiËan osjeÊaj, koji
najlakπe moæemo opisati kao da vozaË napa-
da zavoje ramenom, a ne koljenom.

Jasno, osim πto je zadræao epitet najokret-
nijeg motocikla u klasi, taj naziv je i dodat-
no osnaæen, ponajviπe filigranskim skida-
njem onih 6 kila. No, prije svega uzroke za
ove prednosti treba potraæiti u poloæaju vo-
zaËa, koji je znatno bliæi upravljaËu u odno-
su na konkurente, pa Ëak i od novog Kawa-
sakija ZX-6R, koji je ovoga puta poradio i
na tom elementu. No, ima to i odreenih
nedostataka. Honda nakon duæe voænje os-
jetno umara ruke vozaËa jer cijelo tijelo kao
da visi na prednjem trokutu upravljaËa, no,
za sportsku voænju feeling ne moæe biti bol-
ji. Doslovce osjetimo svaki centimetar ceste,
hvatljivost pneumatika i kompletan prednji

kraj ulijeva toliko
povjerenja da osje-
Êamo kako smo vla-
dari situacije. Spo-
menimo i krutost
prednjeg kraja koji
je dobio upside-
down vilicu i radi-
jalna klijeπta. Sve su
to prave natjecatelj-
ske komponente, pa
i ne treba Ëuditi da CBR pruæa vrhunski os-
jeÊaj, a s njime i uæitak u voænji.

S obzirom da sjedimo tako "visoko" iznad
prednjeg kraja, primjeÊujemo nedostatak
aerodinamiËke zaπtite. Ako nismo sklupËani
ispod vjetrobrana, a to je na ovom motoci-
klu zaista naporno, po ramenima nam tuËe
najjaËi pritisak. Niti prsa ne prolaze niπta
bolje, Ëak niti prilikom "lagane πetnje". Vje-
rujemo da je frontalni presjek Honde, po
vienome, najmanji u klasi.

Takvu konfiguraciju prate i ostale kompo-
nente: kratki spremnik, uski bokovi i kratki
poloæaj ruËica daju posebnu kompaktnost
motociklu. Sjedalo je tanko na rubovima i
daje odliËan osjet i grip za sportsku voænju.
To su komponente koje krase samo prave
RR motocikle. SreÊa da su noæne komande
ostale dovoljno nisko da moæemo reÊi kako
je ipak zadræana izvjesna doza udobnosti.

©to se same snage tiËe, tu nije napravljen
korak naprijed, mada bismo to voljeli, ako
pogledamo konkurente koji podiæu letvicu
joπ viπe. Iako vrlo pravilan, niti moment mo-
tora nije rekordan. To se i osjeti. Honda 600
je upravo onakvog karaktera kakvog smo ga
i navikli voziti. Nema brutalnih provala sna-
ge, niti u niæim brzinama. Jasno, preko
9.000 okretaja morate oËekivati urlik moto-
ra, ali niπta spektakularno. No, iskustvo nas
uËi da sâm osjeÊaj iskazivanja snage ne mora
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hvatiπte kalipera

model ‘05. model ‘03.-’04.
hvatiπte

hvatiπte

Slike pokazuju razliku
u hvatiπtu prednjih
Ëeljusti koËnice na
prednju vilicu. Tako

prihvat na modelu ’05
zovemo radijalnim a na

’04 aksijalnim.
Radijalno znaËi da

vijak koji priËvrπÊuje
Ëeljusti ide okomito na

cijev kraka vilice

Tek ogoljen motocikl pokazuje
skladnost detalja kako bi ukupan
proizvod bio Ëim viπe kompaktan



uvijek imati Ëvrstu vezu sa realnoπÊu. To nam
potvruju i dosadaπnji modeli CBR-a
600RR, a isto tako i CBR1000RR, koji su,
iako nikad nisu bili najjaËi, Ëesto pobjeiva-
li. Kako bi to rekli u Hondi : "Dajemo pred-
nost totalnoj kontroli". I zaista, CBR je neo-
doljivo miran i staloæen, tako da vozaË svu
svoju paænju moæe usmjeriti prema stazi.
Kao da je podmetnut neki tajni stabilizator u
ovaj "Ëudni" straænji ovjes. VozaË s lakoÊom
moæe birati hoÊe li voziti oblije ili oπtrije pu-
tanje, jer ga motocikl ne prisiljava ni na kak-
ve suviπne pokrete. NeobiËna je to formula
"naprednog" sjedenja i najduljeg meuoso-
vinskog razmaka meu Japancima. Joπ u
ovom tisuÊljeÊu 1.395 mm je bilo ekstremno
kratko, a pogledajte sada nove mode.

KoËnice su i do sada bile jedna od najbo-
ljih vrlina CBR-a, a to se ovdje u drugoj ge-
neraciji i potvruje. Uvijek dovoljno snaæna
i modulabilna, nitko neÊe poæeljeti bolje. La-
gano doziranje Êe i onima nesigurnijima os-
taviti vremena za manevar, dok se prednja vi-
lica neÊe silovito sjuriti do kraja svoga hoda.
U svakom sluËaju,  progresivnost i kompati-
bilnost komponenti su na visokom nivou.

Joπ jednu pohvalu uputili bismo uglae-
nosti komandi. Njeæno i mirno mijenjanje
brzina, osjetljivost spojke, osjeÊaj na koËnici,
te kontinuiran odgovor na ruËici gasa samo
se poklapaju s ukupnom osobnoπÊu Honde.

Isto tako, mehanika je
takoer tiha, Ëak preu-
glaena za jedan ces-
tovni bolid trkaÊih ko-
rijena. Iskoristivost
perfomansi πirem kru-
gu korisnika i preciz-
nost upravljanja i dalje
ostaju najveÊe vrline
Honde CBR 600 RR.

Jedva Ëekamo uzvrat-
ni usporedni test Su-
persporta da vidimo
moæe li sva ta hladno-
krvnost Honde i dalje
parirati «nabrijanimfl i
ekscentriËnim rivalima
poput zelenog Ninje. n
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Racing kit
l Ovaj natjecateljski dodatak, dostupan
tek od oæujka, odgovor je na velik interes
amaterskih i svjetskih natjecanja. Sadræi
kit za motor (1.150 Eur), prijenos (995
Eur), alternator (1.470), ovjes, PGM cen-
tralu i ispuh. Tu je i Data Logger (780 Eur)
koji biljeæi otvorenost gasa, okretaje
prednjeg kotaËa, brzinu agregata itd. i
sve to prenosi na PC, kako bi mehaniËari
brzo prilagodili mapu i kit pojedinoj nat-
jecateljskoj stazi. U zagradi su preporuËe-
ne cijene Honde Japan.

broj okretaja motora
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TEHNI»KI PODACI
Motor: ËetverocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 67 x 42,5 mm
Obujam: 599 ccm
Odnos kompresije: 12 :1
Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

PGM-DSFI s leptirastim tijelima promjera
40 mm

Spojka: s viπestrukim diskovima
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: dvostruke aluminijske grede
Kut upravljaËa: 24o

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 41 mm, hod 120 mm; straga
oscilirajuÊa  vilica s monoamortizerom,
hod 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, straænja
180/55-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 310 mm i radijalne Ëeljusti sa 4
klipiÊa, straga disk od 220 mm i 1klipiÊ

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.010,
πirina 690, visina sjedala 820, osovinski
razmak 1.395, teæina 163 kg

Deklarirano: snaga - 117 ks (86 kW)  pri
13.000 okr./min., max. okr. moment -
6,7 kgm (66 Nm) pri 11.000 okr./min. 

Spremnik goriva: 18 l

kompaktnost, upravljivost, stabilnost

vjetrobran, æivost agregata

Prekrasna staza u Estorilu
nije nas baπ doËekala

okupana suncem

Krivulje snage i
momenta su samo na
papiru "ispeglane", no
u stvarnosti neÊete
primjetiti razliku


