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Vladimir Hegel kao sedmogodisnjak
pokazuje sklonosti buduceg
motociklistickoy asa, i to ne s igraékom,
ve¢ s pravim natjecateljskim Tomosom D7

MOTO PULS

br. 57/3./2005.

Viadimir Hegel

omalo nagluh, ekscentri¢an i simpa-
tican mladi¢, kakvim ga se mnogi
sjecaju, danas je miran 50-god|sn ak
kojise s mladenack|m zanosom rado sjeca sva-
kog trenutka provedenog na motoru. Hegelo-
va duga i bogata, ali isprekidana karijera, okru-
njena je mnogim uspjesima na nacionalnim pr-
venstvima. Nazalost, medunarodna karijera bi-
la mu je onemogucena iz poslovnih i materijal-
nih razloga. Da su prilike bile drugacije, vjero-
jatno bi se ostvarili jos bolji rezultati i uspjesi jer
je Hegel bio potencijal svjetskog "kalibra". Ta-
ko su od internacionalnih nastupa ostale samo
utrke u Njemackoj i Australiji.
Tesko je nabrojiti sve Hegelove uspjehe, sto
u konacnici nije niti vazno. Mnogo je vaznije
naglasiti njegov danas toliko rijedak entuzija-
zam: nastupao je na mnogobrojnim utrkama
sam snoseci troskove prijevoza, nocenja, pre-
hrane, startnine i sve ostale logistike, kao $to
su to Cinili i njegovi konkurenti u to vrlo tesko
vrijeme. Naime, u tom razdoblju - koje se Ces-
to naziva "olovnim godinama" - nije bilo pre-

Hegelove tri sezone
krosa pomogle su mu
u huduéoj karijeri, ali
on ipak nije hio
covjek tog sporta

vijeta u klasi‘350.ccm 1919 a

= ] Iﬁnglﬂnm?nﬂh
godine na Grobnigkomspolju.

| ; Panov 0 je bio zaustavljen zho.
n Ie_tehmcke to
7 ‘5.,

b

-
™
—

vise mjesta za motociklizam i moto sport. Mo-
tocikli su se nabavljali izuzetno tesko, bolje re-
Ceno nikako, a o dijelovima, gumama i slicnim
popratnim stvarima da i ne govorimo. Razno-
raznim trikovima uspio se nekako krpati kraj s
krajem, a na utrke se dolazilo sa tocno isplani-
ranom svotom novaca. Dugovi za motocikl bili
su tezak balast, no ljubav i entuzijazam su bili
jaci.

Hegel je kao dijete Zivio sa roditeljima u Nje-
mackoj, koju je napustio kao mladic i vratio se
u rodni Zagreb. Tu se, usprkos besparici, bolje
"disalo". Motociklizmom, kojim su tada bili za-
razeni i njegovi vrdnjaci, malo se tko uspijevao
baviti. Bas kao i danas, jer to je skup i zahtjevan
sport. U to doba dominacija Agostinija, Pasoli-
nija i Saarinena mladi¢ima poput Hegela je bila
poticaj, a sami vozaci uzor.

Godine 1971. Hegel je vozio prvi reli s posu-
denom Jawom 350 i odmah se isti¢e osvojivsi
prvo mjesto. Ubrzo zatim jedan od prijatelja ga
animira za motocross i od tri polovicne sezone
samo jednom, 1973., zavréava utrku na moto-

Kao i mnogim
vrSnjacimau -

Jugoslaviji, i
Hegela su se na listi

izhora motocikla

nalazila vozila poput
Tomosa, MZ-a i Jawe
350. No, to Hegelu nije
previse smetalo, jer i
Jawa ide na "zadnji"
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Hegel je hio vozac vrlo osebujnog i
agresivnog stila. Zhog problema sa
sluhom cesto su se dogadali
mehanicki kvarovi
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Na istoj pisti u Kraljevu 1979., ali sada u
snaznijoj*klasi od 250 ccm, s kejom se hrzo
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Moto ekipa ANID Zagreh
osnovana 1978. godine. S
lijeva: T. Perisi¢ (50 ccm
junior), D. Dobri¢ ( 125
ccm), D. Keleti¢ (50 cem),
L. Adamovié (250 ccm), V.
Sever (175 ccm), B.
Marusa ( 50 cem), E
Malinari¢ (logistika), T.
Bosnar [ 175 ccm), M.
¥ Baric (50 ccm] i V. Hegel
(250 ccm)

Svaki trenutak slobodnog
vremena Hegel je
provodio u radionici V.
Severa, gdje se radilo i do
tduboko u no¢ kako hi se
motori pripremili za utrku

ciklu Jawa 250. Na
kros se nije uspio
"navuci", alije zatou
toj disciplini stekao
mnoga vrijedna teh-
nicka iskustva. ulozi mehanicara, s

Brojne tehnicke
poteskoce hile su
stalni pratitelji
Hegelove karijere

S prekidom teren- vise ili manje uspjeha
ske karijere Hegel ponovno krece putovima
svojih idola i karijeru natjecatelja u cestovnom
motociklizmu zapocinje 1978. u Kraljevu s mo-
tociklom Yamaha 125. Tamo se dogada nesto
neobicno, gotovo sudbonosno. Pokazavsi svo-
ju kvalitetu i talent odmah "upada u oci" Vilku
Severu koji ga - na neki nacin -vrbuje u svoju
momcad. Vec sljedece sezone, 1979., Hegel
otpocinje karijeru u njemu najdrazoj klasi do
250 cm3. Motocikl Yamaha 250 je predstavlja-
la upravo ono o ¢emu je sanjao, jer znao je da
je to njegova klasa.

No, nije sve iSlo bas tako lako. Bilo je u toj
klasi dosta favorita poput Marijana Kosi¢a iz Ri-
jeke, Vuka Tomanovica iz Beograda, Darka Ro-
gulica iz Sibenika, Ivana Sole iz Splita.... Te go-

dine "zagrijavanja" prvenstvo zavrsava kao tre-
¢i, ali nakon nekih meduljudskih problema
unutar kluba Hegel se odlucuje za privatnu ka-
rijeru. Od poznatog talijanskog vozaca Gian-
franca Bonere kupuje Yamahu 350 kako bi
nastupio na SP-u na Grobniku 1980. godine.
Vremena za navikavanje bilo je premalo, novi
motocikl - a narocito mjenjac brzina - bio je

Hegel u punoj akeiji na stazi ﬁ?olmiékog polja, s tek k
Yamahom od svjetski poznatog pilota Gianfranco Bone

drugadiji i sve je to opterecivalo neiskusnog He-
gela. Zato se taj pokusaj zaustavio vec na tre-
ningu, a glavni razlog zbog ¢ega nije dosegao
Zeljeni cilj bio je pomanjkanje logistike: prije
svega mehanicara, vremena i treninga.

Da bi povratio "odbjeglog" Hegela, Sever
kupuje potpuno novu Yamahu TZ 250. S ovom
ponudom Hegel je bio rasterecen u smislu ser-
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Utrka u Prnjavoru (BiH) 1979 blla je vrlo
atraktivna, a jedan od glavnih asova u klasi
2650 ccm hio je upravo V. Hegel, kojem su
tada najveci rivali hili M. Kosi¢ i V. Tomanovié¢

visiranja motora, financiranja i logistike (Sto je
sve bilo klupsko), tako da se mogao koncentri-
rati iskljucivo na treninge i natjecanja.

Ovdje treba istaknuti da se u to vrijeme tre-
niralo izuzetno malo, ustvari samo jedan dan
prije utrke, jer se nije imalo gdje trenirati. Ces-
te za cestovne utrke bile su zatvarane samo na
dan manifestacije, tako da je bilo nemoguce
trenirati tamo gdje se odvija svakodnevni pro-
met. No, bili su to isti uvjeti za sve natjecatelje,
tako da se plasman temeljio na talentu, iskust-
vu, opremljenosti i kondiciji vozaca i motocikla.
TrkaliSta su bila razbacana po cijeloj Jugoslaviji,
osim Slovenije gdje su uli¢ne utrke bile zabra-
njene. Vozaca natjecatelja bilo je mnogo, goto-
vo iz svih republika bive SFRJ.

Hegel je 1980. i 1981. godine bio apsolutni
prvak bivse drzave u klasi 250, te prvak u ukup-
nom poretku. Interesantno je spomenuti da je
1981. prvenstvo osvojio posudivsi motor od
kolege i rivala Sibencana Darka Rogulica, jer je
njegov vlastiti motocikl bio u kvaru.

Povremeno se Hegel "selio" i u tudu klasu,
mijenjajudi nekoga, gdje se redovito odli¢no
snasao. Narocito mu se svidao "funfciger”, pe-
desetak, kako je volio nazivati motocikle najla-
kse klase, do 50 ccm

Na kraju sezone 1981. ponovno novost. Nai-
me, svjetskom je scenom u klasi 250 i 350 ccm
tada dominirao Kawasaki. Upravo zato krenu-
lo se pregovarati o kupnji motocikla od svjet-
skog prvaka Tonija Manga, no ta je mogucnost
napustena. Zato je u Italiji kupljen tek konstrui-
rani, novi Morbidelli 250, koji je u dijelovima
prevezen u Zagreb. Motor je sastavljen za slje-
decu sezonu, no od samog pocetka bilo je ve-
likih tehnickih poteskoca. Cak ni nakon pomo-
¢i samog konstruktora Jorga Mellera situacija
se nije bitno poboljSala. Tako je sezona 1982.
protekla u popravcima. | sezona 1983. je ta-
koder bila polovi¢na, djelomice zbog Zenine
"zabrane" bavljenja motociklizmom, a djelo-
micno i radi rodenja kcerkice Idore, koja je da-

Idora Hegel sa
i njihovim naj-

ljem, njemackim
ovéarom Axsom

neposredno prije
utrke krajem de-

va aktivnost i u
cetrdesetim ne

Morhidelli 250 - vrlo rijedak natjecateljski
motocikl koji je zahtijevao posebnu njegu i
kll]l je u potpunosti profunkcionirao tek

~| nakon nekoliko sezona

nas u samom vrhu hrvatskog umjetnickog kli-
zanja.

Slijedi stanka sve do 1987. godine, kada se
Hegel ponovno aktivira i pocinje s novim iskust-
vima, vozeci TT ( Turist Trophy) motocikle. He-
gel, koji je cijelu karijeru proveo na dvotaktnim
strojevima, sada se ogledao i na Cetverotaktnim
motorima, koji su iziskivali i drugaciju tehniku
voznje. No, i ovdje se Hegel izvrsno snasao, ia-
ko su konkurenti vec bili generaciju mladi. Do-
duse, pomanjkanje mladalackog entuzijazma
ipak je malo kocilo Hegela koji bi Suzukija GSX-
R 750 odmah mijenjao za 2T Yamahu 250. Go-
dine 1988.. Hegel ¢ak nakratko odlazi u Austra-
liju da "ispita teren" na drugom kontinentu. Uz
nekoliko proba i utrka Hegel zakljucuje da je
doma ipak bolj,e te se vraca u rodni grad.

Pocetak ratnih 90-tih godina obustavlja sve
sportske aktivnosti na nekoliko godina, a Hegel
se odmah angaiira kao zapovjednik moto jedi-
nice, gdje je sluZio sve do kraja rata. Ipak, nat-
jecesei t|h godina: osjetno zre||| od konku-
rencije, iskusni stari vuk se i dalje ne da, te su

1994 g., odmah nakon rata, Hegel'se i dalje
natjece i n|t| mlllmetra ne popusta tadasnjm mladn' Je)

ocem Vladimirom

vjernijim pratite-

vedesetih. Njego-

prestaje, a natje-
ce se sa dvotakt-
nom Hondom 250

Kao najveceg rivala Hegel se sjeca Zdravka Le-
ljaka, kojeg je u]cdno i najvide cijenio kao prijatelja
i osobu. Kao svoj posl]edn] sportski i) eh
Hegel navodi titulu viceprvaka
1999. godine u klasi do 250 ccm. Na
koja mu je ostala u sjecanju bila je ona iz Kraljeva
1980. godine, kada je "skinuo" rekord staze koji je
dotada drzao svjetski prvak Madar Janos Drapal.
Posebno isti¢e da je ponosan na to $to je vozio sve
klase motocikala: 50, 125, 250, 350 1 750 ccm.

Veliki rival ali i prijatelj bio je klupski
kolega Zdravko Leljak, ovdje u predahu
1983 godine. Zamisljeno lice V. Hegela zhog

poteskoca s novim Morhidelliem 250

zaredali i novi uspjesi. Cetiri se sezone Hegel u
siedalu Honde 250 uspjesno natjecao - vise iz
zabave i ljubavi prema utrkama, nego zbog ne-
kog sportskog uspjeha.

Kao uspjesan poslovni Covjek Hegel je za
natjecanja imao sve manje vremena, ali uz po-
moc prijatelja i to je uspijevao. Njegov dugogo-
didnji pratilac i mehanicar bio je popularni lvan
zvan "Postar”, koji mu je bio desna ruka i naj-
bolji mehanicar kojeg je, po vlastitom prizna-
nju, ikada imao.

Vladimir Hegel ne Zali niti za jednim trenut-
kom provedenim na pisti koja mu je bila velika
Zivotna satisfakcija. Treba napomenuti da se
Hegel svih tih godina i sve do kraja svoje sport-
ske karijere nikada nije odrekao mati¢nog klu-
ba "AMD Zagreb" koji je kasnije preimenovan
u "1. HMK Zagreb". Dakako, i danas je tamo
aktivan, a ponovno Ce biti i natjecatel] jer se,
kako kaze, s Kawasakijem 500 Mach Il pripre-
ma za utrke oldtimera. "Pa nismo jo$ tak stari,
kompa" - s osmjehom nam odmahuje uvijek
vjecni mladi¢ Vladimir Hegel!
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