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Aprilia Sportcity 200
Upravljiv, praktiËan, odliËnog

omjera snage i teæine.

Sportcity 200 predstavlja

novitet svjeæih dizajnerskih

linija, vrlo dobre zavrπne

obrade, s primjenom

najnovijih tehniËkih

dostignuÊa. Aprilia u klasi

skutera velikih kotaËa æeli

iznova izmijeπati karte i u

tome je, Ëini nam se, uspjela. I

cijena je u rangu konkurencije

Sport and the  
No, ovim potezom Aprilia i sama stvara
konkurenciju sebi unutar kuÊe, πto se pogla-
vito odnosi na Scarabeo. Bilo kako bilo, bit
Êe vrlo zanimljivo vidjeti reagiranje træiπta
na novi Sportcity kojem mnogi prognozira-
ju veliki uspjeh.

A πto zapravo nudi Sportcity, a ostali nema-
ju? Prije svega, lijepu i skladnu sportsku lini-
ju koja Êe zasigurno privuÊi i neπto mlae po-
glede, za razliku od konkurencije koja ovim
segmentom skutera cilja na neπto ozbiljniju
publiku. Sportcity je skuter velikih kotaËa, ali
je za razliku od konkurencije koja veÊinom
rabi kotaËe dimenzija 16", odabrana veliËina
15". Pneumatici su solidnih dimenzija,

Sport and the  
P rilikom naπeg proπlog posjeta Bar-

celoni i prisustvovanja svjetskoj
prezentaciji treÊe generacije skute-

ra SR iskoristili smo priliku i ekskluzivno
odradili i drugi test, novitet iz segmenta
gradskih sportskih skutera velikih kotaËa
pod nazivom Sportcity. 

Nudi se u varijantama s dva pogonska
agregata, i to 125 cm3 i 200 cm3, kako bi za-
dovoljio prohtjeve πto veÊeg broja korisnika.
Mi smo imali priliku pobliæe se upoznati s
modelom 200, kojeg pokreÊe poznati Lea-
der motor kuÊe Piaggio, zapremine 198
cm3. Dakle, suradnja ova dva europska gi-
ganta veÊ je zapoËela, jer kao πto je poznato,
odnedavno je Piaggio od svog ljutog konku-
renta naËinio partnera za joπ uspjeπniju pos-
lovnu buduÊnost. Ovom je simbiozom Pi-
aggio zajedno s grupacijama Aprilia i Derbi
izrastao u najveÊu moto kuÊe Europe koja
broji preko 4 000 zaposlenika!

Sportcity je zapravo zamiπljen kao direkt-
na konkurencija Hondinom SH 150, koji
na europskom træiπtu ostvaruje zavidne pro-
dajne rezultate. A kako u tom pogledu stoje
stvari u Hrvatskoj? Po naπem miπljenju Be-
verly 250 Êe napokon dobiti dostojnog tak-
maca u segmentu skutera velikih kotaËa.
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city
120/70 prednji i 130/80 zadnji. Kao πto zna-
mo, odabir koncepcije velikih kotaËa osuuje
na propast prostor pod sjedalom, no u ovom
sluËaju tehniËari iz Noale uspjeli su ga kon-
struirati dovoljno velikog da primi jednu jet
kacigu. Kroz reπetke na prednjem πtitu ulazi
svjeæi zrak koji se dovodi do hladnjaka tekuÊi-
ne, dok se usmjerivaËi toplog zraka nalaze s li-
jeve i desne strane πtita. Za vrijeme zimskih
mjeseci moguÊe je montirati dodatne πtitnike
koji usmjeravaju topli zrak prema vaπim ko-
ljenima. Vrlo inovativno i pohvalno. 

JednocilindriËni, vodoravno poloæeni i te-
kuÊinom hlaeni motor usmjeren je na pos-
tizanje zavidnih performansi. Razvod je rije-

πen s Ëetiri ventila i jednom bregastom oso-
vinom u glavi, a vrijednosti kompresije su
11,5:1. Performanse su viπe nego dobre: 21
KS pri 9 000 okr/min,1,6 Kgm pri 7000
okr/min. U kategoriji skutera srednje zapre-
mine ove performanse igraju vrlo znaËajnu
ulogu. U pravilu su skuteri ove klase zapre-
mine 150 cm3, primjerice Honda SH, dok
recimo model poput Beverlya 250 ima
mnogo veÊe gabarite i teæinu. Upravo ovdje
je Aprilia odigrala vrlo mudro, te spojila re-
lativno malo teæinu i zapreminu od 200 cm3.
Zbog toga se ovaj skuter odlikuje zavidnim
voznim karakteristikama i odliËnim star-
tom, kojem pridonosi i vrlo dobro uklopljen

variomatski sustav zajedno sa suhom centri-
fugalnom spojkom.

Instrumenti su moderni, pregledni i kom-
pletni. ObuhvaÊaju okrugli brzinomjer s oËi-
tanjem u kilometrima i miljama, te LCD dis-
plej s funkcijama sata, indikatora razine gori-
va u spremniku, temperature rashladne teku-
Êine, ukupnog i parcijalnog brojaËa puta, te
napona u akumulatoru. Nisu izostale niti kla-
siËne kontrolne lampice poput onih za poka-
zivaËe smjera, dugih svjetala itd. U prednjem
πtitu nalazi se prostor koji se otvara kljuËem,
a dovoljan je za smjeπtaj manjih stvari poput
rukavica ili dokumenata, πto Êe se pokazati vr-
lo korisnim prilikom gradske voænje. Sprem-

city Instrument ploËa sastoji se od pokazivaËa brzine
analognog tipa i LCD displeja koji sadræi sve bitne podatke

Iznad svjetla nalazi se usisnik zraka
kroz koji se hladi hladnjak tekuÊine

28.995 knCijenaCijena 28.995 kn

2 3 4 5

(1) Suradnja nekad ljutih konkurenata, Piaggia i Aprilije, veÊ je zapoËela. Sportcity pokreÊe
pogonski agregat grupe Piaggio pod nazivom Leader, hlaen tekuÊinom i zapremine 198 cm3.  
(2) NosaË prtljage i ruËka za putnika vrlo su praktiËni. (3) Izlazni otvori na boËnim stranama
prednjeg πtita sluæe sa dovod toplog zraka na koljena u zimskim mjesecima. (4) Unutar prednjeg
πtita nalazi se pretinac koji se otvara uz pomoÊ kljuËa, a namijenjen je smjeπtaju dokumenata ili
manjih stvari poput rukavica. (5) Koncepcija skutera velikih kotaËa tehniËki ne omoguÊava
prevelik prostor pod sjedalom. U Sportcity-u ga ima dovoljno za smjeπtaj jet kacige



TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 72 x 48,6 mm
Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila
Omjer kompresije: 11,5:1
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Prijenos: variomatski
Napajanje: rasplinjaË
Okvir: ËeliËni cijevasti
Ovjes: sprijeda vilica promjera 35 mm hoda

100 mm, straga dvostruki amortizeri
hoda 80 mm

Gume: sprijeda 120/70-15, straga
130/80-15

KoËnice: sprijeda disk promjera 260 mm i
Ëeljust sa dva klipiÊa, straga disk
promjera 220 mm i Ëeljust sa dva klipiÊa

Dimenzije (mm): duljina 1.970, πirina 660,
osovinski razmak 1.365

Spremnik goriva: 9 l.

upravljivost, ovjes, zavrπna obrada,
performanse, cijena

nedostatak boËne stajne noæice,
nedostatak integralnog sustava
koËnica, kratak hod zadnjih amortizera
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nik goriva kapaciteta 9 l omoguÊava ovom
skuteru velik radijus kretanja bez neprestanih
posjeta benzinskim crpkama.

Kako smo veÊ naveli u testu za SR, vre-
menske prilike (ili bolje reÊi: neprilike) u
obliku kiπe nisu nam dopuπtale test ovog
skutera u punom opsegu, stoga Êemo podi-
jeliti s vama neπto skromnija vienja voænje.
Maksimalna brzina vrlo je zadovoljavajuÊa
za ovu klasu, a prema instrumentima iznosi
130 km/h. Zbog ove pozitivne karakteristi-
ke odabrat Êe ga mnogi vozaËi koji uz grad-
sku voænju æele svladavati neπto kraÊe dioni-
ce izmeu gradova. Zbog nepostojanja vje-
trobranskog stakla nema zaπtite od vjetra za

gornji dio tijela, no nemojmo zaboraviti da
se ovdje ionako radi prvenstveno o grad-
skom vozilu. Udobnost je zadovoljavajuÊa,
πto pripisujemo velikim kotaËima i odliË-
nom radu ovjesa. Prednja vilica, koja je pro-
mjera 35 mm, mekana je u prvoj fazi rada,
dok je neπto tvra u drugom dijelu, a  uku-
pan joj je hod 100 mm.  Straga se nalaze
dvostruki amortizeri, Ëije je optereÊenje
opruge moguÊe regulirati u Ëetiri stupnja.
Neπto kraÊi hod od 80 mm stvara poteπkoÊe
pri nailasku na veÊe neravnine na kolniku.
Uvjerljivo djeluje koËnica marke Grimeco
koja se prije svega odlikuje mekoÊom i finim
osjeÊajem za modulaciju. Sprijeda se ugra-

uje disk promjera 260 mm na kojeg djeluje
plivajuÊa Ëeljust sa dva klipiÊa, dok je straga
disk promjera 240 mm. GledajuÊi koËnice
pojedinaËno, s obzirom na veliËinu diskova,
zaustavljanje je moglo biti i snaænije. Moæda
je ipak trebalo ugraditi integralni sustav, no
s vremenom Êete se naviknuti na radnju pri-
tiskanja obje ruËice istodobno, πto Êe rezul-
tirati boljom zaustavnom snagom. 

Prostora za vozaËeve noge ima sasvim do-
voljno, a i upravljaË je smjeπten dosta viso-
ko, tako da vam neÊe smetati pri punim za-
kretanjima. U voænji kroz zavoje nemate os-
jeÊaj da se radi o izrazito gradskom skuteru.
KotaËi 15" pridonose relativno neutralnom
ponaπanju pri ulasku u zavoj, za razliku od
onih manjeg promjera koji pokazuju ten-
denciju preranog "zatvaranja" zavoja. Ci-
klistika je vrlo precizna, πto je poglavito zas-
luga veÊ spomenutog odliËnog rada prednje
vilice i solidnog rada straænjih amortizera.
Zapravo, iskreno Êemo reÊi da veÊ izvjesno
vrijeme nismo vozili tako upravljiv skuter
ove klase. Pri kraÊoj stanci za vrijeme testa
bacili smo pogled i na pneumatike. Kako su
nam bile poznate dimenzije kotaËa, njihov
zaπiljeni oblik rasvijetlilo nam je tajnu jed-
nostavnosti i fluidnosti voænje. Zbog pneu-
matika specifiËnog, oπtrog oblika skuter ola-
kπano pada u zavoj, Ëime stjeËete osjeÊaj
savrπene lakoÊe upravljanja.

Na kraju bi trebalo reÊi neπto i o manama
ovog vozila. One su vrlo skromne, zapravo
ih treba traæiti poveÊalom. Uz veÊ spomenu-
ti kraÊi hod straænjih amortizera i nedovol-
jnu agresivnosti koËnica primijetili smo i ne-
dostatak stajne noæice. 

Svojom cijenom Sportcity ne odudara ni-
ti od jednog konkurenta. Honda SH 150 u
Hrvatskoj stoji 27.990 kn, dok Piaggio Be-
verly stoji 32.240 kn. Sportcity 200 je s cije-
nom od 28.995 kn negdje u sredini, s tim da
je mnogo suvremenije vozilo od spomenu-
tog dvojca, zavrπna obrada mu je za nijansu
bolja, a vozna svojstava su mu znatno dina-
miËnija. Proizvodit Êe se u Ëetiri vrlo smire-
ne boje: Cambridge bijela, Titanic siva, dark
crna, mirror srebrna. n

Zbog oteæanih 
vremenskih uvjeta u inaËe 

sunËanoj Barceloni nismo bili u
moguÊnosti potjerati Sportcity do

njegovih limita. No, i ovo je bilo
dovoljno da shvatimo kako se radi o

skuteru vrhunskih performansi i
voznih karakteristika

KotaËi su izraeni od lakog
aluminija i neobiËne su dimenzije:
15". Gume su takoer specifiËne,
gotovo πiljastog oblika

* * *


