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EKSKLUZIVNO IZ JUZNOAFRICKE RE

Yamaha MT-

fr— PISE: ZELIKO PUSGENIK Presli smo 10.000 kKilometara kako bismo otkrili
= : - Kodo - ritam zvijeri, kgji najnovija Yamaha, prema
tvrdnjama njenih tvoraca, prenosi na svakog tko
sjedne na nju. 1 zaista, ona pulsira kao srce najjace
Zvijeri i svakim okretom rucice gasa proZzima vam
dusu i tijelo, bas kao s reklamne poruke. MT-01
pravi je roadster s pojacanom dozom osobnosti.
Njegova teZina, dugacak meduosovinski razmak i
mala snaga ogranicavaju mu sportsku notu, ali
otkrivaju jednu sasvim novu dimenziju motoristike. -
Dizajn mu je ipak najveca prednost
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APE
c smo i3q jesti
na naj redstav-
ljen na poslj fiinchenu
2004. Agg 0 cm’ najveci
je ikad aked motocikl.
Oko g go prasine prilikom
samg] a javnost je u is¢ekiva-

nj slijede.

>vaj model vazan Japancima go-
ica da su za svjetsku prezentaci-
odabrali daleku Juznoafricku Republiku.
famaha na testu niposto nije htjela riskirati

’#' R o nas je pratila ove godine u

panjolskoj i Portugalu s Hondom CBR
600 RR i Kawasakijem ZX-6R za 2005. go-
dinu. Budud¢i da se Juznoafricka Republika
nalazi na juznoj hemisferi, godisnja doba
rasporedena su obrnuto od onih na sjever-
noj, pa je krajem godine tamo zapocinjalc
ljeto. No, ljeto u Cape Townu nije ni p
zno toliko vruée kao u centralnoj £
nimljivo je da temperatura ni
zi 25°, a upravo je to
tura za voznju motg
na pitanje za$ R
razloga niti
sata p

<ij=::1 105.000 kn |

jos prethodno i p
pesti, gdje se
Sve to da

dok je

a
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3 irtii i Yamaha M._T-_O 1%-.-‘ .

napravio i Buell ugradivsi zra¢no hladeni
agregat s customa Harley-Davidson u tijelo
sportskog nakeda. Sli¢nih pokusaja upravo
ima i Moto Guzzi s modelima Griso i Breva,
a donekle i BMW s R-S, ali niti jedan od
njih nema ovoliki okretni moment i ovoliku
zapreminu motora.
MT-01 je logican slijed temag

a usudili bismo se re¢i da je nasl
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Slijedece godine Yamaha s MT-01 na-
mjerava organizirati i kup natjecanje. U
tu svrhu izradila je 3 specijalna kita za po-

NEERE snage. Prvi, Stage 1, je samo es- [

tetske naravi, a u njega spada u plastike

od uglji¢nih vlakana i minimalisticka vje-

trobranska maska. Stage 2 ukljucuje: Sta- (&

ge 1 + straznji topovi Akrapovi¢ homolo-
g|ran| za cestovnu uporabu Stage 3 je
najjaca opcija, ujedno i najskuplja, nami- §

jenjena kup utrkama: Stage 1 + komple- ¢

tan Akrapovic¢ ispusni sustav od titana

nehomologiran za cestu, klipovi, brega-

ste osovine, spojka i nova mapa paljenja.
| To bi trebalo osigurati 110 KS i 17 kgm
4 okretnog momenta. Osim toga tu spada
§ i novo sjedalo koje MT-01 pretvara u jed-
' nosjed.

~ Moida ce

niZega stasa zastras' i -
voluminoznost oblik; i
MT-01 je m% F ' "'

MT-01 je zacetnik jednog

novog stila voznje. Uvijek

ga morate voziti brzinu

¥ vise nego Sto ste navikli
darnog V-Maxa. Ako po ni¢emu drugom,
onda po najsli¢nijem polozaju tijela vozaca i
gotovo istoj filozofiji koja je od ovog moto-
cikla stvorila legendu. U Yamahi se svakako
nadaju da ¢e MT-01 biti njegov dostojan za-
mjenik i dozivjeti isti, ako ne i vedi, uspjeh
na trzistu. U prilog tome govori i cijela pale-
da za styling budu¢ih

@i‘l’-‘ 1 nose novostvoreni zas-

g Vozace

motocikl, osobito u dijelt
spremnika goriva i
upravljacaﬂravl
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e

8 i
1%

h

tideni logo ovog motocikla. Rije¢ je o poseb-
nim stilskim nov¢anicima, satovima, jakna-
ma, majicama, naocalama, kapama, pa ¢ak i
olovkama. MT-01 bi time trebao postati vi-
$e od samog motocikla - predmet obozava-
nja ili ¢ak pokret. U tome bi trebao pomo¢i
i "Kodo", kojeg ¢e upravo ovaj naked dati
svakom njegovom buduéem obozavatelju.
Naime, Kodo je japanska rije¢ koja oznaca-
va snazno pulsiranje ili ritam zvijeri. Taj ri-
tam koji si mozemo docarati ako zamislimo
zvuk koji proizvode udarci iz velikih japan-
skih bubnjeva, tehnicari iz Iwate stvorili su
monstruoznim hodom i veli¢inom klipa.
Dizajn ovog motocikla nesumnjivo je ori-
ginalan i jedinstven i kao da magnetom pri-
vla¢i poglede ¢ak i onih motorista koji su iz-
raziti protivnici klase naked. Danas se Ja-
pancima gotovo nista ne moze prigovoriti u
pogledu manjka osobnosti ili originalnosti.
Linija novog Roadstera je vrlo agresivna, a
agregat se isti¢e u glavnoj ulozi. Straga ga ka-
rakteriziraju dvostruke konusne ispusne ci-
jevi koje dominiraju cijelim straznjim kra-
jem, izmedu kojih je skriveno straznje svjet-
lo LED tehnologije. Na prvi pogled zamisl-
jamo koliko bi takve ispusne cijevi mogle bi-
ti vrude. Sasvim originalno je i prednje svjet-
lo nepravilnog obli biti spaja dva
reflektora razli¢ito 1 a uokvireno
je kromom. S obzi oV :
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"golom" motociklu, neke tehnicke kompo-
nente preuzete sa sportskog R1 dolaze do
punog izrazaja. Ovdje moramo spomenuti i
boju aluminijskog okvira i straznje vilice:
metalik tamno ljubicasta, koja na suncu da-
j 'v'alan efekt. Time tehnic¢ka strana do-

1greg1t a ¢ini se da se sve ostalo neklko vI-
ti oko njega. U tome i jest bit oblikovanja
modernih nakeda. Pogled vam se fiksira u
centar, na ekstremno dugackim cilindrima i
istaknutim cijevnim poklopcima distribu-
cijskih motki s lijeve strane.

Lijepo je ukomponiran i izdvojeni sprem-
nik ulja na donjem prednjem dijelu motora
(MT-01 ima suhi karter), mnogo ljepse ne-
go $to su to rijesili tehnic¢ari KTM-a na
svom modelu Super Duke. Odli¢no je skri-
ven 1 Air-box, akumulator, elektronika 1 svi
oni neophodni, a ruzni dijelovi koji smetaju
gdje god ih ugradite i s kojima konstruktori
neprestano muce muku kod ovakvih moto-
cikala bez plastika. U istom minimalisti¢-
kom stilu, izvedeni su i instrumenti koji se
sastoje od jednog velikog analognog brojaca
okretaja motora u koji je integriran veliki
multlfunkclonalm digitalni d1splej

odno iznenaduje s koje god

Ispusne cijevi uopce nisu vruce
kako hi se moglo pomisliti
prvom pogledu na straznji kraj

(1) Instrumenti se sastoje od jednog velikog
analognog brojaca okretaja motora u koji je
integriran veliki multifunkcionalni digitalni
displej (2] Agregat V2 od éak 1.670 cm’ najveci
je ikad ugraﬂen na jedan naked motocikl.

Distribucija je rijeSena nesvakldasnje pre
motki (4) Boja alummuskug okvira |.straw
|




Yamaha MT-01

jeva Moto Pulsa i krenimo na sam dozivljaj
u voznji. To je ono $to s nestrpljenjem isce-
kujemo od trenutka kada smo saznali za po-
datak o kamionskom okretnom momentu
koji iznosi ¢ak 15,3 kgm i koji nema niti je-
dan supersportski motocikl, poput R1, a sve
to na samo 3.750 okretaja u minuti. Odmah
se vidi da je sve podredeno velikom momen-
tu, dok je snaga ostavljena na sasvim pros-
je¢nih 90 KS, ali ih razvija pri takoder vrlo
niskih 4.740 okr/min.

Moizda ée neke vozace nizega stasa zastra-
$iti voluminoznost oblika, jer MT-01 je izra-
zito visok motocikl, osobito u dijelu sprem-
nika goriva i upravlja¢a. Upravlja¢ je, osim
$to je visok, i uzak, polozaj kojeg ¢e se dobro
sjecati svi oni koji su barem jednom sjeli na
legendarni V-Max. No, kad se sjedne u sje-
dalo, odmah se vidi da su mu bokovi zapra-
vo uski, oslonci za noge udobni, a ispusne ci-
jevi ne smetaju suvozacu. Osim toga, uopde
nisu vrude. Jedino ¢e mozda nizim voza¢ima
upravlja¢ biti malo predaleko i na to se mo-
raju priviknuti. Voza¢ ovdje ne sjedi napa-
dacki "iznad" motocikla kao na
nekom sportskom na-
kedu, ve¢ je
"usaden" u
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Nade, gdje se spajaju Atlanski i
Indijski oceani, nacionalni je
park s prekrasnim krajolikom i
rijetkim Zivotinjskim svijetom

motocikl, polozaj koji vise sli¢i touring mo-
tociklu. Stoga nema onakav direktan osjecaj
na upravljacu i gotovo nikakvo opterecenje
na rukama. Tako voznja moze biti opustaju-
¢a i ugodna ispocetka, ¢ak i onima koji rijet-
ko sjedaju za upravlja¢ motocikla.

Kako je Juznoafri¢ka Republika dugo go-
dina bila britanska kolonija, tako se tim nas-
lijedem vozi lijevom stranom kolnika. Stoga
su i logi¢no uvijek desni zavoji pregledniji
od lijevih i za to je potrebno izvjesno privi-
kavanje. No, voznja po lijevoj strani nije
nam nepoznanica, niti to radimo prvi put.
Tako uskacemo u sedlo i odmah odvréemo
ruticu gasa kako bismo dozivjeli taj mo-
ment. No, okretaji nam vrlo brzo i vrlo ¢es-
to ulaze u blokadu jer ih elektronika prekida
ved prije 6.000 okr/min. Tu otkrivamo ¢&i-
njenicu da se MT-01 vozi drugacije nego bi-
lo koji naked do sada, gotovo kao custom.
To ¢e odmah primijetiti svi oni koji e prije-
¢ina MT-01 s nakeda tipa Fazer. Vrti se upo-
la manje, a nema niti priblizno toliko snage
kao Fazer 1000. Napokon mijenjamo filozo-
fiju i prebacujemo u jednu brzinu vise. Nai-
me, MT-01 uvijek morate voziti brzinu vise
nego ste navikli. To vam omogucuje veliki
okretni moment koji vec na 1.840 okr/min
ima ocaravaju¢ih 14 Nm i ne spusta se sve
do maksimalnih 3.750 okr/min. MoZemo
ga lako usporediti s automobilima: vozite
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ga, primjerice, kao najnoviji Turbodiesel
Comon-Rail posljednje generacije. Dakle,
ide, a ne vrti se. Sve je usmjereno $to vecem
okretnom momentu pri $to nizim okretaji-
ma motora. Dovoljno je sasvim malo okre-
nuti komandu gasa i pod kozu ¢e vam se
uvudi sjajan rad cilindara.

sam agregat, a cini se da
se sve ostalo nekako vrti
oko njega. U tome i jest

. hit oblikovanja modernil#
. "\. nakeda

MT-01 je projekt koji spa-
ja elemente dvije potpuno
razlicite filozofije u izradi
motocikala, custom i sport,
u tijelu trece - jednog sve-

namjen-

skog na-

keda. S modela

Road Star Warrior preu-
zet je veliki zracno hladeni
agregat od 1.670 cm?. Rije¢
je o dvocilindricnom agre-
gatu s
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monstruoznim hodom i ve-
licinom klipa 97x113 mm,
te s cilindrima pod medu-
sobnim kutom od 48°. Sva-
ki keramicki obraden cilin-
dar ima Cetiri ventila i dvije
svjecice, te konveksni oblik
Cela glave. Radilica je za
ovu priliku olaksana, a
karter je suhi, s uljem u
izdvojenoj posudi. Za raz-
liku od modela Warrior, ko-
ji ima zavrsni prijenos nazu-
bljenim remenom, MT-01
ima pogonski lanac koji je
prebacen s lijeve na desnu
stranu. Napajanje gorivom
obavljaju injektori direkt-
nim ubrizgavanjem goriva,
a njihov sustav ima dvostru-
ka leptirasta tijela promjera
40 mm. MT-01 ima Air-
box (zra¢nu kutiju ko-

ju model Warrior

nema) volumena

7 litara s venti-

lom za varija-

bilni rad. Is-

pusni sustav

je od titana

i lijepo se

grana do

straznjeg

kraja, a

zaslugu

za to ima

odsut-

nost straz-

njeg amor-

tizera. Veli-

ka novost je

Yamahin EXUP

sustav na ispus-

noj grani, po prvi

x"‘-n—-llﬂl‘llll’ —

MT-01 otvara jednu
sasvim novu kategoriju
motocikala. Igra na
kartu heskompromisne
estetike i velikog
okretnog momenta kao
najzasluznijeg za

ptu opustene voznje

puta ugraden na jedan dvo-
cilindri¢ni motor. Rije¢ je o
jednom ventilu na ispusnoj
grani kojim upravlja elek-
tronska centrala, tako da
prigusuje ispuh na niskim
okretajima u svrhu viSe sna-
ge i okretnog momenta. To
je slican sustav koji posje-
duje R1 i tu pocinje tehnic-
ka uloga R1 u projektu MT-
01.

Sa spomenutog modela
posljednje generacije pre-
uzeti su sustav kocnica s
velikim plivajuc¢im diskovi-
ma promjera 320 mm na
koja djeluju radijalna kli-
jesta s Cetiri klipica i radijal-
na pumpa na upravljacu.
Nadalje, identi¢na je pred-
nja upside-down vilica
promjera 43 mm, potpuno
podesiva po svim parame-
trima. Vrlo je zanimljiv
smjestaj straznjeg amorti-
zera koji je montiran hori-
zontalno ispod motora.
On djeluje na dugu alumi-
nijsku vilicu, koja ima poja-
canje s donje strane, 5to je
rjiesenje takoder preuzeto
s R1. Okvir je potpuno no-
vorazvijen, od aluminija, i
obavija agregat s gornje
strane, bas kao na R1, u
najnovijoj tehnologiji
obrade aluminija lijeva-
njem i kontroliranim pre-
sanjem. To bi trebalo dati
stabilnost jednog sport-
skog motocikla. | straznji
okvir koji nosi sjedalo je u
stilu R1, izraden istom teh-
nologijom od aluminija iz
jednog komada.

MOTO PULS




Vlozac ovdje ne sjedi nap:
"iznad" motocikla kao
nekom sportskom nakedu, vec
je "usaden" u motocikl, polozaj
koji vise slici touring
motociklu. Dovoljno je sasvim
malo okrenuti komandu gasa i
pod koZu ée vam se uvugéi

~ sjajan rad cilindara. Na slici je |
- opremljenija verzija Stage 3 . -
TEHNIGKI PODACI Da biste putovali brzinom od 100 km/h
. potrebno vam je samo 2.300 okretaja u pe-
Motor: V2 pod 48°13 Cetverotaktni tom stupnju prijenosa, a na 3.000 okr./min.
Obujam: 1.670 cm putujete ve¢ 130 km/h. To zaista opusta.
Promjer x hod: 97x113 mm U TP «
= . svemu tome najljepse je to $to se za-
Odnos kompresije: 8,36:1 hvaliuiud velik k d
Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila jrajyua veltom of fetnom momentu od-
po cilindru licno mogu iskoristiti svi okretaji motora.
Hiadenje: zrakom Voza¢ neprestano daje i oduzima gas, pone-
Paljenje: elektronsko kad i sasvim nepotrebno, samo da bi osjetio
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s okretni moment kojim raspolaze. Ovo je ve-
leptirastim tijelom promjera 40 mm lika prednost modela MT-01: vozacu pruza
Spojka: s visestrukim diskovima veliko zadovoljstvo ne prisiljavajuéi ga na
u ulinoj kupki stalno mijenjanje stupnjeva prijenosa.
Mje!uac: 5 .br"zmr';l Ipak, kada i morate promijeniti brzinu,
Okvir: aluminijski, dvostruke grede lienianie svih . .
- = . = - mijenjanje svih 5 stupnjeva je mekano. Te
Ovjes: naprijed upside-down vilica promjera . .. B L. ..
43 mm, hod 120 mm, straga promjene i nisu previSe brze, jer je poluzje
monoamortizer. hod 117 mm vrlo dugacko. Spojka pak hvata i otpusta
Gume: prednja 120/70-17, straznja pred sam kraj ! trai i‘zvjesn(?.privikavanje.
190/50-17 Dugi odnosi stupnjeva prijenosa dodatno
Koénice: naprijed dvostruki diskovi naglasavaju pulsiranje motora. Osjecaj je
promjera 320 mm i radijalna koc¢iona kao za upravlja¢em jednog Harleya, samo
Celjust sa cetiri Klipa, straga disk $to ovdje imamo pravi potisak,a ako pojaca-
_promjera 267 mm __ mo dinamiku voznje, otkrit ¢emo da nam je
Dlmenzu_e._duljl_na 2.185 mm, sirina 7_90 ) na raspolaganju i odli¢na ciklistika.
mm, visina sjedala 825, meduosovinski .. M . ..
No, da se razumijemo: po¢nemo li voziti
razmak 1.525 mm g iy . N .
Tezina: 240 kg dinami¢nije, otkrit ¢emo da je potrebno
Deklarirano: snaga - 90 KS (66,3 kW) pri uloziti dosta snage kako bi se on usmjerio
4.750 okr/min, max. okretni moment - upravo tamo kamo treba. MT-01 je dugacak
15,3 Kgm (150,1 Nm) pri 3.750 okr/min | i visok motocikl. Veliki meduosovinski raz-
Spremnik goriva: 15 . mak 1.525 mm (75 mm duzi od Fazera, a
¢ak 205 mm od Buell Lightninga) i ogrom-
na tezina od ¢ak 240 kg (68 kg vise od Faze-
ra 1000 i 61 vise od Lightninga) daju rezul-
tat. Te se osobine i te kako osjecaju u krat-
kim naizmjeni¢nim zavojima, iako je raspo-
red tezine na papiru gotovo idealan: 47:53.

okretni moment, kochnice,
osobnost, dizajn, stabilnost,
poseban osjecaj u voznji

tezina, snaga, okretnost,
sportski tvrd straznji ovjes

MOTO PULS

Za razliku od ograni¢ene okretnosti, sta-
bilnost mu je uzorna. Kad ga jednom posta-
vite u dugi zavoj, niSta ga ne moze odvratiti
od putanje. Cak ni naglo dodavanje gasa ili
prijelazi preko manjih neravnina. Ako je ov-
jes sportski, polozaj tijela i visoko teziste to
nisu. Dakle, ovaj motocikl ipak je mnogo
bolje voziti opusteno. Pa ipak, vrag nam ne
da mira i moramo ga malo potjerati. U agre-
sivnijoj voznji voza¢ prednji kota¢ osjeca
malo predaleko, a teziste vozaca je potpuno
na straznjici. To zna¢i da nimalo ne optere-
cuje ruke, pa je pogodan za duza putovanja.
Putovanjima pogoduju i niski oslonci nogu
koji ne zamaraju koljena. Zanimljivo je da se
micu i osjetno plivaju, mozda i pretjerano
kad ih stisnete, jer su postavljeni na gumama
protiv vibracija. Stoga neugodnih vibracija
uopde nema. Motor vibrira bas$ onoliko ko-
liko mu je potrebno za karakter osobnosti i
nita vise. I zvuk mu je sjajan. Takav dvoci-
lindri¢ni zvuk malo jo§ gdje mozemo nadi.
Veliki hod cilindara zvu¢i bas kao i snazni
udarci o bubnjeve.

Bez obzira na podatak o monstruoznom
okretnom momentu MT-01 nije niposto
opasan motocikl. Cak naprotiv, vrlo tesko se
propinje na straznji kota¢. Krivulja snage i
momenta je odli¢no "ispeglana”, pa se taj
moment moze vrlo lijepo iskoristiti bez iz-
nenadnih provala. Veliki moment smeta je-
dino kada naglo oduzmete gas, pa motor su-
vise ko¢i, ali i na to se treba priviknuti.

Otpor zraka za vozaca je jak radi nedostat-
ka ikakve vjetrobranske zatite, ali je dio po-
prsja sasvim pristojno zasti¢en velikim pred-



njim svjetlom i instrumentima. Ukoliko voli-
te voziti brze, preporudili bismo vam prozirni
vjetrobran sa spiska Yamahine dodatne opre-
me. Ukoliko vozite opusteno, u skladu s na-
mjenom motocikla, nece vam biti potreban.

Na srednje zahtjevnim dionicama manje
se osjeca tezina i velik meduosovinski raz-
mak, a samim time povecava se i uzitak voz-
nje. Ovjes je vrlo dobar. Straznji je amortizer
nesto tvrdi i djeluje suho u odnosu na rad
prednjeg ovjesa. Razlog tome je $to vozac
sjedi na sjedalu vrlo uspravno, a amortizer je
podesen vrlo sportski. Na grbavom asfaltu
Cape Towna nasa straznjica i ki¢ma morali
su malo i pretrpjeti.

Radijalna pumpa na upravlja¢u kocionog
sustava i veliki diskovi preseljeni su sa R1 i sa-
mi za sebe govore o snazi ko¢enja. Prednja je
zastraujuce jaka, pogotovo ako imate na
umu da kontrolira masu od 240 kg. I straznja
kocnica je dobra, bas onakva kakvu zelimo.

Spomenimo i to da MT-01 uopde nema
predvideno mjesto za sitnice pod sjedalom,
a u serijsku izvedbu je ukljucen elektronski
sustav protiv krade.

Na kraju se postavlja pitanje: §to je zapra-
vo MT-01? Ukratko, pomalo cruiser, a dije-
lom i sportas. Dusa mu je ipak izrazito na-
ked. Napravljen za bivse easy ridere koji zele
promijeniti kategoriju. Poseban je kako god
se okrene, a posebna mu je i cijena: 105.000
kn. Ona je identi¢na sportskom R1, ali ipak
za ¢ak 17.000 kn niza od customa Warrior.
Iako je znatno skuplji od ¢etverocilindri¢ne
konkurencije, jo§ uvijek nije dosegao cijenu
jednog Buell-a ili Brutale-a.

Dizajn ovog motocikla
nesumnjivo je
originalan i jedinstven
i kao da magnetom

_..ﬁ* privlati poglede gak i
[ onih motorista koji su
izraziti protivnici klase

s . 1 F.( naked. Ostvaren

gotovo hez ikakvih
plasticnih dijelova

MT-01 je logiéan slijed tematike
Bulldog, a usudili hismo se reci
da je nasljednik legendarnog
V-Maxa. Nije mnogo odstupao
od prototipa predstavljenog na
salonu u Tokyu 1999. godine
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