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“Ducati Monster S2R

Instrumenti su izradeni u
skladu s tradicijom, pregledni
su, ali pomalo zastarjeli

Jednostruka straznja vilica od ekstrudiranog aluminija i ispusni sustav s udvojenom cijevi
ne samo da izgledaju atraktivno, ve¢ su i zasluzni za mogucnost vecey nagiha od 48°

lako je na trziStu veé
punih 11 godina, moramo
priznati da se ovaj
Ducatijev model jo$ uvijek
jako dohro drzi

44 MOTO PULS




. I

-
p

povezami's vbzacevim, (&

[N
dine, kada je postavio nova mjerila klase na-
ked, kako po pitanju dizajna, tako i po pita-
nju odnosa performansi i ciklistickih svojsta-
va. U prilog ovoj tvrdnji govori i ¢injenica o
preko 140.000 prodanih primjeraka i isto to-
liko, ako ne i vise, pristalica koje je ovaj mo-
del stekao tijekom 11 godina proizvodnje.

Zbog svega navedenog u Ducatiju nisu
zeljeli previse eksperimentirati, nego su se
odlucili za provjereni recept. Poznatu silue-
tu osuvremenili su nekolicinom modernih
detalja, kako bi Monster i dalje ostao vjeran
svojim izvornim korijenima, a ipak dobio i
onu prijeko potrebnu dozu nove atraktiv-
nosti koja ¢e mu osigurati da se i dalje rav-
nopravno nosi s konkurencijom.

Nesto slicno Ducati je pokusao i prije par
godina sa modelom S4R, koji je predstavljao
simbiozu klasi¢cnog Monstera i snaznog
agregata visokih performansi sa tada$njeg
SBK modela. Ipak, ovaj model nije ispunio
ocekivanja. Kao prvo, bio je preskup za kla-
si¢ni naked, a izvrsne vozne osobine kvarile
su nervozne reakcije kapacitetnog motora
koji je za upravlja¢em zahtijevao iskusnog
"kotijasa". Zbog toga je ovaj model imao re-
lativno uzak krug kupaca, iz kojeg su izosta-
li pocetnici i oni koji su Zzeljeli motocikl za
svakodnevnu primjenu.

S druge strane, detalji poput jednostruke
straznje vilice, visoko podignutog ispusnog
sustava, vjetrobranske maske i sportskih kota-
¢as pet krakova, kakvi su se ugradivali i na bo-
lonjske maksi sportase, dali su ovom modelu
poseban $arm i naglasenu dozu ekskluzivnosti
koju su klasi¢ni modeli ve¢ odavno izgubili.

Sljededi potez Ducatijevih projektanata
bio je sasvim logi¢an nastavak dosadasnjeg
razvoja. Pod imenom Monster S2R
predstavljena je replika modela S4R koju
pokreée zrakom hladeni motorom zapremi-
ne 800 cm3, a ne pogonski agregat od 1000
cm3 sa maksi sportasa 996.

Ovo ukratko zna¢i da S2R izgleda "opa-
ko" poput modela S4R, ali mu je motor pu-
no "pitomiji" i bolje izbalansiran, pa je sto-
ga i bolje prilagoden motociklu ove vrste.
Ipak, novi model nije potpuna kopija veéeg
"brata". Naime, osim razlike u tezini od oko
4-5 kg manji model nema ni hladnjak teku-
dine niti usisni sustav, a mapa ubrizgavanja 1
ukupna snaga su mu potpuno razliciti, pa je
i dojam u voznji potpuno drukéiji. Drugadi-
ji je i okvir motocikla, koji je preuzet s mo-
dela 800, a ne sa modela S4R.

Sto se ti¢e samog motocikla, on i dalje os-
taje vjeran malom zakretnom kutu i mini-
malnoj udobnost, a prazan hod se tesko na-
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lazi. Ukratko, i dalje je to onaj isti stari
Monster koji je tijekom godina dobio izvjes-
nu profinjenost.

Kao $to se 1 na slikama moze uoditi, straz-
nja dvostruka vilica standardnog Monstera
zamijenjena je jednokrakim elementom od
ekstrudiranog aluminija. Osim vizualnog
dojma i ukupna tezina je smanjena za goto-
vo 1.100 grama. Nadalje, jednostruka straz-
nja vilica omogucdila je i ugradnju novog is-
pusnog sustava, s dva prigusivaca pozicioni-
rana jedan iznad drugog, na desnoj strani
motocikla. Navedeni ispu$ni sustav postav-
ljen je puno vise nego $to je to slucaj kod
standardne verzije, ¢ime je doskoc¢eno poz-
natoj Monsterovoj boljci, a to je da se sa kla-
si¢no izvedenim ispuhom vrlo brzo dolazi u
kontakt sa podlogom.

Vratimo li se jo§ jednom usporedbi novog
S2R-a sa "ostrijim" S4R-om, vidjet ¢emo da
i ciklistika kao i kocioni sustav u potpunosti
prate smirenije performanse manjeg "brata”.

Opjes je tako povjeren Marzocchi upside-
down vilici promjera 43 mm koja ne posje-
duje moguénost podesavanja, dok se straznji
Sachs monoamortizer moze podesavati sa-
mo djelovanjem na optereéenje opruge i na
fazu hidrauli¢nog istezanja.

S2R je hlazih reakcija i
njime se lakse upravlja
nego s kapacitetnijim
modelom S4R. Dakako,
potisak je sasvim drukeiji,
ali unato¢ tome motoru ne
nedostaje Zivosti

e

Isto tako, umjesto diskova od 320 mm
ugraduju se diskovi promjera 300 mm, na
koje djeluju kocione ¢eljusti s 2, a ne s 4 kli-
pica. S druge strane, kotaci su ostali isti,
Marchesini s 5 krakova, kao i na modelu
S4R, a to vrijedi i za upravlja¢ promjenljivog
presjeka tvrtke Magura.

Upravlja¢ je dosta otvoren i za ovu vrstu
motocikla postavljen relativno nisko, dok su
oslonci za noge pomaknuti prema natrag.
Ovo znaci da S2R ima naglaseno "sportski"
polozaj i da su na njemu ruke jako opterede-
ne. Nadalje, kvaliteta vjetrobranske kupole,
koja se isporucuje serijski, nije osobita, tako
da se o nekoj pravoj vjetrobranskoj zastiti
niti ne moze govoriti. O¢ito je da joj je na-
mjena vise estetske nego prakti¢ne naravi. I
retrovizori su prili¢no nemirni, a zbog nji-
hovog neobi¢nog oblika ni preglednost im
nije osobito uvjerljiva.

Sto se tite pogonskog agregata od 803
cm3, on je ved poznat sa "standardnog”
Monstera. U ovoj sportskoj izvedbi oprem-
ljen je elektronskim ubrizgavanjem goriva i
novom APTC spojkom, koja se do sada
ugradivala samo na modele 620. Rije¢ je o
uredaju za reguliranje momenta koji reduci-
ra poskakivanje prilikom naglog oduzima-
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nja gasa, ali i znatno smanjenje sile kojom se
treba stisnuti rucica spojke na upravljacu.

U usporedbi s modelom 800 standard,
S2R se odlikuje i veéom maksimalnom sna-
gom, kao i izmijenjenom krivuljom. Prema
tome, umjesto dosadasnjih 73 KS pri 8 250
okr/min i 7,0 kgm pri 6 500 okr/min S2R
na istim okretajima razvija 77 KS i okretni
moment od 7,4 kgm. Nove, veée vrijednos-
ti zasluga su ponajvise drugacije izvedenog
ispu$nog sustava, kao i novo projektirane
mape ubrizgavanja i mape paljenja. Isto ta-
ko, motor S2R-a mnogo manje vibrira, a i
komande su mnogo njeznije.

Iz vozaceve perspektive stvari se nisu bit-
no promijenile, osim §to je zbog drugacije
profiliranog upravljaca gornji dio tijela vise
pognut prema naprijed i §to je opterecenje
nagla$eno na rukama vozaca. S druge strane,
ovakav polozaj zasluzan je da voza¢ napros-
to osjeca asfalt pod sobom.

Motor pali ve¢ na prvi dodir tipke starte-
ra. Zacuduje i ¢injenica da cijeli motocikl vr-
lo malo vibrira, da se ispusni sustav gotovo i
ne osjeca i da je spojka izrazito mekana. Sje-
timo li se buke i vibracija koju su stvarali do-
sadasnji Monsteri, S2R je izrazito civiliziran.
Dvocilindri¢ni agregat radi vrlo pravilno i
fluidno, tako da je pogodan i za potpune po-
etnike. No, iako deklarirane vrijednosti ne
djeluju previse respektabilno, sa svakim ok-
retajem rucice gasa osjeca se snazan potisak
prema naprijed. Naravno, zasluga je to dobre
vrijednosti okretnog momenta, ali i relativno
male teZine vozila od 173 kg. Isto tako, ovim
je motociklom vrlo lako odrzavati visok tem-
po voznje i to bez ikakva stresa. S druge stra-
ne, nece biti nikakvih problema niti ako se
pocne voziti energic¢nije.

Manje ograni¢enje odnosi se na vjetro-
bransku zastitu, koja je dosta slaba usprkos
prednjoj maski. No, kako je rije¢ o nakedu,
to mu ne mozemo uzeti za ozbiljniju manu,
jer ovi motocikli niti nisu projektirani za vi-
soke brzine.

S2R najbolje od sebe daje na zavojitim
dionicama, kada dolaze do izrazaja njegova
upravljivost i agilnost. Isto tako, Monster
S2R se pokazao i kao vrlo uravnotezen i do-
bro izbalansiran motocikl.

Motocikl ulazi u nagibe sasvim lako i ne
dodiruje tlo, a u odnosu na model S4R blag
je i miran pri izlasku na pravac. Dakle, kon-

Jedna od najljepsih
slika u Zivotu svakeg novinara:
test flota novih motocikala, u ovom slu¢aju Ducatia
S2R i " Monte Carlo Beach Hotel" u Monacu

trola vozila je u svim uvjetima potpuna, $to
je dobro i za one manje iskusne vozace.

Isto tako, tu je i nova APTC spojka koja
smanjuje moment na straznjem kotacu. Za-
hvaljujuéi njoj nema vise onog karakreristi¢-
nog blokiranja straznjeg kotaca prilikom ot-
pustanja gasa ili prilikom prebacivanja u ni-
7u brzinu. Bez obzira kako vozili, S2R uvi-
jek fluidno klizi, a motocikl vrlo dugo osta-
je neutralan. Ovo je prije svega plus za malo
grublje vozace.

Sto se kocenja tice, ne mozemo redi da je
rije¢ o nekim izvanrednim performansama,

U usporedhi s "normalnim"
Monsterom, S2R ima
izrazito "sportski" polozaj
vozaca za upravljacem.
Upravljac je otvoreniii,
pomaknut prema naprijed i
dosta nisko postavljen,
ok su mu oslonci za noge
naglaseno pomaknuti
prema natrag

jer's dva klipi¢a na prednjem kotacu umjes-
to prijasnjih Cetiri potrebno je prili¢no
snazno stisnuti rucicu da bi se dobio Zelje-
ni u¢inak. No, sve u svemu, u¢inak se moze
ostvariti.

S2R ima i nekih svojih mana, a jedna od
njih su otezane manevarske sposobnosti pri-
likom polukruznog okretanja u mjestu ili
"slaloma" medu autima u gradskoj guzvi.
Naime, kut zakretanja je vrlo mali, tako da
voza¢ esto mora oslanjati nogu na tlo kako
bi korigirao putanju. Tu je jos i dosta tvrdo
podesen ovjes, tako da neke jace neravnine
ponekad doslovno osje¢amo i u "zubima".
Ustvari, u ostrijoj voznji ovjes svoju funkci-
ju obavlja vtlo dobro, no, prilikom opuste-
nije voznje ostavlja dojam tvrde podesenos-
ti. Zapravo imate osjecaj kao da ovjes jo§ do-
datno pojacava ostecenja na cesti.

I na kraju, mozda ¢e neki ostati razocara-
ni ¢injenicom da novi Monster vizualno i
dalje ostaje vjeran svojim prethodnicima.
No, drugaciji ishod nije bio mogud, jer
upravo je minimalisticki $arm jedan od naj-
atraktivnijih elemenata ovog nakeda. Doda-
mo li tome jos§ i inovacije poput jednostruke
straznje vilice, ispusnog sustava i atraktivni-
je dizajniranih kotaca, vizualni dojam je
postao potpun. Sve je i dalje ostalo u okviri-
ma tradicije, no, "udahnut" je i novi dasak
toliko Zeljene ekskluzivnosti. Kona¢no, tu je
jos i vrlo prilagodljiv i elasti¢an motor koji
¢e zadovoljiti gotovo svakog vozaca.




