Na bazi starog "GSX-R-a 1100" iz '90. godine
domaci su entuzjjasti napravili preradu kaja
izgledom i performansama koketira s danasnjim
najmodernijim proizvodima klase maksi sport
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dahnuti zivot vozilima
Ciji je "rok trajanja”
davno istekao i jo§ k
tome ih vizualno doraditi tako
da se mogu ravnopravno nositi
sa dana$njim "hi-tech" ostvare-
njima, vjerujte, nije lak posao.
Dugotrajan je to proces koji
zahtjeva puno ljubavi, znanja,
zivaca 1 vjestine, a u konaénici,
kada se na kraju projekta podvu-
Ce crta, i dosta financija.
Prerada koju vam u ovom
broju predstavljamo nastala je u
jednoj od mnogobrojnih zagre-
bac¢kih garaza i vlasnistvo je g.
Ivice Beraca.
Iako motocikl na prvi pogled
djeluje poput nekog ultra mo-

dernog "juri$nika", rije¢ je u
stvari o legendarnoj "uljari", od-
nosno, Suzukiju GSX-R 1100
koji iza sebe ima 15 godina staza
i zavidnu kilometrazu. Od izvor-
nog modela iz '90. godine ostao
je samo okvir, koji je jo§ dodatno
pojacan naknadnim varovima i
poliran do visokog sjaja, te origi-
nalni spremnik goriva. Popular-
ni motor sa uljno-zra¢nim hlad-
enjem preuzet je sa "final-edi-
tion" serije ovog motocikla iz
'92. godine, s time da su na agre-
gatu izvedene mnogobrojne iz-
mjene. Kao prvo, umjesto origi-
nalne elektronike ugradena je
elektronika s modela zapremine
750 cm’, ¢ime je broj okretaja sa
standarnih 11500 okr/min po-
vecan na 14.500 okr/min. Do-

-

damo li tome jos i nove, drugadi-
je profilirane bregaste osovine,
rasplinja¢e promjera 40 mm,
BMC zra¢ne filtere i novu pode-
$enost kuta paljenja, motor je
dobio potpuno novu dimenziju
u pogledu performansi koje ost-
varuje. ako to jo$ nije sluzbeno
potvrdeno na dinamometar-
skom stolu, motor, po rije¢ima
vlasnika, razvija ukupnu snagu
od 170-175 KS na 14000
okr/min, s tim da je krivulja raz-
vijanja snage linearnija nego na
serijskom modelu. S obzirom da
nema punih oplata i da je motor
izlozen pogledima, tu su i nei-
zostavni bo¢ni poklopci motora
polirani do visokog sjaja, a da bi
vizualna ravnoteza bila potpuna,
glava cilindra je plastificirana u
sivu boju.

Kompletan ovjes, prednja up-
side-down vilica i straznja "ba-
nana" vilica, preuzeti su sa Suzu-
kija GSX-R 750 W iz '94. godi-
ne. Svi navedeni elementi plasti-
ficirani su u crnu boju, radi vi-
zualnog dojma, ali i povrsinske
zadtite, a izmijenjene su i opru-
ge, ventili i ulje, kako bi amorti-
zacija u potpunosti zadovoljila
vozne karakteristike predstavlje-
nog motocikla. I kotadi, koji su
pretrpjeli samo kozmeticke ko-
rekcije poliranjem obodnog dje-
la, izvorno takoder potjecu sa R-
a 750 iz '94., kao, uostalom, i
kompletan kocioni sustav.

Ipak, najupecatljiviji i oku
najugodniji detalji odnose se na
izmijenjene vanjske oplate koje

su ujedno i najzasluznije za uni-
katni i puno moderniji "perso-
nality” ovog vozila.

To nas i ne treba previse ¢udi-
ti jer je prednji vjetrobran vlas-
niStvo  najnovije generacije
Hondinog maksi sportasa CBR
1000 RR, poklopci hladnjaka
dolaze sa Kawasakijevog moder-
nog nakeda Z 1000, a straznji
kraj posuduje jedan od najspek-
takularnije dizajniranih motoci-
kala danasnjice, MV Agusta F4.
Ipak, za razliku od originala,
"Maskirani Osvetnik" je sprije-
da opremljen jednim svjetlos-
nim elementom u obliku lece s
promjenjivom  geometrijom,
koja je integrirana u oplate, dok
su straznja stop svijetla pozicio-
nirana u otvore za odvod toplog
zraka sa ispusnog sustava. Tu je
jo$ i atraktivni "home made" is-
pusni sustav 4 u 1 u 2 s neobi¢-
nim, plosnatim prigu$iva¢ima
zvuka velikih dimenzija, koji su
trendovski smjesteni visoko is-
pod straznjeg kraja.

Na kraju, da bi kompletan
projekt dobio na tezini i da bi se
istakli svi najbitniji detalji, cijeli
motocikl je obojan tehnikom
"air brush", za ¢iju je realizaciju
zasluzan majstor zra¢nog kista:
"kezo.com".

Sve u svemu, malo ukusa, ma-
lo dobre volje, dosta vremena i
znanja, te nekolicina rabljenih
dijelova i kap boje nekada zaista
mogu biti dovoljni da ruzno pa-
e ponovo zablista, ali sada u ru-
hu jednog prekrasnog labuda.

Maskirani osvetnik
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