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CPI Hussar 50
Po svom dizajnu tajvanski skuter se oslanja na

veÊ provjerene linije nekih talijanskih

proizvoaËa. Zavrπna obrada je na

zadovoljavajuÊoj razini, motor je æivahan, a

kompletan ispuπni sustav izraen je od inoxa.

Spremnik goriva je meu najmanjima u klasi

12.999 knCijenaCijena 12.999 kn
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Hussar - mali gusar
PI©E: BORIS METIKO©

O ve sezone na hrvatsko træiπte pristi-
gla je joπ jedna tvrtka koja svoje
proizvode nudi na naπoj domaÊoj

sceni. RijeË je o tajvanskoj tvrtci CPI koja u
svojoj paleti ima πirok asortiman skutera,
motocikala male zapremine kao i quadova,
vozila na Ëetiri kotaËa. »ast da meu prvima
od svoje obitelji bude predstavljen u naπoj
reviji pripala je CPI-evom Hussaru 50, ma-
lom skuteru sportske orijentacije.

VeÊ prvi pogled na ovaj tajvanski skuter
daje do znanja da su  dizajneri za CPI naπli
inspiraciju za ovaj model u popularnom tali-
janskom skuteru Gilera Runner. SliËnost iz-
meu ova dva vozila je oËigledna i to naroËi-
to po koncepciji prednjeg svjetla i prednjeg
πtita. Kao i Runner, i Hussar spada u klasu
malih sportskih skutera. Sportski izgled test-
nog modela  upot-
punjuju i pokazivaËi
pravca bijele boje,
plavo-bijela dvoboj-
na kombinacija bo-
ja, kao i πesterokraki
plavi kotaËi s polira-
nim rubovima.
Agresivno izgleda i
mala vjetrobranska
kupola zaπiljene iz-
vedbe, dok se i in-
strumenti odlikuju
sportskom "notom"
koja dolazi u obliku
bijele podloge. Ina-

Ëe, komandna ploËa ne predstavlja nikakvu
revoluciju po pitanju dizajna, ali je pregled-
na i opremljena svim potrebnim pokazivaËi-
ma. Od instrumenata na raspolaganju su br-
zinomjer, mjeraË ukupnog broja kilometara,
pokazivaË razine goriva, osnovne kontrolne
æaruljice te digitalni sat. 

Vrlo lijepo djeluju i boËne oplate na koji-
ma se istiËu laæni usmjerivaËi zraka, dok od
praktiËne opreme moramo spomenuti kuku
na prednjem πtitu, srediπnji i boËni oslonac,
nosaË prtljage, kao i otvor za gorivo smjeπten
na straænjem kraju iza sjedala. InaËe, sprem-
nik goriva je dosta male zapremine, 5,2 l, πto
upuÊuje na ne baπ veliki radijus Hussara. Ne
smijemo zaboraviti ni ispuπni sustav kom-
pletno izraen od inoxa, nehrajuÊeg Ëelika,
od kojeg su takoer izraeni i svi vijci na
skuteru. KotaËi su promjera 12", a serijski se

opremaju niskoprofilnim gumama presjeka,
120/70 sprijeda i 130/70 straga. Sustav ko-
Ëenja sastoji se od prednjeg diska promjera
190 mm, dok je na straænjem kraju veÊ ma-
lo zastarjelo rjeπenje u obliku bubanj koËni-
ce promjera 110 mm. 

Iako su dimenzije Hussara relativno male,
poloæaj vozaËa u sjedalu je dosta udoban za-
hvaljujuÊi ravnoj podnici i masivnom sjeda-
lu. Ipak, za vozaËe viπeg stasa faktor ograni-
Ëenja je nisko postavljen upravljaË koji prili-
kom manevriranja Ëesto zapinje za noge. Za
razliku od vozaËa, suvozaËu je namijenjen
relativno mali dio sjedala koji je tvrd i slabo
podstavljen, a samim time i neudoban. Is-
pod sjedala se nalazi prtljaæni prostor u koji
stane jedna jet kaciga. 

Da bi se upravljivost ovog CPI-ovog sku-
tera iskoristila na najbolji moguÊi naËin,

Hussar - mali gusar

Hussar 50 spada u klasu
malih sportskih skutera.

Kompletan ispuπni
sustav i svi vijci na

skuteru izraeni su od
nehrajuÊeg Ëelika,

inoxa. Otvor spremnika
goriva nalazi se na
straænjoj strani, iza

sjedala vozaËa



Motor: jednocilindriËni, dvotaktni
Promjer x hod: 40 x 39,2 mm
Obujam: 49,2 ccm
Hlaenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË
Okvir: ËeliËni
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica; straga

monoamortizer
Gume: prednja 120/70-12, 

straænja 130/60-12
KoËnice: naprijed jednostruki disk 

promjera 190 mm sa 2 klipiÊa, 
straga bubanj od 110 mm

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 1.839,
πirina 664, visina sjedala 750, osovinski
razmak 1.270, teæina 87,5 kg

Deklarirano: snaga -  3,2 ks (2,4 kW) pri
5.900 okr./min, max. okr. moment -
0,39 kgm (4,0 Nm) pri 5.400 okr./min

Spremnik goriva: 5,2 l

cijena, zavrπna obrada, boËni i
srediπnji oslonac u serijskoj opremi

nizak upravljaË, preglednost u
ogledalima, tvrdo sjedalo

TEHNI»KI PODACI
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Hussara se u zavoj treba voziti kao mali mo-
tocikl. Naime, njegove πiroke gume i krut
okvir razlog su neπto manje okretnosti, no,
zato je skuter vrlo stabilan i omoguÊuje si-
gurno spuπtanje u nagibu. Iako je podeπen
relativno tvrdo, ovjes svoju funkciju obavlja
vrlo kvalitetno. I vilica i straænji amortizer
dobro upijaju sve neravnine na cesti, bez ne-
ugodnog udaranja, s tim da straænji jedno-
struki amortizer posjeduje joπ i moguÊnost
podeπavanja. 

CPI-ev sportski skuter pokreÊe dvotakt-
ni, zrakom hlaeni, jednocilindraπ zapre-
mine 49,2 cm3 i ukupne snage 4,4 KS uz
okretni moment od 0,39 kgm pri 8.000
okr/min. Naravno, to su vrijednosti za ot-
vorenu verziju, a mi smo na test, po tko zna
koji put, opet dobili potpuno novi, neraz-
raeni skuter koji zbog objektivnih razloga
nije u moguÊnosti ostvariti deklarirane vri-
jednosti. Ipak, i u ovakvoj izvedbi motor
Hussara se odlikuje dosta æivahnim ubrza-
njima. PoËetni odaziv na komandu gasa
dolazi s malim zakaπnjenjem, ali nakon to-
ga snaga se razvija fluidno i linearno bez
nekih primjetnih "rupa". Isto tako, vibraci-
je nisu pretjerano izraæene, a jedino ograni-
Ëenje zabave u voænji predstavlja ograniËe-
nje maksimalne brzine na zakonski propi-
sanih 45 km/h.

Ovaj problem se moæe rijeπiti nabav-
kom tvorniËkog "kita" koji se kod doma-

Êeg uvoznika nudi po cijeni od 400 kn,
no, ugradnjom "kita" gubi se pravo na ga-
ranciju. 

Zbog razliËitog djelovanja odvojeno Êemo
opisati prednju i straænju koËnicu. Naime,
prednja koËnica je snaæna i odlikuje se kva-
litetnim doziranjem, za razliku od straænje,
Ëiji je hod priliËno dug, a osjeÊaj pomalo
"spuævast". Zbog toga straænja koËnica gubi
i na snazi i na regulaciji. Moæda je razlog ne-
dovoljna razraenost skutera, no, straænja
bubanj koËnica se definitivno nije iskazala. 

I na kraju, miπljenja smo da Êe se Hussar
50 vrlo dobro uklopiti u klasi malih, prak-
tiËnih i svakodnevno primjenjivih skutera.
Dobre je zavrπne obrade, male teæine, 87,5
kg, a i linije su mu veÊ provjerene. Ipak,
najveÊa prednost ovog skutera je njegova
cijena od 12.990 kn koja je punih 6.000
kn niæa nego kod njegovog dizajnerskog
"idola", Gilera Runner.  n

U prtljaæni prostor pod sjedalom
stane samo jedna jet kaciga

Ukupnu udobnost
naruπava jedino
prenisko postavljeni
upravljaË koji Ëesto
zapinje za noge
vozaËa

Dizajn prednjeg
svijetla i prednjeg
πtita vrlo su sliËni
Gileri Runner

* * *


