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CPl Hussar 50|

Po svom dizajnu tajvanski skuter se oslanja na
vec provjerene linije nekih talijjanskih
proizvodaca. Zavrsna obrada je na
Zadovoljavajucaj razini, motor je Zivahan, a
kompletan ispusni sustav izraden je od inoxa.
Spremnik goriva je medu najmanjima u klasi

) 12.999 kn |
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PISE: BORIS METIKOS

o ve sezone na hrvatsko trziste pristi-

gla je jo$ jedna tvrtka koja svoje

proizvode nudi na nasoj domacoj
sceni. Rije¢ je o tajvanskoj tvreci CPI koja u
svojoj paleti ima $irok asortiman skutera,
motocikala male zapremine kao i quadova,
vozila na Cetiri kotaca. Cast da medu prvima
od svoje obitelji bude predstavljen u nasoj
reviji pripala je CPI-evom Hussaru 50, ma-
lom skuteru sportske orijentacije.

Veé prvi pogled na ovaj tajvanski skuter
daje do znanja da su dizajneri za CPI nasli
inspiraciju za ovaj model u popularnom tali-
janskom skuteru Gilera Runner. Sli¢nost iz-
medu ova dva vozila je o¢igledna i to narodi-
to po koncepciji prednjeg svjetla i prednjeg
$tita. Kao i Runner, i Hussar spada u klasu
malih sportskih skutera. Sportski izgled test-
nog modela upot-
punjuju i pokazivaci
pravca bijele boje,

plavo-bijela dvoboj-
na kombinacija bo-
ja, kao i Sesterokraki
plavi kotadi s polira-

nim rubovima.
Agresivno izgleda i
mala vjetrobranska
kupola zasiljene iz-
vedbe, dok se i in-
strumenti odlikuju
sportskom "notom"
koja dolazi u obliku
bijele podloge. Ina-

¢e, komandna plo¢a ne predstavlja nikakvu
revoluciju po pitanju dizajna, ali je pregled-
na i opremljena svim potrebnim pokazivaci-
ma. Od instrumenata na raspolaganju su br-
zinomjer, mjera¢ ukupnog broja kilometara,
pokaziva¢ razine goriva, osnovne kontrolne
zaruljice te digitalni sat.

Vrlo lijepo djeluju i bo¢ne oplate na koji-
ma se isti¢u lazni usmjerivaci zraka, dok od
prakti¢ne opreme moramo spomenuti kuku
na prednjem Stitu, sredisnji i bo¢ni oslonac,
nosa¢ prtljage, kao i otvor za gorivo smjesten
na straznjem kraju iza sjedala. Inace, sprem-
nik goriva je dosta male zapremine, 5,2 1, $to
upucuje na ne bas veliki radijus Hussara. Ne
smijemo zaboraviti ni ispu$ni sustav kom-
pletno izraden od inoxa, nehrdajudeg ¢elika,
od kojeg su takoder izradeni i svi vijci na
skuteru. Kota¢i su promjera 12", a serijski se

Hussar 50 spada u klasu
N malih sportskih skutera.

Kompletan ispusni
sustav i svi vijei na
skuteru izradeni su od
nehrdajucey celika,
inoxa. Otvor spremnika
goriva nalazi se na
straznjoj strani, iza
sjedala vozaca |

opremaju niskoprofilnim gumama presjeka,
120/70 sprijeda i 130/70 straga. Sustav ko-
Cenja sastoji se od prednjeg diska promjera
190 mm, dok je na straznjem kraju ve¢ ma-
lo zastarjelo rjesenje u obliku bubanj ko¢ni-
ce promjera 110 mm.

Iako su dimenzije Hussara relativno male,
polozaj vozaca u sjedalu je dosta udoban za-
hvaljujudi ravnoj podnici i masivnom sjeda-
lu. Ipak, za vozace viSeg stasa faktor ograni-
¢enja je nisko postavljen upravlja¢ koji prili-
kom manevriranja desto zapinje za noge. Za
razliku od vozaca, suvozacu je namijenjen
relativno mali dio sjedala koji je tvrd i slabo
podstavljen, a samim time i neudoban. Is-
pod sjedala se nalazi prtljazni prostor u koji
stane jedna jet kaciga.

Da bi se upravljivost ovog CPI-ovog sku-
tera iskoristila na najbolji mogudi nadin,
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izajn prednjeg
svijetla i prednjeg
stita vrlo su slicni
Gileri Runner

U prtijazni prostor pod sjedalom
.. . stane samo iednq jet kaci

et

Hussara se u zavoj treba voziti kao mali mo-
tocikl. Naime, njegove Siroke gume i krut
okvir razlog su nesto manje okretnosti, no,
zato je skuter vrlo stabilan i omogucuje si-
gurno spustanje u nagibu. Iako je podesen
relativno tvrdo, ovjes svoju funkciju obavlja
vilo kvalitetno. I vilica i straznji amortizer
dobro upijaju sve neravnine na cesti, bez ne-
ugodnog udaranja, s tim da straznji jedno-
struki amortizer posjeduje jo§ i moguénost
podesavanja.
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CPl-ev sportski skuter pokre¢e dvotakt-
ni, zrakom hladeni, jednocilindras zapre-
mine 49,2 cm’ i ukupne snage 4,4 KS uz
okretni moment od 0,39 kgm pri 8.000
okr/min. Naravno, to su vrijednosti za ot-
vorenu verziju, a mi smo na test, po tko zna
koji put, opet dobili potpuno novi, neraz-
radeni skuter koji zbog objektivnih razloga
nije u mogucnosti ostvariti deklarirane vri-
jednosti. Ipak, i u ovakvoj izvedbi motor
Hussara se odlikuje dosta zivahnim ubrza-
njima. Pocetni odaziv na komandu gasa
dolazi s malim zaka$njenjem, ali nakon to-
ga snaga se razvija fluidno i linearno bez
nekih primjetnih "rupa". Isto tako, vibraci-
je nisu pretjerano izrazene, a jedino ograni-
¢enje zabave u voznji predstavlja ogranice-
nje maksimalne brzine na zakonski propi-
sanih 45 km/h.

Ovaj problem se moze rijesiti nabav-
kom tvorni¢kog "kita" koji se kod doma-
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¢eg uvoznika nudi po cijeni od 400 kn,
no, ugradnjom "kita" gubi se pravo na ga-
ranciju.

Zbog razli¢itog djelovanja odvojeno ¢emo
opisati prednju i straznju ko¢nicu. Naime,
prednja ko¢nica je snazna i odlikuje se kva-
litetnim doziranjem, za razliku od straznje,
¢iji je hod prilicno dug, a osjecaj pomalo
"spuzvast”. Zbog toga straznja ko¢nica gubi
i na snazi i na regulaciji. Mozda je razlog ne-
dovoljna razradenost skutera, no, straznja
bubanj ko¢nica se definitivno nije iskazala.

I na kraju, misljenja smo da ¢e se Hussar
50 vrlo dobro uklopiti u klasi malih, prak-
ti¢nih i svakodnevno primjenjivih skutera.
Dobre je zavr$ne obrade, male tezine, 87,5
kg, a i linije su mu ve¢ provjerene. Ipak,
najveca prednost ovog skutera je njegova
cijena od 12.990 kn koja je punih 6.000
kn niza nego kod njegovog dizajnerskog
"idola", Gilera Runner. @

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 40 x 39,2 mm

Obujam: 49,2 ccm

Hladenje: zracno

je: elektronsko

Ovjes: sprijeda klasicna vilica; straga

monoamortizer

Gume: prednja 120/70-12,

straznja 130/60-12

Kocnice: naprijed jednostruki disk

promjera 190 mm sa 2 Klipica,
straga bubanj od 110 mm

Dimenzije (u mm) i tezZina: duljina 1.839,

Sirina 664, visina sjedala 750, osovinski
razmak 1.270, tezina 87,5 kg

Deklarirano: snaga - 3,2 ks (2,4 kW) pri

5.900 okr./min, max. okr. moment -

0,39 kgm (4,0 Nm) pri 5.400 okr./min

Spremnik goriva: 5,2 |

cijena, zavrsna obrada, bocni i
sredisnji oslonac u serijskoj opremi

— nizak upravljaé, preglednost u
ogledalima, tvrdo sjedalo
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