EKSKLUZIVNO

1Z MONZE

Na legendarngj stazi u Monzi
isprobali smo danas rijedak
ekskluzivitet: Mondial. Ugledno ime iz |
slavne proslosti u kombinacjjisa |
modernom tehnologijom jos jednom
- Je rezultiralo ekskluzivnim
proizvodom. S obzirom na primjenu |
plemenitih i skupih materijala, brizno
birane komponente i nebeski visoke |
konacne cijene ocekivali smo mnogo
| bolje vozne osobine i performanse
nego sto to pruza danasnja
velikoserijska ponuda

ekskinzi

PISE: BORIS METIKOS

lavna talijanska marka Mondial, iako

mnogima danas sasvim nepoznata,

vra¢a se nakon nekoliko desetlje¢a na
svjetsku scenu modelom Piega (tal. nagib).
Stariji poznavaoci motociklizma sjetit ée se
kratke ali burne povijesti ove tvrtke koja je u
razdoblju od 1945. - 1951. godine osvojila
mnoge GP pobjede u klasi do 125 ccm.

Ovaj ekskluzivni maksi sporta$ vozilo je na-
mijenjeno isklju¢ivo uskom krugu zaljubljeni-
ka, ponajvise zbog svoje maloserijske produkci-
je i ekstravagantne cijene. Po ve¢ ustaljenom
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marketinskom obrascu svojstvenom vedini tali-
janskih proizvodaca, Piega je svjetskoj javnosti
premijerno prezentirana u svojstvu prototipa
jo$ 1998. godine, da bi konacna verzija svjetlo
dana ugledala tek tri godine kasnije, to¢nije
2001. godine na salonu u Milanu. U te tri godi-
ne mnoga atraktivna rjeSenja svojstvena ovom
modelu izgubila su na svojoj ekskluzivnosti, s
obzirom na to da se ve¢ina njih danas moze vi-
djeti i na modelima iz velikoserijske proizvodnje.

Agresivan dizajn naglaseno dinami¢nih li-
nija nimalo ne skriva da je svoje nadahnude
crpio iz atraktivnih sportskih modela MV
Aguste i Ducatija. Ipak, do pocetka serijske

Mondial Piega 1000 ]

-

proizvodnje i dizajn je izgubio vedinu svoje
unikatnosti i specifi¢nosti. No Mondial i dalje
djeluje vrlo interesantno jer Piega 1000 svoj
vizualni dojam bazira na uglatim povr$inama
i o$trim rubovima koje se naglaseno protezu
prema naprijed. Vrlo lijepo izveden je dio s re-
pom, kao i prednji kraj s "ustima" air-box-a
od uglji¢nih vlakana. Rasvjetno tijelo sadrzi
dvije lede postavljene okomito jedna iznad
druge. lako neki dijelovi djeluju kao da smo
ih ve¢ negdje vidjeli, u cjelini je izgled vtlo ori-
ginalan. Nasuprot tome, straznje svjetlo izgle-
da ocajno. Kao da su ga pronasli na otpadu s
neke stare Cagive. Vjerojatno su pretpostav-



ljali da ¢e ga bas svi upotrebljavati na natjeca-
teljskoj pisti i obavezno skinuti odmah poslije
obavljenog tehnickog pregleda.

Kompletne vanjske oplate izradene su od
uglji¢nih vlakana, uklju¢ujudi i straznji samo-
nosivi dio koji osim svoje karbonske izvedbe
ne posjeduje nikakvu dodatnu konstrukeiju
nosaca sjedala. Za razliku od vanjskih oplata,
spremnik goriva izraden je od aluminija. Za-
premine je ¢ak 18 11 dobro je profiliran u svom
donjem dijelu, ¢ime je olak$an smjestaj nogu
vozaca, dok je u gornjem dijelu vrlo $irok, $to
pomalo iritira vozaca jer izrazito $irok presjek
smeta rukama. U ponudi je i karbonski spre-
mnik,ali samo kao dodatna oprema. Inace,
malo je poznato da su sve karbonske oplate na-
mijenjene prototipu i prvim serijskim primjer-
cima Piege primarno izradivane i doradivane
upravo u Hrvatskoj i to u pogonima Velikogo-
ricke tvrtke "Mac Moto Plastic”. Na zalost, na

kraju eksperimentalne faze proizvodnja je pre-
seljena kudi - u Iraliju i povjerena frentinskoj
tvreci "Carbon Dream”. U ¢jelini gledano, no-
vi Mondial racing orientacije djeluje vitko i iz-
duljeno, na njemu nema niceg suvisnog, a opis

Karbonski samonosivi straznji dio ujedno je
i nosa¢ dvostrukog ispusnog sustava
izvedenog po Mondialovim specifikacijama

najznacajnijih detalja tek predstoji i to u osvr-
tu na okvir, ovjes i motor.

Kao prvu tehnicku zanimljivost predstavit
¢emo okvir resetkaste konstrukcije od CrMo-
Va ¢eli¢nih cijevi, krom-molibden-vanadij,
koji se u cijelosti ru¢no zavaruje. Po shemi re-
Setkaste cijevne konstrukcije i od istog materi-
jala izvedena je i straznja vilica. Za razliku od
okvira, straznja vilica je jo§ dodatno i "odjeve-
na" u plast od uglji¢nih vlakana. Ekskluzivno
djeluju i oslonci za noge "glodani" iz jednog
komada na kojima je predvidena Siroka mo-
gucnost regulacije kako bi se postigao opti-
malni osobni set-up.

Opvjes je sprijeda povjeren Paioli upside-
down vilici promjera 46 mm. Vilica je u cije-
losti podesiva, a cijevi su joj presvucene titano-
vim nitridom, kako bi se dodatno poboljsala
povrsinska kliznost. Straga se ugraduje Ohlins-
ov monoamortizer kojim je mogude regulirati
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visinu straznjeg kraja. Osim toga, moguce je
korigirati i ukupnu duljinu motocikla u raspo-
nu od 15 mm.

Kocioni sustav sastoji se od elemenata reno-
mirane tvrtke Brembo. Sprijeda se ugraduju
dvostruki plivajudi diskovi promjera 320 mm
na koje djeluju ¢etveroklipna kociona kljesta
sa Cetiri pakne, dok se straga nalaze disk pro-
mjera 220 mm i dvoklipna klijesta. Serijski se
isporu¢uju i "Fen Tubo" kociona crijeva s me-
talnom pletenicom.

Dvocilindri¢ni V-90 motor ukupnog obu-
jma 999 ccm s elektronskim sustavom ubriz-
gavanja goriva i leptirastim tijelima promjera
60 mm preuzet je s nekadasnjeg Hondinog
superbike modela VTR 1000 SP-1, barem
kada je rije¢ o unutarnjim dijelovima. Tvor-
nica deklarira snagu od 140 KS pri 9 800
okr/min koja se ostvaruje uz maksimalni ok-
retni moment od 10,2 kgm pri 8.800
okr/min. Za razliku od japanskog proizvoda,
motor u Mondialovom "odjelu" opremljen
je 1 ekskluzivnim Mondialovim sustavom
tranzistorskog paljenja ¢ijim radom upravlja
rac¢unalo. Naime, elektronski kontrolirana
centrala paljenja varira parametar pretjecanja
uzimajudi u obzir i kut nagiba motocikla.

Potpuno nove konstrukcije je i air-box izra-
den od karbonskih vlakana, a "trube" usisnog
sustava, odnosno, "usta", smjeStena su na
mjestu najveceg aerodinami¢nog tlaka, pri ¢e-
mu struja zraka prolazi s obje strane upravlja¢-
koga sklopa. Rije¢ je o tehni¢kom rjesenju ko-
je osigurava vecu ¢vrstocu okvira, u usporedbi
s onim na serijskom VIR SP, jer se okvir ne
probija u jednoj krucijalno vaznoj tocki za
ukupnu mehanic¢ku ¢vrstocu.
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Ostale razlike u usporedbi s Hondinim
agregatom treba traziti i u rashladnome susta-
vu koji se takoder sastoji od dva aluminijska
hladnjaka s tim da su postavljeni klasi¢no is-
pred prednjeg cilindra. Ulje hladi jedan tanki
hladnjak koji je takoder u vertikalnom poloza-
ju. Od ostalih karakteristi¢nih detalja spome-
nut ¢emo jo§ i peterokrake kotace dimenzija
3,50 x 17 sprijeda i 5,50 x 17 straga, izvedene
po Mondialovim specifikacijama od slitine
aluminija i magnezija, na koje se ugraduju gu-
me 120/70-17 i 180/55-17.

Legendarna pista na sjeveru Italije do¢ekala
nas je obasjana suncem. Ba§ takav dan Zelimo
za velike dogadaje. Odmorni, nakon dorucka
ravno iz hotela hitamo preko parka u susret na-
$0j ljepotici. Uzbudeni smo jer ovaj test ¢eka-
mo ve¢ odavno. I kona¢no, Piega nas ¢eka
umivena i sjajna, a oko nje se ustréalo tucet
mehanicara. Dozvolite, sad smo mi na redu.

U sjedalu Piega ostavlja dojam ¢istokrvnog
sportskog motocikla na kojem je teZiste vozaca
u potpunosti usmjereno prema naprijed, na
ruke i nisko postavljeni upravlja¢. Sjedalo je
postavljeno na prili¢no visokih 860 mm od tla,
a bokovi su vrlo uski, barem $to se tice dijela
gdje dolaze koljena vozaca. S obzirom na eks-
tremnu namjenu motocikla, udobnosti nije
udinjen bas nikakav ustupak.

Prilikom samog pokretanja Piege nismo bas
ocarani njegovim zvukom. O¢ito da ovaj lijepi
ispusni top ima i svojih nedostataka. Moramo
priznati da se dvocilindi¢na Honda i Ducati
mocnije glasaju. No, to i nije toliko vazno. Ali
ono $to nas pomalo smeta je glomazan prednji
kraj s vtlo otvorenim ru¢kama. On u voznji ni-
je nimalo okretan, ali je s druge strane vrlo sta-
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Instrumenti su u potpunosti preuzeti
sa Hondinog modela SP-01

Dvostruki plivajué
diskovi promjera
320 mm i Bremho
cetveroklipna
kociona klijesta sa
cetiri zasehne
plocice

i [

Sprijeda se ugraduje Paioli upside-down

vilica promjera 43
Ohlins-ov jednostr

Vs

mm, dok se straga nalazi
uki amortizer

Straznja vilica je
izvedena kao

ohavijena u plast od
ugljicnih viakana




Vjetrobranska maska ostrih linija s
pokazivacéima pravca integriranim u
retrovizore, dvije okomito
postavljene lece i "ustima" za
zahvat svjezeg zraka air-hoxa

-u-—-——'—-

i, o Neuohlca]em
2 E k" smjestaj
- N hiadnjaka
B - rashladne
"5 tekucine koji
' ' F se sastoji od
|'+ jednog
vodoravnog i
drugog
okomitog
- elementa

Ohlins-ov
amortizer
upravljaca
smjesten je
poprecno
ispred vilice
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Mondial Piega 1000

koji se pravilno otvara i izlazi na ciljnu ravni-
nu, te u najbrzem zavoju "Curva Grande" u

kojima smo debelo preko 200 km/h na kolje-
nu. Uostalom, Monza je najbrza pista u
SBK s najbrzim prosjecima,
B pa je stabilnost motocikla
na velikim brzinama ovdje
itekako pozeljan faktor. Tek u Sika-
nama "Variante Ascari" osje-
» ¢amo tezinu u prebacivanju,

pa se treba malo pomuditi. Da-
leko je to od munjevitosti kakvu nu-
de Japanci.

Piega ima svoj osebujan $arm i po-
seban dojam u voznji. Ona nije bolja
od ostalih, ve¢ drugacija. Ekskluziv-
| } nost joj tu ide jako na ruku. Njene
! performanse i vozne osobine danas su
ve¢ uvelike nadmasene. Ako opremi-
mo nekog japanskog predstavnika iz
maxi klase ovolikom koli¢inom
dodatne opreme, dobit éemo "pro-

\‘ jektil" u potpunosti pripremljen za
europsko Superstok prvenstvo i

,l sve to uz manji trosak.

[ No, za vedinu kolekcionara i

! ljubitelja maloserijskih vozila to je
/ nebitan fakror jer se u njihovim kru-
/ govima daleko vise cijeni pedigre,
' ru¢na izrada, plemeniti i skupi mate-
rijali, te cijena koju si ne moze
svatko priustiti. U ovom slucaju
ona iznosi cca. 24.000 Eura. Ako
vam ni to nije dovoljno, Mondial od ove
sezone ekskluzivno u svojoj ponudi ima i
jednu jo$ ekstremniju verziju Piege, Evo, koja
¢e onim najvatrenijim oboZavateljima biti dos-

tupna za piljivih 29.000 Eura.

bilan u zavoju. Rekli bismo: svako zlo za neko
dobro. Nikakve neravnine asfalta ne mogu
pokvariti njegovu stabilnost. To nas vrlo ve-
seli na novim stazama koje tek otkrivamo.
Doduse, ovo nije prvi put da
vozimo Monzom, ali na- g4
kon podosta vremena stvar
ide iz pocetka. To je prednost Pie-
ge i na cesti. Dok se jo§ navi-
kavamo juriti Monzom i hva- ¢
tamo pravilne putanje, naglo
dodajemo gas i naglo ko¢imo, ¢ak i
previse. Tu otkrivamo prvo veliko ra-
zotaranje: s njegovom maksimal-
nom snagom nikako nismo odusev-
ljeni. Tek prosjecan dojam kakvog
nudi konkurencija. Cak Stovise,
smatramo da je nova Aprilia Mille
nesto eksplozivnija, a pogotovo cijela
armada japanskih juri$nika za 2004.
Ono ¢ime smo zadovoljni je nje-
govo vrlo pravilno razvijanje sna-
ge. Kao da sjedimo na nekom /
elektromotoru. To i jest odlika |
svih Hondinih agregata. ,
Spomenuta stabilnost je fantas- |
ti¢na ukoliko sve tece fluidno. Ali,
ako naglo koite standardnom re-
gulacijom (kakva nam je bila dostup-
na), kod kocenja se dize straznji kraj
motocikla. To je posljedica meka-
nog prednjeg kraja i njegovog sil-
nog poniranja. Gume Pirelli Diablo Cor-
sa kojima je Piega bila opremljena bile su
savriene. Uostalom, usavr$avane su i testi-
rane ba$ na ovoj stazi. S njima je Piega preciz-
na i daje puno povjerenje. Ono najbolje Piega
daje u najduzem zavoju u Monzi, "Parabolica”

UBRZANJE

|

Predeni metri | Vrijeme (sec) : Brzina (km/h) Maksimalna brzina: 273,3 km/h

100 5.13 135,4 Tezina: 192,4 kg

200 7.46 1722 Potrosnja: po gradu 6,6 |, pri 130 km/h 6,8 |

300 9.42 191,6

400 11.22 206,6 ; Snaga Okr. moment
el W v M M e k)
Na kotacu | 121,7-9.750 | 9,88-6.000
Na radilici | 133,3-9.750 | 10,82-6.000

POGLED NA KONKURENCIJU

Atraktivni

oslonei za noge s
mnogostrukom
regulacijom visine i
udaljenosti

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni, V 90°

Promjer x hod: 100 x 63,6 mm

Obujam: 999 ccm

Odnos kompresije: 10,8 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje PGM-FI
s leptirastim tijelima promjera 54 mm,

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: reSetkasta konstrukcija od ¢elicnih
cijevi

Ovjes: sprijeda Paioli upside-down vilica s
cijevima od 46 mm, hod 120 mm; straga
oscilirajuca vilica s Ohlins mono-
amortizerom, hod 115 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
190/50-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci
diskovi od 320 mm i kociona kljeSta sa
4 Klipica, straga disk od 220 mm i 1
klipica

Dimenzije i tezina: duljina 2.140 mm, Sirina
790 mm, visina sjedala 860 mm, osovin-
ski razmak 1.420 mm, teZina 179 kg

Deklarirano: snaga - 140 ks (103 kW) pri
9.800 okr./min., max. okr. moment - 10,2

kgm (100,06 Nm) pri 8.800 okr./min

zavr$na obrada, tezina, stabilnost,
ekskluzivnost, kocénice

, okretnost, dimenzije, snaga

Model ccm | Pr- ;Snaga na kotacu : Okr. moment Max. brzina, Ubrzanje :Tezina
cilin. ks-okr.) (kgm-okr.) (km/h) :0-400m (sec): (kg)
Mondial Piega 1000 { 999 | 2 121,7-9.750 9,88-6.000 273,3 11,22 192,4
Aprilia RSV Mille R §998 | 2 115,9-9.500 9,99-7.250 275,4 10,89 195,8
Ducati 999 998 | 2 116,4-9.750 9,49-8.000 270,2 10,90 198,6 cij
Honda VTR SP-2 999582 120,8-9.750 9,68-8.000 269,3 11,12 207,4

MOTO PULS






