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Ducati Monster 620 i.e. Dark

Mostro
minore negro
D ucati. Samo spominjanje ovog

imena asocira na motocikle koji su
utjelovljenje sportskog duha, ele-

gancije i neodoljivog πarma. Pri tom nam se
obiËno u glavi ukazuju legendarni modeli
916/996/998 koji su postali sinonim za
sportske motocikle i koji su zaπtitni simbol
"crvene legende" iz Bologne. GovoreÊi o
Ducatiju nesvjesno i nepravedno zapostav-
ljamo jedan njegov model koji se veÊ gotovo
punih dvanaest godina provlaËi kroz moto
scenu. RijeË je o nakedu poznatom pod ime-
nom Monster.

Ducati Monster predstavlja najpopularni-
ji i najprodavaniji model ove moto kuÊe,
motocikl koji je kroz sve ove godine bio pris-
tupaËan kako svojom filozofijom, tako i sa-
mom cijenom koja je, s obzirom da se radi o

proizvodu kuÊe Ducati, bila vrlo prihvatlji-
va za πirok krug kupaca. 

Dizajn Monstera predstavljao je za moto
svijet svojevrsni πok. U vremenima kad su
ostali proizvoaËi skrivali svoje motocikle
ugraujuÊi na njih "brda" plastiËnih dijelo-
va i oplata, Ducatijeva filozofija golog moto-
cikla bila je zaista neπto revolucionarno i no-
vo na træiπtu. Taj su trend tijekom godina
pokuπali kopirati, s viπe ili manje uspjeha, i
ostali proizvoaËi. Rezultati su vidljivi, jer
gotovo nema tvrtke koja u svojoj ponudi ne-
ma bar nekoliko naked modela. 

"Il Piccolo Monstro" nudi se za 2004.
godinu u razliËitim varijantama od kojih
Êete neke vrlo lako prepoznati veÊ i na pr-
vi pogled. Verzija Capirex i Matrix istiËu se
svojom atraktivnom grafikom i opremom,
dok se standardna verzija i model Dark
DD (s dva diska) razlikuju samo po boji.

Joπ imamo i model Dark SD s jednim
prednjim diskom i starim petbrzinskim
mjenjaËem, koji je ujedno i najjeftiniji
Ëlan male Monster porodice.

Za ovaj test tvrka Tembo d.o.o., general-
ni zastupnik Ducati motocikala za Hrvat-
sku, ustupila nam je model Dark 620 i.e.
Double Disc, koji ima okvir i kotaËe izve-
dene u vrlo atraktivnoj i trendovskoj titan
boji. Uz ovu kombinaciju postoji i Dark
620 i.e. DD sa crnom izvedbom okvira i
crnim kotaËima, no osobno nam se viπe
dopala naπa testna verzija. 

2002. godine najmanji Monster temelji-
to je preureen i osvjeæen modernijim teh-
niËkim rjeπenjima. Stari V2 pogonski agre-
gat kojem su cilindri smjeπteni pod kutom
od 90º, zapremine 583 cm3, zamijenjen je
novim, zapremine 618 cm3, promjera i ho-
da 80 x 61,5 mm, s dva ventila po cilindru

Mostro
minore negro
PI©E: KRISTIJAN TI∆AK

TipiËan Ducati potpis, "Trellis" okvir koji
je na novijem modelu Monstera 620 i.e.
preuzet s veÊeg modela S4R
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66.620 knCijenaCijena 66.620 kn

Stabilnost u zavoju na zavidnom je nivou, a
preciznost upravljanja gotovo savrπena.

Jedini problem mogu vam praviti pretvrde
prednje vilice i nailazak na neravnine na

cesti, koje motociklu mogu naruπiti stabilnost

Gume Diablo
pokazale su se

kao pun pogodak
za prvu ugradnju.

Sprijeda je
dimenzija 120/60-

17, dok je straga
160/60-17
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i Desmodromic tehnologijom. Agregat se i
dalje hladi zraËno, i to bez uljnog hladnja-
ka, πto mu je po naπem miπljenju najveÊi
nedostatak. Naravno, poveÊanjem zapre-
mine narasli su i snaga i okretni moment.
Snaga koju sada razvija Monster je 60 KS
pri 9500 okr/min, a vrijednost najveÊeg
okretnog momenta je 54 Nm pri 6750
okr/min, dakle 7 KS i 6 Nm viπe nego na
prethodnom modelu.  MjenjaË je πestbr-
zinski, dok je napajanje gorivom rijeπeno
uz pomoÊ Marelli elektronskog ubrizgava-
nje goriva s leptirastim tijelima promjera

45 mm. Ono je svoje mjesto na najmanjem
Monsteru pronaπlo tek 2002. godine, πto je
pomalo zaËuujuÊe s obzirom da znamo da
je Ducati meu prvima na svojim motoci-
klima klasiËni rasplinjaË zamjenio ubrizga-
vanjem. Od ostalih modifikacija na moto-
ru moæemo joπ spomenuti ventile veÊeg
promjera i poveÊanje volumena airboxa tj.
zraËne kutije.

Jedan od zaπtitnih znakova Ducatija je i
njegov prepoznatljiv okvir. "Trellis" ËeliËni
okvir, gdje motor ima noseÊu funkciju, ta-
koer je novije generacije, a preuzet je s ve-

Êeg modela Monstera, S4.  Prednja vilica je
upside-down tipa, s promjerima cijevi 43
mm, dok je Sachsov straænji monoamortizer
podesiv po parametrima optereÊenja na
oprugu i u povratu. 

Novi je i ispuπni sustav koji je tipa 2 u 2
sa aluminijskim priguπivaËima, u koji je
ugraen trostazni katalizator zahvaljujuÊi
kojem su zadovoljene Euro 2 ispuπne nor-
me. Ovo, naravno, sa sobom donosi i neke
neæeljene nuspojave. Monster je zahvalju-
juÊi tome dobrano utiπan, pri Ëemu je izgu-
bio dobar dio πarma koji je oduvijek krasio
ove L-dvocilindraπe. 

ZahvaljujuÊi vrlo nisko postavljenom sje-
dalu, na visinu od tek 770 mm od tla, te nje-
govoj uskoj izvedbi, imate dojam da sjedite u
motociklu, a ne na njemu, gotovo da se sta-
pate s njim u jednu cjelinu. Odnos sjedalo-
oslonci za noge vrlo je dobro pogoen, πto se
primjeÊuje veÊ i nakon prvih metara voænje.
NajveÊi negativni dojam u ergonomiji ovog
motocikla ostavlja upravljaË. Konstruktori
su ga odluËili pomaknuti prema naprijed, πto
vozaËa stavlja u potpuno neprirodan poloæaj
na ovom motociklu. Mislili smo da Êemo se
tijekom voænje jednostavno naviknuti na to,
no i nakon nekoliko dana voænje joπ uvijek
nam se upravljaË Ëinio kao neko "strano tije-
lo" na ovom motociklu. Pokuπali smo ga
zakrenuti, no bez uspjeha. SreÊom, rjeπenje
ovog problema moglo bi se efikasno i ekono-
miËno rijeπiti uz pomoÊ bogate "after mar-
ket" ponude razliËitih proizvoaËa. 

Druga stvar koju ubrzo primjeÊujete je vr-
lo mali zakret volana ili bolje reÊi, gotovo ni-
kakav. Ako uzmemo u obzir da je ovaj mo-

Na autocesti moguÊe
je dræati tempo od
160 km/h iako
motocikl nema niti
jednu oplatu

Za spuπtanje u zavoj
potreban je minimalan napor,

a dojam je da motocikl sam
“klizi” kroz njih
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(1) Novi dizajn analogno-digitalnih instrumenata predstavlja velik korak
naprijed u usporedbi sa starim Monsterom. Novost je i immobilizer sustav
protiv krae. (2) i (3) Ovjes je za ovu klasu motocikala iznad prosjeka.
Sprijeda je upside-down vilica promjera 43 mm, straga Sachsov
monoamortizer podeπavajuÊeg tipa. (4) Pogonski agregat zapremine je 618
cm3, s dva ventila po cilindru, opremljen elektronskim ubrizgavanjem
goriva tvrtke Marelli. Uljni hladnjak ne ugrauje se na najmanjeg Monstera

(1) Novi dizajn analogno-digitalnih instrumenata predstavlja velik korak
naprijed u usporedbi sa starim Monsterom. Novost je i immobilizer sustav
protiv krae. (2) i (3) Ovjes je za ovu klasu motocikala iznad prosjeka.
Sprijeda je upside-down vilica promjera 43 mm, straga Sachsov
monoamortizer podeπavajuÊeg tipa. (4) Pogonski agregat zapremine je 618
cm3, s dva ventila po cilindru, opremljen elektronskim ubrizgavanjem
goriva tvrtke Marelli. Uljni hladnjak ne ugrauje se na najmanjeg Monstera

Monster je zamiπljen kao “goli” motocikl koji
zadovoljava minimalistiËke zahtjeve
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mnogo jaËe nego πto to bilo tko oËekuje od
jednog zraËno hlaenog dvocilindraπa s dva
ventila po cilindru. Ovo je i zasluga dobro
pogoenog omjera brzina u mjenjaËkoj ku-
tiji, kao i omjera prednjeg i zadnjeg lanËani-
ka u zavrπnom prijenosu.

Spojka je zaËuujuÊe mekana u usporedbi
s prijaπnjim Ducati motociklima. Poglavito
je to zasluga novog PTC ( Power Torque
Clutch ) sustava koji omoguÊuje lakπe i pre-
ciznije mijenjanje stupnjeva prijenosa. Mje-
naËka kutija radi tiho, precizno i brzo, goto-
vo besprijekorno, bilo da se radi o mijenja-
nju stupnjeva prema gore ili prema dolje.

Ciklistika motocikla odliËno je pogoena.
Okvir i vrlo tvrd ovjes preferiraju agresivni-
ju, sportsku voænju i potiskuju udobnost i
komfor u drugi plan. Stabilnost u zavoju na
zavidnom je nivou, a preciznost u upravlja-
nju gotovo savrπena. S problemima Êete se
suoËiti ako naiete na neravnine na cesti u
trenucima kada ste motocikl polegnuli u za-
voju. Ovdje prvenstveno problem predstav-
ljaju pretvrde prednje vilice, koje bi svakako
trebale biti mekπe jer se ipak radi o jednom
motociklu koji je namijenjen za svakodnev-
nu upotrebu. ZahvaljujuÊi Ëvrstom okviru
kontrola nad motociklom niti u jednom tre-
nutku ne dolazi u pitanje, πto donekle kom-
penzira prethodni nedostatak. Treba tu spo-
menuti i odliËan odabir pneumatika Pirelli
Diablo kao prve ugradnje na ovaj motocikl.
Sveukupno gledajuÊi, u usporedbi s Mon-

tocikl namijenjen vozaËima poËetnicima ili
onima koji se nakon dugo godina apstinen-
cije vraÊaju na njih, ovo je nedopustiv gaf. 

Pogonski agregat Monstera vrlo je æiva-
han. Doduπe, kreÊe neπto sporije, no kad

"uhvati" 4000 okr/min vuËe kao pravi
"zvrk". Moæemo reÊi da je njegov rad Ëist i
snaæan gotovo od samog poËetka, a da pri
tom nema Ëak ni nekih naglaπenih vibracija
ili prevelike buke. Iskreno, motocikl vuËe

Testna verzija Darka
bila je kombinacija
mat crne boje, te
okvira i kotaËa u
titan izvedbi



TEHNI»KI PODACI

Motor: 4T, dvocilinriËni V 
Promjer x hod: 80 x 61,5 mm
Obujam: 618 cm3

Odnos kompresije: 10,5:1
Razvod: jedna bregasta osovina 

u glavi i 2 ventila po cilindru
Hlaenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
Spojka: suha
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: ËeliËni cijevasti
Ovjes: sprijeda upside-down vilica promjera

43 mm i hoda 130 mm, straga
monoamortizer hoda 148 mm

Gume: prednja 120/60-17, 
straænja 160/60-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 320 mm i Ëeljust sa Ëetiri
klipiÊa, straga disk promjera 245 mm i
Ëeljust s 2 klipÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: 
visina sjedala 770, osovinski razmak
1440, teæina 177 kg  

Deklarirano: snaga - 60 KS pri 9500
okr/min, max okretni moment - 54 Nm
pri 6750 okr/min.

Spremnik goriva: 15 l

nedostatak uljnog hladnjaka, 
poloæaj i zakretni kut upravljaËa,
pretvrda prednja vilica

æivahan pogonski agregat, 
mekana spojka, ciklistika, 
zavrπna obrada, mala potroπnja

47MOTO PULSbr. 55/11.-12./2004.

sterom prethodne generacije, oËigledan je
napredak u segmentima upravljivosti, stabil-
nosti i lakoÊe upravljanja. 

Sprijeda dvostruki diskovi promjera 320
mm u kombinaciji sa Brembo "Goldline"
Ëeljustima s Ëetiri klipiÊa svoju funkciju
odrauju vrlo korektno. Zapravo bismo
prednju koËnicu najkraÊe okarakterizirali
kao tipiËno poËetniËku: nema pretjerane
agresivnosti, ali je zato vrlo uËinkovita i laka
za doziranje. Straga je montiran disk pro-
mjera 245 mm na koji djeluje Ëeljust s dva
klipiÊa, a njihovo koriπtenje predstavlja pra-
vu rijetkost. 

Iako naπa verzija Monstera nije imala niti
onu gornju, malu oplatu, to nam nije nima-
lo smetalo da na autocesti dræimo putnu br-
zinu od 160-170 km/h. Zbog karakteristiË-
nog upravljaËa i uskog hvata na njemu nije
bilo pretjeranih problema s vjetrom. U pole-
gnutom poloæaju uspjeli smo kazaljku poka-
zivaËa brzine dotjerati na brojku 200. Ipak,
najbolje od sebe Monster je dao na sporijim
zavojitim magistralnim cestama, gdje je vo-
ænja po zavojima i brzo prebacivanje u njima
predstavljalo "djeËju igru". Za spuπtanje u
zavoj potreban je minimalan napor, a imate
osjeÊaj da motocikl sam "klizi" kroz njih. Pri
tom je jedini uvjet da okretaje motora dræi-
te u polju od 5000 do 8000, jer se ipak radi
o motoru zapremine 600 cm3.

Potroπnja goriva vrlo je skromna. U pros-
jeku, dakle kombinaciji autoceste i magis-
tralne ceste, ona je iznosila svega 5 do 5.5
l/100 km.

Novodizajnirani instrumenti predstavlja-
ju veliki korak prema naprijed u odnosu na
staru seriju Monstera. Po dizajnu i funkcio-
nalnosti u rangu su s japanskom konkuren-
cijom te klase, a sastoje se od: pokazivaËa br-
zine, okretaja motora, kontrolnih lampica,
LCD sata, LCD mjeraËa prijeenog puta,
indikatora rezervnog podruËja goriva. Mon-
ster je takoer opremljen sigurnosnim susta-
vom protiv krae s kodiranim kljuËem, po-
pularno zvanim "immobilizer", koji je ta-
koer dodatak koji je postao standard kod
gotovo svih motocikala. Zavrπna obrada
ovog motocikla oduπevljava. Ponovno je tu
prisutna ona posebna paænja koju ova tvor-
nica polaæe na izradu svakog detalja.

Na kraju moæemo reÊi da je Monster 620
i.e. DD motocikl koji nudi sasvim solidan
paket opreme. Tu su upside-down prednje
vilice, vrlo Ëvrst okvir i odliËna ciklistiËka
svojstva, mekana spojka sa PTC sustavom,
πtedljiva potroπnja i æivahan pogonski agre-
gat. Dojam samo donekle kvari neprimjere-
no postavljan upravljaË, premali zakretni
kut volana te pretvrda prednja vilica.  Cije-
na ove verzije Monstera iznosi 66 620 kn,
πto je sasvim opravdano s obzirom na opre-
mu i potpis na ovom proizvodu.

Na kraju, s kojim konkurentom zapravo
usporediti ovaj motocikl? Koncepcijski i
cjenovno najbliæi mu je konkurent iz dale-
kog istoka, Suzuki SV 650, koji je od svog
talijanskog konkurenta jeftiniji za neπto vi-
πe od 6000 kn. Premda Suzuki nudi svjeæi-
ji dizajn i moderniju tehnologiju, zagriæe-
nim ljubiteljima ove talijanske marke on
zasigurno neÊe biti konkurencija pri kupnji
ovog motocikla. n

10 godina "malog" Monstera
l Model Monster prisutan je na træiπtu gotovo 12 godina, te se proizvodio u varijan-
tama sa razliËitim pogonskim agregatima: 600, 620, 750, 800, 900, i 1000 cm3.

Najmanji Monster, onaj od 600 cm3, zapoËeo je sa proizvodnjom 1994. godine.
Pogonski agregat imao je zapreminu od 583 cm3, te razvijao snagu od 53 KS pri
8250 okr/min i najveÊi okretni moment od 48 Nm pri 7000 okr/min. Teæina sa svim
tekuÊinama iznosila mu je 188 kg.

2002. godine pojavljuje se novi "mali" Monster pod nazivom 620 i.e. Zapremina
je porasla na 618 cm3, a rasplinjaË je zamijenjen elektronskim ubrizgavanjem goriva.
Osim toga, sprijeda su se poËeli ugraivati dvostruki diskovi umjesto dosadaπnjeg
jednog, te je petbrzinski mjenjaË zamijenjen πestbrzinskim. Ugradnjom katalizatora
postignuto je zadovoljavanje Euro 2 normi. Snaga je poveÊana na 60 KS pri 9500
okr/min, dok je okretni moment narastao na 54 Nm pri 6750 okr/min.

Osim standardne verzije Monstera 620 i.e. u ponudi su i jeftiniji Dark 620 i.e Mo-
nodisco, koji sprijeda ima samo jedan disk, a mjenjaË mu je 5 brzinski, te verzija Dark
620 i.e., koja se od standarnog Monstera 620 i.e. razlikuje samo po boji. Tu su i naj-
prestiænije verzije Capirex i Matrix, koje uz atraktivne boje i grafiku imaju i zadnju vili-
cu podeπavajuÊeg tipa izraenu od aluminija.

Miguel Angel Galluzzi
l Argentinac Migel Angel Galluzzi u
ono vrijeme je bio jedan od najtalentira-
nijih dizajnera koji je najviπe obeÊavao.
Radio je, baπ kao i legendarni Massimo
Tamburini, u CRC-u, Cagiva Research
Center-u, u San Marinu. PoËetna ideja o
Monsteru sastojala se u realizaciji "go-
log" motocikla koji Êe zadovoljavati mi-
nimalistiËke zahtjeve. 
Prvi Monster nastao je na bazi okvira
Ducatija 851 i pogonskog agregata dvo-
ventilske tehnologije iz modela 900 Su-
persport. Po prvi puta je javnosti
predstavljen 1992. godine pod imenom
Monster 900.
Do 2001. godine je s pokretne trake u
Bologni izaπlo neπto viπe od 100 000
motocikla iz Monster porodice.

DIZAJNER PRVOG MONSTERA

* * *


