Centralna Azija w

Turkmenistan, ulaz u
glavnilgrad Asgabad

avm

Nasem putovanju se lagano blizi
kraj. Stizemo u Iran, zemlju
stvorenu za bikere, s odliénim
cestama, bez radara, jeftinu, s
fantasti¢énim panoramama

Turkmenistanu

PISE, VOZI | SNIMA: DARKO LABAS
onovo smo u pustinji, sve do glav-
nog grada Asgabada. U daljini vidi-

mo planine Kopet Dag, iza njih je

Iran. Dosta ¢esto nailazimo na policijske ba-
rikade, ali za razliku od onih na sjeveru zem-
lie, ovdje nisu agresivni. Samo nas upisuju,
ili cak niti to, te nas pustaju dalje. Benzina
ima dovoljno, a kada naru¢ujemo za svu tro-
jicu 50 litara, jer i ovdje unaprijed moramo
redi i platiti koliko Zelimo, nakon tankanja
prvog rezervoara benzin ne mozemo zausta-
viti. Pani¢no vicemo, pa onaj u kucici zaus-
tavlja stroj. Tko nam je kriv, pa rekli smo da
trebamo 50 litara. Nema veze, nekoliko pro-
livenih litara ionako ne stoji gotovo nista.
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Turkmenistan,
planine Kopet Dag

Pred nama je jo$ zadnja pustinja na nasem
putu, Peski Gurydangdan

Glavni grad ASgabad je supermoderan grad
usred ove primitivne pustinjske drzave. Nano-
vo je izgraden nakon straSnog potresa 1948.
godine. Nalazi se u oazi podno planina Kopet
Dag. Trazimo hotel Turkmen, tamo imamo re-
zervirano nocenje, a moramo i platiti troskove
za poziv koji nam je bio potreban za dobiva-
nje viza. Nasli smo ga lako, svi znaju za njega,
a na nase iznenadenje, to je ustvari Grand
Turkmen Sheraton Hotel. Predstavljamo se i
pitamo recepcionarku da li je moguce da no-
¢enje stoji 30 dolara po osobi, kako nam je bi-
lo obec¢ano e-mailom. Naravno da to nije mo-
guce, pa to je Sheraton. Ispijamo pivo u hote-
lu u drustvu malteskog biznismena koji je

Iran, nas$ hivak u
brdima Kopet Dag

odusevljen nasim putovanjem. Onako prljavi
promatramo elegantne Seike koji Se¢u hodni-
kom u snjeznobijelim odorama. A mi bi tu
spavali za 30 dolara. Dobro da su nas takve
pustili unutra. Podizem kuplung-lamele koje
me po dogovoru tu ¢ekaju, a uskoro stize Yu-
lia Tambalajeva s kojom smo kontaktirali. Um-

jesto dogovorenih 30 dolara za pozive od nas

trazi po 50 dolara. Martin, bijesan takvim raz-
vojem dogadaja, inzistira da momentalno pa-
limo motore te da krenemo prema Iranu. Fo-
tografiramo jos centar grada, prilazi nam ljutit
policajac i opet imamo problem. Uzima mi pu-
tovnicu i traZi objasnjenje zasto fotografira-
mo. Uspijem ga uvjeriti da smo obicni turisti.
Vraca mi putovnicu uz prijetnju da odmah
moramo nestati. Sada nam je svima dosta ove




Turkmenistan, ASgahad-moderan glavni grad usred pustinje

drzave, pa samo jo$ kupujemo potrebne sitni-
ce za kampiranje, jer jurimo u nepoznato. lz-
lazimo iz grada prekrasnom avenijom punom
raznih spomenika, parkova, vodoskoka i no-
vih visokih bijelih zgrada. Naravno, sve je pu-
no slika predsjednika. Toliko je lijepo da prela-
zi uki¢. Da, to je u stvari jedan veliki ki¢, to sve
skupa, svi ti spomenici nicemu ne sluze. Toliko
spomenika ne moze imati nikakvo znacenje.
To je sve dao izgraditi predsjednik da ima gdje
postavljati svoje slike. A gradi se i dalje, sve do
izlaska iz grada gdje se pocinjemo penjati na
brda Kopet Dag. Tu je i policija koja od nas
traZi sve dokumente, provjerava svaku sitnicu.
Na vrhu brda je granica do koje vodi dobra
cesta sa super zavojima. Fotografiramo, Steta
bi bilo da na fotografijama nemamo ove sme-

de ogoljele planine,
iako sa svih strana
vidamo visoke tor-
njeve-strazarnice. Iz-
laz iz Turkmenistana
nije toliko komplici-
ran kao ulaz. Bismo i
opet putovali kroz
ovu zemlju? Tesko pi-
tanje, dozivjeli smo
previse maltretiranja i
uzimanja novaca, a
sve od drzavnih or-
gana. Inace, nigdje
na putu, osim malog
kradljivca foto-apa-
rata u Kazakhstanu,
nismo imali proble-
ma s obi¢nim ljudi-
ma, probleme rade
samo policija, carina i
drzavni sluzbenici.
Na vrhu prijevoja
Gaudan (1713 m) je
granica. Procedura je
manje  dugotrajna
nego kod svih prije,
ljudi na granici su sr-
dacniji,  izgledaju
drugacije, jos su tam-
noputiji. Mijenjamo
novac u riale. Prvi put
trebamo carnet.
Vojnici detaljno pre-
- gledavaju Martinove
i Georgove kofere, mene ne diraju. Vjerojatno
traze alkohol koji je u strogo islamskom Iranu
potpuno zabranjen. Ulazimo u pogranicno se-
lo Baggiran. Ovdje nema nicega. Skre¢emo na
sporednu cestu u potragu za pogodnim mjes-
tom za nocenje. Nalazimo ga pored brdske ri-
jeke na visini od oko 1800 metara. Topla juha,
¢aj i malo votke koju vojnici kod Martina nisu
uspjeli naci pomoci ¢e nam da lakse prebrodi-
mo hladnu no¢ u nasim vre¢ama.

Iran - zemlja za bikere

Ceste su u Iranu odli¢ne, kao u Zapadnoj
Evropi. Spustamo se s planina prema gradu
Quchan-u, gdje moramo obaviti nekoliko pos-
lova. Prvo treba tankati (litra odlicnog benzina
stoji 650 riala ili 50 lipa), zatim doruckovati,
pa zamijeniti novac,
a to nismo uspjeli, jer
opet ne Zele euro. A
najvazniji posao je
zamijeniti ulje u ma-
$ini. Prosao sam do-
sad od kuce tocno
8.000 kilometara.
Nasli smo automeha-
nicarsku radionu, tek
toliko da imamo gdje
ispustiti ulje, koje
sam, kao i potreban
alat, imao sa sobom.
Pridruzio mi se i Mar-
tin, a Steta da nismo
naplacivali ulaznice,
dobro bismo zaradili
obzirom da se sve
odvijalo ispred radio-
ne, pa se skupilo

Iran

dosta naroda. Kuplung lamele nisam mijenjao
jer se stanje nije pogorsavalo, a na kraju su iz-
drzale do doma, pa i u trenutku dok ovo pi-
$em jos su uvijek u motoru.

Put nas dalje vodi kroz brdovite krajeve iz-
medu gorja Kopet Dag i Kuh-i-Binalud. Prola-
zimo kroz sela sa kucicama napravljenim od
blata po, opet ponavljam, super cestama. U
Iranu, kroz koji smo imali za pro¢i 2.500 kilo-
metara, od prometne policije smo bili zaustav-
ljani samo dva puta, tek toliko radi razgovora.
Radara nema, a na ulazu u sela stoji samo
plo¢: "slow" ili "reducire speed". Naravno na
hijeroglifima, ali i na engleskom. Zemlja stvo-
rena za bikere, samo kada ne bi bilo divljih vo-
zaCa kamiona, koji voze kao nekada u Turskoj,
tj. kao da motoristi ne postoje. Bezbroj puta
smo bjezali s ceste na bankinu da izvu¢emo Zi-
vu glavu, npr. kada kamion pretjece kamion.
Srecom su bankine, bas kao i ceste, uredene.
Prolazimo i kroz manje gradove kroz koje uvi-
jek vode Cetverostazne ceste sa zelenom povr-
$inom u sredini. Sve vrvi od stodvadesetpetku-
bi¢nih motocikala (veci su zakonom zabranje-
ni), a to su Honde CG125, te sli¢ni Suzukiji, Ya-
mahe, ali i nama potpuno nepoznate marke,
npr. Amico, koji su svi napravljeni na isti kalup:
jednostavna cetverotaktna masina, naked,
spartanska oprema, kotaci sa Spicama, a tek
ponegdje disk na prednjem kotacu. Decki na
motorima su divlji, kada nas vide, voze s nama
i oko nas kroz cijeli grad. Sa svake strane, na-
prijed i straga je po nekoliko motora koji su
nam opasna pratnja, jer se utrkuju medusob-
no i s nama, presijecaju put, voze slalom. Mi
im pokusavamo zbrisati, ali u gradu, onako $i-
roki, s koferima nemamo nikakve Sanse. Tek
na izlasku iz grada nam se gube iz vidika nasih
retrovizora. Igra se ponavlja u svakom gradu, a
u tri grada svjedoci smo vrhunskih egzibicija, s
kojima bi ovdasnji decki mogli konkurirati za
prvo mjesto na grobnickom moto-happenin-
gu. Vozac digne motor na zadnji, a suvozac
(oboje bez kaciga, kojih tu ionako nema) sjedi
na stop-svjetlu tako da su mu leda i glava sa-
mo deset centimetara iznad asfalta. To se sve
dogada pri brzini od oko 80 km/h, pritom drze
glave okrenute prema nama i smiju nam se.
Tako voze nekoliko stotina metara ili cak kilo-
metar kroz guzvu, po potrebi mijenjaju trake,
a spustaju se tek na semaforu. Ocito je to ov-
dje nacionalni sport, jer smo isto dozivjeli u ne-
koliko razlicitih gradova. Vidjeli smo i vrtnju
motora oko noge uz cviljenje i dimljenje zad-
nje gume, i to opet kada su nas ugledali.

U gradu Shirvanu imamo problem, i to pri-
licno velik. Posto Georga nije bilo iza nas, Mar-
tin i ja se vracamo da ga nademo. BMW nala-
zimo parkiran pred policijskom stanicom po-
red koje smo malocas prosli, a u dvoristu je
Georg okruzen policajcima i ljudima u odijeli-
ma. Cim smo parkirali nase motore, i nas su
uhapsili te nas odveli do Georga. Nekoliko po-
licajaca je napravilo zivi $tit ispred nasih moto-
ra, tolika je bila navala ljudi da vide $to se to
dogada. Covjek u odijelu, vjerojatno inspektor,
nas je na iranskom jeziku, koliko smo shvatili,
uporno ispitivao da li smo i $to smo fotografi-
rali. Mi u ovom gradu uopce nismo stali niti va-
dili nase fotoaparate. Natezali smo se s njim
Cetvrt sata dok nije dosao jedan koji je znao
(odli¢no) engleski, te nam objasnio da smo op-
tuzeni za slikanje policijske stanice, dakle za
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Iran, Kaspijsko je

$pijunazu. Zna se $to se dogada ako te u Iranu
optuze za $pijunazu. Trazio je da mu pokaze-
mo nase fotografske aparate. Martin je imao
digitalni, pa mu je pokazao sve fotografije uz
objasnjenje gdje je sto fotografirano. Nakon
pola sata neizvjesnosti inspektor nam je rekao:
gospodo, vi ste slobodni, ovo je bio nespora-
zum. Pitali smo ga da li moZemo u Iranu slo-
bodno fotografirati obzirom na ovu neugod-
nost. Mozemo sve, osim policije i vojske. A ba3
to je i zadnje na svijetu Sto bismo fotografirali.
U gradu Gurganu na raskrs¢u se do nas za-
ustavlja terensko vozilo, a voza¢ nam na nje-
mackom jeziku nudi, kako je rekao, sve ono
$to se u Iranu ne moze dobiti: alkohol, drogu i
Zene. Srda¢no mu zahvaljujemo na ponudi, te
nastavljamo u pravcu Kaspijskog jezera. Sada
smo na juznoj obali, u Kazakhstanu na sjeveru
jezero nismo niti vidjeli. Ovdje je druga stvar. U
gradu Bandar-e Gaz obala je lijepo uredena,
Cak se moZze i kupati. Ali, vrijeme bas i nije bi-
lo za kupanje, a i voda je bila toliko blatna i za-
gadena, vjerojatno od industrije, da nitko od
nas nije pokazivao interes. Umjesto toga smo
pojeli po dva sladoleda od kojeg je samo meni
bilo zlo cijeli sljedeci dan. Htjeli smo naci hotel
na obali jezera. Bezuspjesno. Nasli smo ga tek
u gradu Sari, 50 kilometara dalje. Hotel je bio
moderan i Cist, a platili smo ga 50 dolara za
troje. Osim toga, motori su bili na sigurnom.

Razgledavanje Teherana

S balkona hotela promatramo obla¢no ne-
bo i grad pun palmi. Nesto kasnije smo u Ba-
bolsaru, opet na Kaspijskom jezeru. To je naj-
vece jezero na svijetu, dugo malo vise od tisu-
¢u kilometara, pa ga mnogi zovu i morem.
Posjecujemo ribarsku luku s flotom zastarjelih
ribarskih brodica. Nedaleko je i uredena plaza,
a kupa se samo maniji broj muskih osoba, zbog
oblacnog vremena. Zene u dugim crnim odo-
rama samo Secu po pjescanoj obali, za njih je
ionako plaza negdje drugdje. Vecina ih ima sa-
mo obaveznu crnu maramu preko kose, a sa-
mo neke su potpuno prekrite preko glave.

Jo$ neko vrijeme vozimo obalom Kaspij-
skog jezera kroz manje gradove, ja sa mucni-
nom u Zelucu od jucerasnjih sladoleda. S oba-
le skrecemo u grad Amol, te dalje prema Te-
heranu kroz planine Elburs, pored vrha Dema-
vend, visokog 5.604 metara. Predjeli su fasci-
nantni, to su ogoljele visoke smede planine.
Vozimo kroz klance, neprestano se penjemo,
sve od Kaspijskog jezera koje lezi u depresiji,
tj. 28 metara ispod razine mora. Fascinantan
je i promet koji je ovdje vrlo gust, a podivijali
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vozaci automobila i autobusa ulijecu u takove
"Skare" da nam je nezamislivo da se nista ni-
je dogodilo. Autobusi pred ostrim, totalno ne-
preglednim zavojima jednostavno zapocinju
pretjecanje, a gust promet iz suprotnog smje-
ra izlijece na bankinu, tik do ostrih stijena.
Ceste ovdje nisu narocito Siroke, tako da se
radi o centimetrima, ali to ovdje nikoga ne Ziv-
cira, nitko cak niti ne trubi. Unatoc¢ nasoj rela-
tivno brzoj voznji, prestize nas jedan Paykan
(iranski automobil), a to si zaista nismo mogli
dozvoliti, pa dajemo jos malo gasa, te su ubr-
20 svi Paykani iza nas. Na vrhu prijevoja urede-
no je parkiraliste s lokalima, du¢anima i dza-
mijom. Nemamo pojma koliko smo visoko, jer
to nigdje ne pise, ¢ak niti na karti. Ne znamo
niti ime prijevoja, ali smo vrlo visoko, mozda
najvise do sada u mojem Zivotu, a do sada je
najvisi bio Krizni prijevoj u Gruziji na 2.379
metara. Spustajuci se prema Teheranu ulazi-
mo u sve gusci promet, ali kroz sam Teheran,
desetmilijunski grad, ide, na nase iznenade-

Iran, Baholsar,
ribarice na
Kaspijskom
jezeru

_lran, preko planina Kuhha-ye
Alborz prema Teheranu

nje, relativno brzo. Otkrivamo razlog tome,
naime danas je petak, a to je muslimanska ne-
djelja. Dolazimo na sredisnji trg Imama Home-
inija. Naravno da smo kao i svugdije opkoljeni
masom ljudi. Tu su i Sverceri novcem, a upra-
vo njih i trebamo. Vec¢ od jucer pokusavamo
promijeniti novac, ali ne uspijevamo, jer su
banke zatvorene. U Teheranu se ne zadrzava-
mo previse, razgledavamo samo jedan impo-
zantni spomenik, kojeg neprestano vidam na
televiziji o izvjestajima iz Irana, te ulazimo na
pravi autoput. Na pocetku autoputa veliki su
znakovi za razne zabrane, izmedu ostalog
precrtan je i motocikl. Smijemo se, fotografi-
ramo znak i, naravno, ignoriramo ga. Vozimo
dosadnim autoputom po tmurnom vremenu,
¢ak povremeno pada i kisa. Prolazimo pored
Qazvina, a cilj nam je sti¢i u Zanjan, $to nam
je i uspjelo prije mraka. Vrlo lako smo nasli
bungalove, te uzeli jedan. Stajao je 296.000
riala za troje (oko 220 kuna), a imao je vrlo
urednu kupaonu s toplom vodom. Martinu i
Georgu sam pravio drustvo za vecerom, pio
sam samo ¢aj. Jos$ osje¢am posljedice juceras-
njeg sladoleda.

Prometni kaos ili pravilo jaceg

Cini se da sam konac¢no ozdravio. Ali, i da-
lie treba biti oprezan s prehranom, najvise pi-
jem ¢aj. Autoputa dalje nema, ali ceste ostaju
jednako dobre kao i prije. Cetiristo kilometara
smo potegnuli u komadu do Tabriza, grada
koji smo htjeli vidjeti, pa smo se odvezli do
centra. lako ima "samo" milijun i dvjesto tisu-
¢a stanovnika, ovdje je, Sto se tice prometa,
potpuno druga prica nego jucer u Teheranu,
valjda zato Sto nije petak. Vlada doslovno pra-
vilo jaceg. Masa vozila slijeva se kroz Siroke
ulice, na raskrsc¢ima svi dolaze sa svih strana.
Mi smo se u tom kaosu dobro snasli, pa smo
dva sata kruzili centrom Tabriza u potrazi za
najzanimljivijim stvarima. Treba se samo gura-
ti, biti agresivan kao i oni, drugacije se ne
moze proci.

Nastavljamo put prema turskoj granici, te
ne mozemo vjerovati: u susret nam dolazi pra-
vi motor, prvi nakon susreta sa Sergejom jo3 u
Rusiji. Masemo, zaustavljamo se. To je par na
TDM-u 850 iz Novog Zelanda. Radili su sedam
godina u Londonu, pa se vracaju kuci. Ruca-
mo zajedno, pricamo jedni drugima avanture.
Ona nosi obaveznu maramu preko kose jer je
Iran jedna od najekstremnijih islamskih zema-
lia. Planiraju doci na Novi Zeland tek za trina-
est mjeseci. Nesto kasnije upadamo u nevrije-
me, vozimo i kroz deset centimetara duboku



vodu. Nije dugo trajalo, a zatim srecemo 3ez-
desetogodisnjeg nizozemskog biciklista na
putu za Indiju i Nepal. Dan zavrSavamo u gra-
du Khoy blizu turske granice. Kao i svagdje do
sada u Iranu, hotel lako nalazimo. Strpali su
nas u nekakvu prljavu sobu, iako su imali bo-
lje. Ovdje bas ne vjeruju bikerima. Georg se u
dvoristu hotela posvetio jos jednom “predih-
tavanju” Cepa za ulje i tom mu je prilikom u
rupu pao komadi¢ gume. Nije mu preostalo
nista drugo nego da skine poklopac ventila.
Osoblje hotela neprekidno je iz dvorista tjera-
lo znatiZeljno stanovnistvo, najvise djecu. Ka-
ko smo danas relativno rano nasli prenociste,
ostatak veceri koristimo za detaljno upozna-
vanje grada. Na ulicama je mnogo ljudi, goto-
vo iskljuc¢ivo muskaraca. Posjecujemo i bazar.
Ulice su pune $tandova, najvise s vocem. Trgo-
vac nekretninama zove nas na Caj, 5to zaista
nismo mogli odbiti. Proveli smo sat vremena u
ugodnom razgovoru s njim i njegovim prijate-
ljima. Prilikom povratka u nasem hotelu naru-
Cujemo prije spavanja islamsko pivo. Bezalko-
holno, naravno. Ispijamo ga teskom mukom.
Jednom i nikad vise...

Turska vise nije jeftina

Vozimo iz Khoya kroz idilicne krajeve ka-
njona neke bezimene rijeke prema turskoj
granici. Kod grada Astaran zaustavlja nas voj-
ska s pitanjem kamo ¢emo. U Tursku, kaze-
mo. Na Zalost, preko ove granice stranci ne
mogu! Na pitanje o mogucnosti tankanja,
Martin dobiva od vojske pun rezervoar benzi-
na besplatno. Vracamo se do 50 kilometara
udaljenog Khoya, te skre¢emo prema Bazar-
ganu, tako da smo prisiljeni mijenjati plan na-
$eg puta. Iz daljine vidimo veli¢anstven prizor:
daleko ispred nas, okupan u suncu pod pla-
vim nebom planina, Ararat sa snjeznom ku-
polom na vrhu. Zaista fascinantno, kao iz baj-
ke. Benzinske nigdje, pa mi bas pred kulisom
Ararata nestaje benzina. Vec treci puta spasa-
va me Georg sa svojim rezervnim kanistrom.
U pograni¢nom gradu Bazarganu za zadnje
riale kupujemo jeftin benzin. Rezervoari su
puni, to je vazno, jer od sada Ce sa cijenom
benzina biti druga pri¢a. Na iranskoj strani
ovjeravamo nase carnete. Procedura je dugo-
trajna, ali bez problema, a pojavio se i turski
signal na mobitelu, kojeg nemam jo$ od Ka-
zakhstana. Iran je zemlja stvorene za bikere, s
odli¢nim cestama, bez radara, jeftina, s fan-
tasticnim panoramama. U Iran ¢emo se sigur-
no jednom vratiti (ako dobijemo vizu koju je
jako tesko pribaviti). Na turskoj strani mijenja-
mo novac od Svercera, jer nema mjenjacnice
na granici. lonako je nedjelja, pa ne bismo
imali gdje drugdje promijeniti. Kona¢no smo
u krajevima gdje svi razgovaraju samo o euru
Sto se tice placanja, pa su moje brige zavrsile,
obzirom da sam od Georga posudivao dola-
re, kojih nisam imao dovoljno. Za jedan euro
dobivamo 1.500.000 turskih lira, a litra ben-
zina stoji ¢ak 1.800.000 lira!! Na nase izne-
nadenje Turska vise nije jeftina zemlja, niti u
restoranima, niti u kampovima, sve je otprili-
ke kao kod nas.

Nakon $to smo izbjegli za dlaku, skrenuvsi
velikom brzinom na neutvrdenu bankinu, ka-
mion koji je pretjecao drugi veliki kamion, za-
ustavili smo se podno Ararata. Zeleni pasnjaci,
krave koje pasu, brdo prekriveno snijegom. Tri-

deset kilometara dalje skre¢emo u Dogubaya-
zit, iznad kojeg je Ishak Pasha Saray, veli¢an-
stveni dvorac s pogledom na ogoljele okolne
planine. Tre¢i puta srecemo bikere, to su dva
Nijemca na BMW-u i Africa Twin-u. U restora-
nu iznad dvorca naru€ujemo rucak i konacno
opet dobivamo pivo. Nakon razgledavanja Sa-
raya nastavljamo prema zapadu. Ovdje, na
krajnjem istoku Turske, u zemlji koja bi od svih
do sada trebala biti najciviliziranija, djeca su
nas nekoliko puta zasula kamenjem, jabuka-
ma ili ne znam $to im je bilo pri ruci. To sam do
sada dozivio u Maroku, Siriji i Zarovnici kod
Ivanca (Hrvatska). Daljnjim tijekom puta to je
prestalo, tako da u miru vozimo medu plani-

nama visim od 3.000 metara. Iza Erzuruma
kampiramo uz cestu pored restorana. Resto-
ran, iako je primitivan, nije bas i jeftin. Mladi
vlasnik atletske grade izaziva Georga na dvo-
boj u obaranju ruku. Georg u ovoj disciplini ni-
kad nije izgubio, pa je i lokalnog matadora po-
bijedio za dvije sekunde. Ovome to nije islo u
glavu, pa je trazio da se me¢ ponovi. Jo$ 2-3
puta, bilo je uvijek isto, a od obecane besplat-
ne veCere, za $to su se kladili, nije bilo nista.

Kapadocija - evo nas ponovno

U nodi je bilo hladno. Kada smo se ujutro
probudili, vidjeli smo zasto. Satori i motori bi-
li su pod debelim slojem leda, nalazimo se na
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nadmorskoj visini od preko 2.000 metara.
Izaslo je sunce i zacas je bilo toplo, pa smo
uzivali u pogledu na kanjon rijeke Euphrat
usred nedirnute prirode. Stali smo, skuhali
Caj za zagrijavanje, te nastavili prema Erzin-
canu, Sivasu, Sarkisli, sve do grada Kayseri.
Dan nam je pokvarila policija koja nam je na
potpuno ravnom komadu ceste, van naselja,
bez prometa, izmjerila svima nesto preko
120 km/h. Dozvoljeno je 90 km/h. Traze
131.900.000 lira i ne Zele dalje razgovarati.
Mi protestiramo, nismo voljni platiti. Bez rije-
Ci uzimaju nase carnete i upisuju nesto u njih,
te moZemo nastaviti put.

Nesto dalje pocinje misti¢na Kapadocija,
gdje uvijek rado stajem iako sam ovdje vec
Cetvrti puta. Kampiramo u ve¢ domacem
nam kampu "Panorama" u Goreme-u, koji
opravdava svoje ime obzirom na pogled koji
se pruza prema dolini Géreme i utvrdi od sti-
jena Uchisar. Vodimo Martina, koji je prvi pu-
ta ovdje, u razgledavanje Kapadocije, tj. oko-
lice Goreme-a, bar toliko koliko se za jedno
poslijepodne moze vidjeti, jer je za Kapadoci-
ju potrebno nekoliko dana. Posto sam o Ka-
padociji pisao prije pet godina, ne bih duljio,
uglavnom, u sumrak smo se nasli s ostalim tu-
ristima iznad doline kod Ortahisara u ocekiva-
nju zalaska sunca, po ¢emu je ovo mjesto
poznato. U dolini ispod nas bezbrojne su 3il-
jate stijene u kojima su isklesani stanovi, crk-
ve. Ovaj puta nemamo vremena za Setnju jer
dolje se moze sici jedino pjeske. Vecer provo-
dimo u restoranu "Géreme". Sjedimo bosi na
podu pored niskih stoli¢a i uzivamo u Sarf-
specijalitetima turske kuhinje. Tu je raznoliko
drustvo. Uz gitaru nas zabavlja postariji En-
glez, freak iz Londona, sa svojom Zenom, pu-
nasnom Cigankom. Pjevaju i sviraju uglav-
nom ruske melodije. Tu je i dosadni Amerika-
nac, pa se prepricavaju dozivljaji s putovanja.
Vani je pored nasih motora parkiran i BMW
R80GS njemackih tablica s naljepnicom
BMW-kluba Orasje. Vlasnika nismo uspjeli
docekati da popri¢amo sa njim.

MOTO PULS

Egejsko more

Turski zacini rade svoje. Previjam se od bo-
lova u Zelucu. Nakon deZuranja na wc-u sve
se smirilo, pa mozemo krenuti iz kampa.
Cekanje je Georg iskoristio za x-ti popravak
Cepa za ulje. Napustamo Kapadociju, vozimo
pored Nevsehira, Aksaraya, Konye do Pamuk-
kala, snjeznobijelih vapnenackih terasa, jo$
jedne od atrakcija Turske. No¢imo u kampu.

Ujutro razgledavamo Pamukkale. Moramo
se izuti da bismo hodali po stijenama odnosno
gaziti po toploj termalnoj vodi. Ove godine je
oCito suse bilo i u Turskoj, pa je malo vode, ali
je toliko vise bijelih vapnenackih povrsina. Po-
red svega toga stari Rimljani su izgradili grad
Hierapolis, te se sluzili toplom vodom. Najlje-
pse je ostalo sacuvano veliko kazaliste. Ovdje
srecemo bikere br. 5 na naem putu, par Fran-
cuza na BMW-u. Palimo motore i odlazimo do
dvjesto kilometara udaljenog Kusadasia, ljeto-
valista na Egejskom moru. Nase mjesto u On-
der-kampu ceka nas slobodno. Kampiramo i

odlazimo u centar, u brodsku agenciju kupiti
karte za trajekt za grcki otok Samos, kamo
smo namijeravali otic¢i. Neljubazna djevojka
nam objasnjava da na trajekt mozemo mi, ali
ne i nasi motori. S nevjericom je slusamo, jer
smo na Samos motorima prelazili ve¢ vise pu-
ta. Nazalost (ili na srecu) je tako, pa opet prisil-
no mijenjamo plan puta, tj. ku¢i se moramo
vratiti kopnom. Meni se ionako draze voziti
nego mijenjati tri trajekta. Kasnije smo culi da
u tome EU ima svoje prste, ne dozvoljava da se
vozila prevoze malim trajektima iz zemalja iz-
van Europske Unije. Planirano podnevno ku-
panje otpada radi naoblacenja i visokih valova,
te koristimo vrijeme za rucak, Setnju, a Georg
i Martin posjecuju hamam - tradicionalno turs-
ko kupatilo. Obilazimo Guvercinadu - Otok
ptica, koji je nasipom povezan sa gradom.

Napokon originalni cep za ulje
U nodi je bilo nevrijeme. Pakiramo mokre
stvari i vozimo prema sjeveru uz obalu Egej-




skog mora. U Izmiru, gradu od oko dva mili-
juna stanovnika, ugledali smo sa suprotne
strane ceste BMW-servis. Bilo nam je potreb-
no nekoliko kilometara da se okrenemo. |
zaista, Georg je konac¢no imao originalni ¢ep
za ulje. Procedura naplate trajala je jedan
sat, iako smo bili jedine stranke. Nesto kas-
nije skrecemo u turisticki Ayvalik na rucak.
Vrijeme se jo3 uvijek nije smirilo. Valovi na ri-
vi su visoki, a mnostvo promatra potopljene
barke na dnu mora. Rucak je bio dobar i
skup, a mi nastavljamo dalje uz more do le-
gendarne Troye. Ulaz bi stajao cak
10.000.000 lira. Posto smo Georg i ja bili
unutra vec vise puta, a Martin nije pokazivao
narociti interes, ovaj puta je izostao posjet.
Stigli smo do Dardanela, gdje nam se pruzio
pogled na drugu obalu. Nakon 21 dan ugle-
dali smo Evropu. Iz simpati¢nog grada Ca-
nakkale trajekt nas je za samo 2.000.000 li-
ra prebacio na europsku obalu, a to je po-
luotok Galipolje, poznat po krvavim bitkama

Turska,
Ortahisar u
Kapadociiji

Turska, biblijska planina Ararat

u Prvom svjetskom ratu. Na to podsjeca ve-
lik broj spomenika i natpisa razmjestenih po
brdima s obje strane Dardanela. Sada sa su-
protne strane kanala promatramo mnogo-
brojne brodove i azijsku obalu. Dajemo gas,
jer se blizi mrak, a dan bismo htjeli zavrsiti u
Grckoj. U nodi dolazimo na granicu gdje Tur-
cima moramo platiti onu visoku kaznu koju
su nam upisali u carnete. | evo nas u Grckoj,
u Evropskoj Uniji. Odlazimo u kamp u gradu
Aleksandroupoli. Jedini smo gosti uz jednog
biciklista. To je onaj isti kamp gdje je prije Ce-
tiri godine uz nazo¢nost tisuca bikera odrzan
Pannhelenic-susret.

Makedonija

Cijelu noc lijevala je kisa. U daljini u obla-
cima nazire se otok Samotraki. Pakiramo 3a-
tore u mokrome pijesku. Na srecu, vrijeme je
ubrzo suncano, pa se u Kavali penjemo na
tvrdavu iznad grada sa pogledom na more i
otok Thassos. Ne vozimo autoputom, nego

uohicajeni
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cestom uz obalu, to je prilika za posjet ma-
njim mjestima i za ispijanje grcke kave na
suncanoj terasi. Sami smo, turisti su ve¢ dav-
no nestali. U Solunu odlazimo do centra do
poznate kule na obali, a zatim prema Make-
doniji, po kaoticnom prometu Soluna. Na
makedonskoj strani ¢eka nas Lazar, koji sta-
nuje nekoliko kilometara odavde, u mjestu
Stojakovu. Vodi nas na veceru u Gevgeliju, a
festu nastavljamo u njegovom domu. Marti-
nu se jako zuri doma, tako da oko jedan u
noci idemo na spavanje.

Dome - slatki dome!

DiZzemo se u pet ujutro. Po mrklom mraku
vozimo kao da smo na utrkama. Georg je na-
prijed, jedva ga stizemo. Tempo je i do 200
km/h po dugim zavojima na ne potpuno rav-
nom asfaltu. Hladno je, livade pored ceste su
bijele od mraza. Nesto kasnije pocinje auto-
put. Osim jednog tankanja u Makedoniji se
vise ne zaustavljamo. Martinu je jucer jedno-
stavno doslo da danas mora biti doma. Prola-
zimo pored Negotina, Velesa, Kumanova do
Tabanovaca, granice sa SiCG. Prolazimo kao
na Sentilju: pokaze$ putovnicu, dobijes $tam-
bilj i mozes ici. Slijedecih stotinu kilometara,
skoro do Nisa, cesta je u losem stanju. Nismo
uspjeli promijeniti novac u dinare jer smo bili
prerano na granici, pa benzin i cestarinu pla-
¢amo u eurima. lonako skupa cestarina zbog
toga je jos dvadeset posto skuplja. Kroz Beo-
grad ide brzo, tako da smo ve¢ u podne na
hrvatskoj granici. Bio je to poseban dozivljaj
kada sam nakon trideset dana stupio na hr-
vatsko tlo! Ru¢amo zajedno u prvom restora-
nu poslije granice, u Spacvi, te se rastajemo.
Oni ¢e autoputom za Zagreb, Ljubljanu, Vil-
lach i Innsbruck, a ja preko Bakova, Nasica i
Virovitice do Soderice, gdje me ¢eka moja
ekipa. Jos samo skok do Varazdina i to je bila
najduza dnevna etapa cijelog putovanja,
1.040 kilometara. Navecer me zvao Georg iz
Harley-bara u Innsbrucku, i oni su dobro sti-
gli. I na kraju da rezimiram: za trideset dana
prosao sam 14.273 kilometra kroz 14 drzava,
tankao sam 66 puta, Yamaha je trosila pros-
jecno 6,7 litara na sto, broj kvarova nula. Vid-
jeli smo egzoticne kulture, prosli trinaest(!!)
pustinja, nekoliko velikih rijeka, vozili kroz
beskonacne stepe, napatili se u Kazakhstanu,
bili zarobljeni dvije no¢i na turkmenskoj gra-
nici, stotinu puta imali rasprave s policijom,
vise puta bili opljackani od policije i carinika.
Nitko nas, unatoC zgrazavanju mnogih kada
su ¢uli kamo se spremamo, nije napao, niti
smo od stanovnistva imali vec¢ih neugodnosti.
Zemlje u koje vise nikada ne bih iSao: Molda-
vija, Transdnjestrija i mozda Turkmenistan.
Zemlja u koju se svakako Zelim jos jednom
vratiti je Iran. Bili smo daleko, vrlo daleko. Sa-
mo nekoliko stotina kilometara dijelilo nas je
do kineske granice, kamo se ionako motorom
ne moze uci. U Kazakhstanu sam u trenucima
oCaja rekao da vise nikada necu izvan Europe.
Glupost! Nesto me uvijek vuce dalje, jos da-
lie... | jos neSto sam zaboravio: rezervnu zad-
nju gumu, koja me je treskala po ledima sko-
ro svih 14.000 kilometara, vratio sam natrag
doma netaknutu! Isto tako i sve rezervne di-
jelove, cak i dvije litre motornog ulja, jer ga
Yamaha, osim redovne izmjene, gotovo nista
nije potrosila...
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