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>>>povijest

o Jakovljevié

|

] zabrinutost zbog cestih i teskih prometnih

rg. Iv

Ivo Jakovljevié kao 18-godisnji
miadié¢ u dobi kada se poceo haviti
moto-sportom. U ono vrijeme do
tobrog motacikla hilo je vrlo tesko
doéi, no on je hio vozaé talijanskog
sportskog motocikla Parilla 175 cm®

nesreca, gdje su sudionici i najtezi stradalnici
upravo motociklisti.

Ne slaze se s represivnim mjerama koje se
pokusavaju plasirati u novom Zakonu o pro-
metu te komentira: "Takvim mjerama.nece
se postici nista osim punjenja drzavnog pro-

Ako se tko razumije u motocikle, onda
je to Sjor Ivo: bivsi je trkaé i prvak,
konstruirao je mjenjace za sportske
motocikle, diplomirani je inzenjer
strojarstva, doktor prometnih znanosti
i sudski vjestak - njegove se rijeci
moraju slusati s postovanjem

racuna. Takvim pris-
tupom rjesenja | ne-
ma. Samo se eduka-
cijom, izobrazbom
mladih vozaca - te
ogranicavanjem sna-
ge vozila za neiskus-
ne vozace moze pos-
tici uspjeh. Nekim

PISE: MIRO BARIC
ospodina Ivu Jakovljevica. zatekli

@ smo - a kako drugacije - nego na
motociklu’s-kacigom na glavi. Bas

kao i prije 45 godina. Ovaj simpaticni i-zustri
"mladi¢" od 68 ljeta’s‘osmjehom nas je do-
¢ekao na Vespi, usred.Sibenske prometne
guzve. Jedva smoga-pratili na krivudavom
putu prema Subidceveu; gdje nam je najprije
7elio pokazati ljepate’svog rodnog Sibenika.
U nevezanomrazgovoru odgovara na sva
pitanjaina hrvatskom i diskutira's nasim pri-
jateljem Talijanom Florianom, velikim pozna-
vateljem koparskog Tomosa;-na-izvrsnom-ta-
lijanskom. Osim toga !$jor Ivo" perfektno
govori jos engleski, ruski'i slovenski jezik. Vr-
lo je angaziran i danas,/ mobitel mu nepresta-
no zvohi;-no-bilo mu-je drago-sto smo-dosli-i
bar|nakratko probudili neke stare uspomene.
Ovaj skroman Covjek vrlo Sirokog obrazo-
vanja veliki je struchjak i ljubitelj motocikala.
Diplomirani inZenjer strojarstva, doktor pro-
metnih znanosti te stru¢ni suradnik Fakulte-
ta prometnih znanosti, glasoviti je stru¢njak

Tomos D-5 kojeg
je na$ domagin
rekonstruirao i
poholjSavao kao
i ve¢ spominjani
D-6iD-7

Doktor
motociklizma

za motocikle i sada se bavi sudskim vjestace-
njem.

U razgovoru vrlo ¢esto potencira temu si-
gurnosti motociklista u prometu, o kejoj/je
izdao i-jednu.-simpaticnu brosuricu, Slozili
smo se o manjkavoj edukaciji mladih-vozaca;
a narocito.o.opasnostima i nezgodama koje
motocikliste i skuterase vrebaju na nasim, ne
bas najboljim;-cestama.-Ocigledna je njegova

nultim-promilima ni-
posto.",| govori nam
stru¢njak za promet.

U svom stanu po-
kazao nam je strucnu
biblioteku ivarhivu, te
mnostvo ! specijalizi=
ranih"i rijetkih-knjiga
o motociklima i mo-
tociklistickoj. tehnici.
Biblioteku jos i-danas
nadopunjuje i arhivira. Dakako, pokazao
nam-je i svoju radionicu u rodnoj kuéi, gdje
se jedva kre¢e od mnostva dijelova motora i
strojeva. Pokazao nam je i brojne dijelove. tr-
kacih motora marke Tomos, u Cijim je kon-
struiranju-.sam|sudjelovao. Takoder posjedu-
je i nekoliko oldtimera, od kojih je jedan ori-
ginalan primjerak Moto Guzzija iz 1938. go-
dine.

Brosura tehnicko
prometnog sadrzaja za
edukaciju mladih
vozaca motocikala.
Napisao ju je upravo
ing Jakovljevi¢

| SIGURNU
VOZNIU

1961. godine
Jakovljevi¢ slavi
pobjedu u klasi
175 em® u
Vinkovcima
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Modifikacija prednje koénice s hubnja na disk.
Klijesta su mehanicka, a komanda putem sajle.
U ono doha vrlo rijetko tehnicko rjesSenje

U Portorozu 1960. gg
u hoxu zajet
prijateljem i poznatim

natjecateljem Borisom"
Marusom i Zlatom-Sever

Jakovljevic je studirag-strojarstvo u-Zagre-
bu.-Tuje upoznao svu+“motociklisticku. elitu
onog vremena, a1964. godine zaposlio se
kao mladi inzenjer u koparskom Tomosu. Kao
mladi¢ aktivno se bavio moto sportom, sto
mu.je U kashijem:angazmanu u Tomosu dobro
doslo kao dragocjeno iskustvo. U koparskoj su
tvornici, jedinom proizvodacu motocikala u
bivsoj Jugoslaviji, odmah uvidjeli njegove kva-
litete i namijenili mu mjesto u razvojnom insti-
tutu, gdje je zajedno s timom struc¢njaka radio
na razvoju pojedinih proizvoda. Narocito je

1961.
godine Ivo
pozira na
Sihenskoj
rivi sa
svojom

Torton”

Ovaj "momak neohicnoy stila"-pokazuje na.ovoj fotografiji, koja
potjece iz njegove osohne arhive;. da i-u-ono vrijeme utrke nisu

hile Sala, narocito zato jer je tehnologija guma hila daleko od
danasnje. I'ne'samo to; da ne-bi "oduzimale" previse snage,
gume su hile zaista skromnih.dimenzija 2,00" i 2,25" (50 i 56

mm); a-0 povisSini trenja da'i ne govorimo
bio angaZiran oko konstrukcije mjenjaca-brzi-
na;.za koje je bio-veliki strucnjak.

Izmedu ostalog, pokazao nam je mnhostvo
modifikacija koje.su u ono vrijeme bile vrlo
avangardne: disk.kocnice na prednjem kota-
€u (1965. godine), spojke s.oprugama bez vi-
jaka i slicno. No, najved mu je uspjeh i najve-
¢e mu zasluge. pripadaju za konstrukciju mje-
njaca brzina na-trkacim motociklima D-6 i D-
7. Radi se o posebno konstruiranom mjenja-
¢u (o kojemu smo vec pisali) kojeg je osmis-
lio i razvio upravo ing: Jakovljevic, te-nam.po-

Tomosov trkaci motocikl D-7 na kojem
je ing. Ive Jakovljevié¢ konstruirao
mjenjac sa sedam stupnjeva prijenosa

klonio i njegov origi-
nalan nacrt.

Puno je radio i kao
logisticar i stru¢ni su-
radnik na natjecanji-
ma, a bio je posebna
zaduzen za izraCuna-
vanje-transmisijskih
prijenosa, kalkulacije
protoka-goriva; koms=
presijskih__odnosa,
kanala__u__cilindru,
auspuha itd. Dakle,
upravo onoga sto je
najvaznije za dvo-

U mladim godinama
Ivo Jakovljevi¢ bavio se, za
ono vrijeme, vrlo popular-
nim moto-sportom. Natje-
€a0 se u cestovnom moto-
ciklizmu, brzinskim utrka-
ma u klasi do 175 kubi¢nih
centimetara na talijanskom
motociklu Parilla, kojeg je
sam pripremao za natjeca-
nja. Osvojio je i drzavno
prvenstvo u istoj kategoriji.
Kako je bio vican talijan-
skom jeziku, mogao se kon-
zultirati i razmjenjivati is-
kustva s Talijanima iz te
tvrtke, tako da je sam sebi
mogao biti mehanicar. Kao i
mnogi drugi, "$lepao” je
motor na zadnjem kotacu
do udaljenih utrka, dok bi
se na one blize dovezao na
motociklu s kojim se i natje-
cao. Dakako da to danas iz-
gleda smijesno, no u to pio-
nirsko doba to je bila uces-
tala praksa. Moramo imati
na umu da su to bila vrlo
tmurna vremena najeksrem-
nijeg komunizma u kojima
se putovnica dobivala vrlo
tesko. Pri prelasku drzavne
granice bili ste sumnjivo gle-
dani i detaljno pretrazivani
od "brkatih" carinika koji
nisu razumjeli §to vi to nosi-
te i kuda idete. Uglavnom,
bili ste tretirani popu
cera ili drzavnih neprijatelja.
Edukacija i informacije bile
su svedene gotovo na nulu,
a novine sportsko-motoci-
klistickog ili tehnickog sa-
drzaja niste mogli kupiti
nigdje osim u inozemstvu.
Kod nas je, u izdanju Vjes-
nika, nekoliko godina izla-
zio vilo dobar ¢asopis "Mo-
to magazin", koji je kasnije
ukinut. Ovo spominjemo
iz razloga da lakse shvatite
tadasnje prilike koje dana3-
nja generacija mladih tesko
moze razumjeti.

taktne motore, zapravo za motore male za-
premine, odnosno snage. To su izuzetno vaz-
ne stvari, kod kojih se pogreskom u samo jed-
nom parametru rusi cijeli sustav. Danas takve
kalkulacije rade kompjuteri i telemetrija, cega
tada nije bilo. fako je bio sposoban i inventi-
van, u Tomosu mu nisu bila otvorena-bas.sva
vrata, te je Cesto bio sputan u svojim ideja-
ma i izvedbama. Kako su se mogucnosti suz-
avale, Jakovljevi¢-se povukao i posvetio se
prometnim znanostima.

Na kraju naseg kratkog razgovora "$jor
Ive"_nas je odveo kod svojih prijatelja gdje je
nakratko - ¢ak i "pala pisma" s nasim Floria-
nom. Svaki od nas-se je s bocom dobrog vina
kao poklonom oprostio od Ive Jakovljevica,
kojemu smo zahvalili na razgovoru i lijepim
uspomenama.
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