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Piaggio Liberty 200

Liberty bez imalo kompleksa ulazi u
svoju desetu godinu proizvodnje i na
træiπtu se pokuπava nametnuti
upravljivoπÊu, novim naglaπenijim
oblikom i udobnoπÊu. Nasuprot ovih
vrlina stoje mali prtljaæni prostor i
ograniËen radijus koriπtenja

P roπlogodiπnji uspjeh Beverly-a 500
i 200 ove Êe godine pokuπati dosti-
Êi novi modeli Beverly 250 i Liber-

ty 200. S komercijalnog stajaliπta proizvodi
tvrtke Piaggio jasno æele izraziti razliËitost od
marke iz istog koncerna Vespa, te nastoje
stvoriti svoj prepoznatljiv "family look", od-
nosno popreËnu sliËnost razliËitih modela.

Model Liberty od svog postanka sve do
danas slijedi segment skutera zvan RA, "Ro-
uta Alta" - "kotaË velikog promjera". Ovaj
koncept skutera pokazuje neprekidan uzlaz-
ni trend i svojom sve raznolikijom ponudom
modela i zapremina zauzima sve znaËajniju
poziciju na træiπtu. Ovakav koncept postao
je sinonim za sigurnost i lako upravljanje, te
se nametnuo kao jedinstven i istinski modni
fenomen koji jamËi lakoÊu kretanja i u naj-
guπÊem gradskom prometu. Najizraæenija i
najnaglaπenija transformacija nastala kod

noviteta Liberty je to da napuπta klasiËne i
stare linije prednjega kraja i dobiva novo lice
i boje. Fizionomija lica sada je vrlo sliËna veÊ
spomenutom Beverly-u 500, a pojaËanje na
200 cm3 zapremine samo je odgovor na zah-
tjeve sve izbirljivije klijentele.

Liberty je u osam godina svog postojanja
ostvario velik uspjeh. Bazna verzija bio je
moped s agregatom zapremine 50 cm3 i nu-
dio je uz svjeæinu i naglaπenu praktiËnost.
Sada je doπlo vrijeme da se udovolji malo
zrelijoj publici, pa se u Liberty poËeo ugra-

Leader motor sada
ima obujam od 196
cm3, jednu bregastu
osovinu u glavi i 2
ventila.
Jednostavan
koncept koji na
ovom skuteru
naglaπava suπtinu
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zakretnog kuta volana
Liberty 200 je idealan
za gradsku guævu
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ivati osnovni "Leader" motor koji je sa 151
cm3 narastao na  zapreminu od 196 cm3.
Motor se hladi zraËno, a razvod je rijeπen uz
pomoÊ jedne bregaste osovine i dva ventila. 

Meu estetskim detaljima istiËe se novi
prednji πtit koji je sada neπto "narastao" i na-
glaπenijeg je oblika. Straænji dio doæivio je
manje izmjena, te je i dalje tanak i zaobljen,
i iskreno, djeluje neskladno prema velikom
prednjem dijelu. Ovo naroËito dolazi do iz-
raæaja uzmu li se u obzir performanse mode-
la od 200 cm3. 

Okvir je sada πire izvedbe, a korak je po-
veÊan za 15 mm, Ëime se æeli postiÊi veÊa sta-
bilnost vozila. Gume su takoer "narasle", i
to prednja na 110/80-16" , a straænja na
120/70-14. Ovjes se sastoji od kromirane vi-
lice sa teleskopima promjera 32 mm, dok se
straænji amortizer moæe podeπavati djelova-
njem na optereÊenje opruge. Dakle, i ovjes
je doæivio prilagodbe u skladu s ostalim di-
jelovima skutera. Ostale promjene zahvaÊa-

ju samo detalje, a sastoje se u razliËitim gra-
fiËkim rjeπenjima i dizajnu instrumenata.
Za razliku od spomenutih komponenti,
koËnice se uopÊe nisu mijenjale. Sustav koË-
nica oslanja se na jedan disk promjera 220
mm koji je smjeπten sprijeda, te bubanj pro-
mjera 140 mm koji se nalazi straga.

ZahvaljujuÊi izmjenama na okviru, platfor-
ma za noge, koja je i dalje plosnate izvedbe,
sada je duæa, a sjedalo je postavljeno niæe, na
svega 775 mm od tla. Time se ovaj skuter
transformirao u vozilo koje Êe odgovarati baπ
svakome, bez obzira na rast. Dimenzije su mu
vrlo skromne u odnosu na obujam pogon-
skog agregata, upravljaË je smjeπten nisko,
noge tijesno postavljene na platformu, dok
skupljena koljena naglaπavaju izrazito "vespis-
tiËki" poloæaj. Nedostaje bilo kakva vjetro-
branska zaπtita gore, dok se na koljenima os-
jeÊa lagano strujanje zraka. Ukratko moæemo
reÊi da poloæaj vozaËa viπe pogoduje gradskoj
voænji, a ne pogoduje otvorenoj cesti. 

Ovjes skutera vrlo je mekano podeπen.
Udobnost naroËito dolazi do izraæaja prili-
kom prelaska preko veÊih neravnina gdje
shvaÊamo razliku prema skuteru manjih ko-
taËa. To je ujedno i najveÊa prednost Libertya
u odnosu na konkurenciju i jedna od rijetkih
pozitivnih karakteristika ovog modela. KoË-
nice su dobre, modulabilnost je iznad prosje-
ka klase, ali snaga bi ipak trebala biti jaËa.
Naime, toËno je da se radi o vozilu koje ne bi
trebalo praviti pretjerana iznenaenja poËet-
nicima, ali je i toËno da sa 200 cm3 zapremi-
ne viπe i nije namijenjen iskljuËivo ovoj kate-
goriji vozaËa. Zbog toga bi silina koËenja tre-
bala biti u skladu sa moguÊnostima ubrzanja,
a ono je sasvim solidno za ovu klasu. Leader
kreÊe odmah od starta ne pokazujuÊi bilo
kakvo kolebanje, ubrzava linearno sve do ne-
kih 90 km/h, gdje se primiËe svom limitu od
105 km/h. Radi se o namjerno pojednostav-
ljenom motoru znatno manjih performansi
nego πto je to bio sluËaj na proπlogodiπnjem
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21.024 knCijenaCijena 21.024 kn

Instrumenti su
najjednostavnije
izvedbe



Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Obujam: 196 cm3

Razvod: jedna bregasta osovina u glavi i 2
ventila 

Hlaenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË
Okvir: ËeliËni cjevasti
Ovjes: sprijeda teleskopska vilica promjera

32 mm, hoda 76 mm, straga
monoamortizer, hoda 86 mm

Gume: prednja 110/80-16, 
zadnja 120/70-14

KoËnice: sprijeda disk promjera 220 mm i
Ëeljust sa dva klipiÊa, straga bubanj
promjera 140 mm

Spremnik goriva: 9 l
Dimenzije (mm): duljina 1.935, πirina 670,

visina sjedala 775
Deklarirano: 12.5 KS (9.2 kW) pri 6.750

okr/min
Teæina (suha): 105 kg
Max brzina (na instrumentu): 105 km/h
Ustupio na test: Piaggio Hrvatska

upravljivost, udobnost, tradicija

preslabe koËnice, zaπtita od vjetra,
prtljaæni prostor, neprecizan pokazivaË
goriva u spremniku

TEHNI»KI PODACI
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Beverly-u 200. Agregat istiskuje svega 12.5
KS pri 6.750 okr./min, pa stoga niti ne treba
Ëuditi ovako mala krajnja brzina. U gustom
gradskom prometu Liberty je u potpunosti
na domaÊem terenu. Vrlo je lagan za promje-
ne pravca, a velik zakretni kut volana omogu-
Êava manevre na najmanjem prostoru. Zbog
svoje uske siluete provlaËenje izmeu kolona
automobila na semaforima ne predstavlja ni-
ti najmanji problem. Voænja na bræim grad-
skim avenijama veÊ je druga priËa. Zbog svo-
jih velikih kotaËa vozilo ne blista po pitanju
stabilnosti pri krajnjim brzinama, a vrlo je
osjetno i pomanjkanje zaπtite od vjetra. Da-

kle, ukoliko namjeravate viπe "πvrljati" grad-
skim ulicama, ovo je idealno vozilo za vas,
dok Êe vam za svladavanje relacija na brzim
cestama trebati skuter drugaËije filozofije. 

Instrumenti su vrlo jednostavne izvedbe i
grafike, sa uobiËajenim kontrolnim lampi-
cama, satom, brzinomjerom i pokazivaËem
goriva koji priliËno neprecizno pokazuje ra-
zinu goriva u spremniku, a nedostaje samo
dnevni brojaË prijeenog puta.

Podizanjem sjedala uslijedit Êe najneu-
godnije iznenaenje za vas. Zbog koncepci-
je velikih kotaËa Liberty ispod sjedala ima
mali prostor koji je dostatan za smjeπtaj

osobnih dokumenata i eventualno kutije ci-
gareta. Stanje stvari niπta ne poboljπava niti
prostor unutar prednjeg πtita u koji stane
pojas i rukavice.  

Liberty se pokuπava bez neke revolucio-
narne promjene izvorne filozofije predstavi-
ti kao skuter koji joπ nije rekao svoju pos-
ljednju rijeË, i koje u proslavi svoje desete
godiπnjice proizvodnje tek oËekuje najbolje
dane. Uz sve navedene nedostatke i cijenu
od 21.024 kn bit Êe to teæak zadatak. Uprav-
ljivost, udobnost, dopadljivost i tradicija bit
Êe preslabi aduti koje Piaggio u ovom tre-
nutku "dræi u ruci". n
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Model Liberty od svog
poËetka prati segment
zvan “RA” (Routa Alta -
kotaË velikog promjera)

Skupljena vozaËeva koljena i nisko postavljen
upravljaË naglaπava izrazito “vespistiËki” poloæaj

(1) Ispod sjedala ima mjesta
tek za kutiju cigareta i
osobne dokumente 
(2) Pretinac smjeπten unutar
prednjeg πtita dovoljan je za
smjeπtaj rukavica
(3) Prednji sustav koËenja
oslanja se na disk od 220 mm
(4) Zadnji dio tanak je,
zaobljen i djeluje neskladno
spram veliko prednjeg djela


