EKSKLUZIVNO I1Z MUGELLA

Ducati 999 Monoposto
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Za SVE

Prezentacija novog,

Jeftiniji nego ikad, za 2005. godinu dolazi nam
blago osvjeZzenog dizajna. Poboljsana je
aerodinamika, olaksan je, a i snaga mu je
povecana. Isprobali smo ga na legendarnaj
talijanskaj pisti Mugello nedaleko Firenze

PISE: jesto radnje: Talijanska pista
ZELJKO Mugello poznata po brzinskim
PUSCENIK rekordima u GP natjecanjima.

Na njoj je Ducati prosle godine ostvario re-
kord u maksimalnoj brzini od 330 km/h, a
ove ¢ak 340 km/h s modelom Desmosedici.
Upravo zbog takvih pravaca koji dozvoljava-
ju iskazivanje monstruozne snage danasnjih
bolida te premodi crvenih motocikala na ne-
kim stazama, FIM-a ozbiljno razmislja o
smanjenju ukupne zapremine u kategoriji
motoGP na 800 ccm.

Ali ova pista je Ducatiju vazna i iz jo§ jed-
nog razloga. Upravo na njoj Ducati je osvo-
jio prvu i jedinu Gran Prix pobjedu s Lori-
som Capirossijem prosle godine. Mugello je
osim toga i trening pista tvornickog ti-
ma, te je odliéno mogla pos-
luziti za prezentaciju novog
modela i testne voznje novina-
ra ¢iji je sud odlucujudi
pri opéem misljenju
javnosti o odre-
denom mo-

999 u Mugellu
jedna je od

najholjih do sada.

U pozadini svaki
mehanicar “duzi”
jedan novi model i
jednog novinara

delu. Osim toga, bitne novosti na novom
modelu su poveéanje snage i maksimalne vri-
jednosti okretnog momenta, a pravac na cilj-
noj ravnici staze Mugello od ¢ak 1.241 metar
pogodan je za ispitivanje ubrzanja sve do vr-
lo visokih brzina. Staza nedaleko Firenze,
ukupne duzine 5.245 m., napravljena je da-
leke 1914., kada tehnicari niti u najljepsim
snovima nisu mastali o ovakvim brzinama.
Kao $to je poznato, Mugello je jedna od rijet-
kih pista s vecom duzinom pravaca od ukup-
ne duzine zavoja. Da malo ne pretjeramo sa
smjerom kojim uvod tece, novi 999 nije uop-
de raden za obaranje brzinskih rekorda, ve¢ je
projektiran za zavoje i maksimalno uZzivanje u
njima. A novi 999 ima $to pokazati. Stoga
smo i mi morali prisustvovati jednoj ovako
veli¢anstvenoj prezentaciji jednog od glavnih
protagonista na trzistu sljedeée godine.

Ducati se za prezentaciju novih modela
odludio vrlo rano, dok su jo$ aktualni mode-
li u izlozima, a novinari u kratkim rukavi-
ma. Razlog tome su losi vremenski uvjeti
koji su pratili proslogodisnje zimsko testira-
nje novinara, ali i planiranje proizvodnje te
prijevremena narudzba od strane dilera. Sva-
kako su Zeljeli preduhitriti Japance.

Roden na pisti, 999 za sezonu 2005. dola-
zi temeljito obnovljen. Dvije godine od kako
je predstavljen, "red-volution" u klasi Super-
bike - model 999 promijenjen je u svim svo-
jim opcijama, od osnovnog modela do mo-

. svega na prednjoj masci. Ona je nesto $i-
ra, a njena glavna izmjena je vidljiva u
| nedostatku gornjih otvora koji su kvari-
| li Cw. Tim izmjenama je po rije¢ima
. tehnicara pobolj$ana aerodinamika na
| prednjem dijelu. Vizir je podignut za 2

cm, aluminijski retrovizori sada su nesto
$iri kako bi se ipak nesto vidjelo preko ru-
ku vozaca, a novi je i prednji blatobran ko-

| ji usmjerava zrak. Oplate su napravljene od

novog materijala Terblend - elasti¢ne plasti-
ke koja je laksa od dosadasnje verzije za 13%
i $tedi u konacnici 1.200 grama. S novom
straznjom vilicom u racing stilu osnovni mo-
del se vizualno sasvim priblizava natjecatelj-
skim modelima koji vladaju Superbikeom.
Ona je sada pojacana s donje strane kao kod
"R" modela i ¢vrs¢a 27%, a zajedno s pri¢-
vrsnim elementima je laksa za 500 grama od
starog modela.

| |
|

dela S i R. Lagani restyling vidljiv je prije I
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“Ducati 999 Monoposto

999 ce pokazati sve Sto zna tek
u brzim zavojima i raznim
varijantama i otkriti vam zasto
je nepobjediv u Superhike
prvenstvu. Takvu mirnocu i
sigurnost u punom nagibu moze
tlati samo jedan Ducati. Tada
cete zahoraviti sve pravce,
munjevite ulaske u zavoj i
predimenzionirane koénice.
Ritam koji daje 999 na stazi, hez
ikakve nervoze i stresnih
situacija, zadivit ce sve koji
ikada budu sjeli na njega
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Ukupna tezina modela 999 je smanjena
s dosadasnjih 199 na 186 kg, §to iznosi
punih 13 kg razlike. Doduse, velik dio te
razlike odnosi se na nov nadin mjerenja
tezine koja je sada identi¢na japanskim
deklariranjima - potpuno suhog bez
ikakvih tekucina odnosno bez svih ulja.
Do sada je jedino Ducati deklarirao masu

vozila spremnog za voznju samo bez gori-
va. To bi uz povecanje snage trebale i biti
najvedée novosti za buduée kupce. Ducati
se i dalje niti u snu ne odri¢e cjevastog re-
Setkastog okvira od &elika. Jedino ovaj ok-
vir nudi podesavanje kuta prednje vilice,
kako bi svaki voza¢ mogao do savrenstva
prilagoditi motocikl sebi. Taj kut se moze

Talijanska arhitektura: ¢évrst okvir i dvocilindricni agregat s ispuhom pod
sjedalom. Za 2005. nova je straznja vilica i donji dio kartera motora
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regulirati od 23,5° do 24,5°, §to direktno
utjece na predtrag prednjeg kotaca u vri-
jednostima od 91 na 97 mm. Osim toga,
modeli Monoposto, kakav je bio i nas
testni, imaju mogucnost pomicanja sklo-
pa spremnik goriva-sjedalo po uzduznoj
osi za 20 mm. Za sljedecu sezonu novi je i
amortizer upravljaca. Ovjes je i dalje prov-



retrovizori su Siri, ali neprimjetno

jereni Showa s hodom od 125 mm napri-
jed i 127 mm straga. Upside down vilica
promjera 43 mm obradena je povrsinski
posebnom TiN tehnologijom i po tradici-
ji ima moguénost podesavanja u svim pa-
rametrima: na opruzi, kompresiji i povra-
tu.

Klju¢ za kontakt sada ima i potrebnu
elektronsku zastitu od krade. Instrumenti su
vrlo moderni za jedan Ducati i nisu se oso-
bito mijenjali od proslog 999, a od bitnijih
stvari hvalimo mjera¢ vremena po krugu.
Sadrze veliki mjera¢ okretaja analognog tipa
bez crvenog polja i veliki multifunkcionalni
displej koji sadrzi podatak o temperaturi ras-
hladne tekudine, putnoj brzini, parcijalnom
i ukupnom broju prijedenih kilometara,
temperaturi okoline, napunjenosti akumu-
latora, rezervi goriva i servisnom intervalu,
te signal elektronske zastite od krade. Iznad
satova vrijedan podatak o promjeni stupnja
prijenosa daje i bljeskalica koja signalizira
200 okretaja prije prorade limitatora.

Novost je ve¢ izvana uocljiva na "L" bici-
lindriku iz Bologne. "Stari" Testastretta agre-
gat s visokim karterom zamijenjen je potpu-
no novim blokovima sa spustenim karterom
i zadiljenom formom kako bi bolje skupljao
ulje u jednu to¢ku. Takvo rjesenje do sada su
imali samo modeli "S" i "R". To je vrlo vaz-
no da se ulje ne bi nakupljalo na straznjem
dijelu kartera prilikom dugih ubrzanja i voz-
nje po straznjem kotacu, te na prednjem di-
jelu prilikom naglih i dugih kocenja karakte-
risti¢nima za natjecateljsku stazu.

Iznutra je potpuno nova radilica s novim
kanalima za hladenje i podmazivanje koja

Instrumenti su za svaku pohvalu, iznimno
citljivi i potpuni s bljeskalicom na vrhu

Detalji cine razliku: Nova straznja vilica u

| racing stilu pojacana je s donje strane kao kod

"R" modela i ¢vrsca je 27%.

Na testu smo imali model Monoposto Sto
govori da je rije¢ o jednosjedu. Poklopac
ispusnog topa sada je crne hoje.

Novoest na "L" hicilindriku uoéljiva je ¢im
skinemo oplate s novog 999: "stari"

i Testastretta agregat s visokim karterom

® zamijenjen je potpuno novim hlokovima sa
spustenim karterom i zasiljenom formom, kako
hi holje skupljao ulje u jednu tocku. Takvo
rjesenje do sada su imali samo modeli "$" i "R"
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T TYIY Ducati 999

dopusta manje protubalansne utege, $to u
konacnici rezultira smanjenjem teZine i po-
vecanjem dopustenih okretaja, te fluidnos-
$¢u odgovora na gas. Potpuno nov je i usis-
nik na plasti¢cnom poklopcu distribucionog
remena na donjem cilindru za prihvat svje-
zeg zraka, namijenjen njegovom hladenju
pri velikim brzinama, a koji je do sada bili
zatvorenog tipa. Ventilirana cijev je poveza-
nais remenom koji pokrece ventile na gor-
njem cilindru. Tu je montiran i poseban fil-
tar za sprje¢avanje unosa vanjske prljavitine.

U globalu je to ipak ona ista pogonska je-
dinica koja je proslavila Ducati svih ovih go-
dina: tekuc¢inom hladeni agregat s 4 ventila
po cilindru pogonjenih desmodromikom.
Stupanj odnosa kompresije je povecan na
11,4:1. Ukupna zapremina mu je nepromi-
jenjena - 998 ccm (100 x 63,5 mm), a mje-
nja¢ ima 6 brzina i suhu spojku pogonjenu
hidraulikom. Napajanje gorivom je rijeseno
i dalje elektronskim ubrizgavanjem Marelli s
leptirastim tijelima 54 mm, a u ispu$nom
topu nalazi se katalizator. Agregat iz Bolog-
ne zadovoljava Euro 2 norme o zagadenju
okolisa. To ima i svojih loih strana: novi
Ducati je izgubio onaj o¢aravajudi zvuk koji
je pratio prolazak svakog dosadasnjeg mode-
la, od 916 pa sve do modela 998. Taj zvuk iz
dvostrukog ispuha bio je san svakog moto-
rista. Sada je on u skladu o novim normama
o buci i ekologiji ugusen i ugladen. Pored
njega vam se vise ne trese tlo pod nogama i
ne treperi srce u ritmu svake eksplozije iz ci-
lindra. Od svega toga ostalo je se samo "ron-
danje" suhe spojke koje daje sada osnovni
tonalitet motociklu kada stoji u mjestu. Ali
on je i takav jedinstven i nezamjenjiv.

Novi 999 koristi najnoviju CAN digital-
nu tehnologiju prijenosa podataka i impulsa
s brojnih senzora do centralne jedinice i na-
dalje upravljanja rada agregata. CAN (Con-
troller Area Network) drasti¢no smanjuje
broj kablova po motociklu na svega dva i ti-
me $tedi na tezini. Ta tehnologija nam dola-
zi iz automobilske industrije.

Rezultat ovih sitnih, ali vrijednih izmje-
na i vide je nego ocit: sa 124 KS koliko je
imao lanjski model, 999 pojacan je na 140
KS koje razvija pri 9.750 okretaja i
predstavlja jednu novu dimenziju bolonj-
skog motocikla. Isto tako i okretni mo-
ment je pojacan s 10, 4 na 11,1 kgm koje
razvija pri 8.000 okr/min. Ali, takvo
povecanje snage bez ozbiljnih konstrukei-
jskih novosti prati i jedan trik: Ducati na
svim svojim modelima za 2005 snagu, kao
i tezinu, mjeri prema drugadijim normama.
Sada se ona i okretni moment mjere, kao i
kod japanaca, na radilici. Bilo kako bilo,
povecanje je prisutno.

Sto to znadi u voinji? To znadi da je mo-
tor izgubio ponesto snage na niskim okreta-
jima, a dobio na srednjim i vi§im. Dakle,
treba ga voziti na nesto ve¢im okretajima ne-
go li je to bio slu¢aj do sada. Uostalom, na
vrlo malim okretajima ga rijetko tko i koris-
ti, jer ipak je rije¢ o natjecateljskom modelu
djelomic¢no prilagodenom cesti. Porast sna-
ge na novom modelu je ocit i primjetan bez
obzira $to je krivulja snage "ispeglana” goto-
vo do savr$enstva. Nema naglih provala, a
voznja je fluidna do te mjere da se u svakom
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Monoposto

Dizajn je originalan i
nezamjenjiv. Nitko ga ne
uspijeva kopirati. Osim crvene
nudi se i u potpuno crnoj hoji

momentu mozemo skoncentrirati na zavoje
i pravilne putanje te pravovremena kocenja.
Zbog toga cijenimo Ducati od kada smo pr-
vi puta sjeli na jedan njihov model.

Iako je snaga povecana, a ubrzanja na
pravcima popravljena u odnosu na lanjski
model, to nije karakteristika kojom ¢ete jed-
nim 999 pobjedivati Japance. Jedan R1 ili
ZX-10R tu Ce vas ipak ostaviti kao od $ale.
Vi dete im morati vratiti na brzima zavoji-

ma. A oni u Mugellu slijede odmah poslije
najveceg pravea i dvije Sikane. Rije¢ je o "lju-
tim zavojima" Arrabbiata 1 i Arrabbiata 2
koji se tako lijepo vezu iz prethodnog zavoja
Savelli, da je ¢ista grehota ne prodi ih u pu-
nom nagibu. Tu ée 999 pokazati sve $to zna
i otkriti zasto je nepobjediv u Superbike pr-
venstvu. Takvu mirnocu i sigurnost u pu-
nom nagibu moze dati samo jedan Ducati.
Tada ¢ete zaboraviti sve pravce, munjevite

Na-snaznim kogenjima straznji je kraj potpuno miran, hez poskakivanja i
gubitka hvatljivesti gume. Koénice su na razini konkurencije: dovoljno
snazne i osjetljive. Nasuprot njima spojka je suviSe tvrda i zamorna




DUCATIN D

ulaske u zavoj i predimenzionirane ko¢nice.
Ritam koji 999 daje na stazi, bez ikakve ner-
voze i stresnih situacija, zadivit ée sve koji
ikada budu sjeli na njega. A s obzirom na
priblizavanje cijene rivalima, biti ée ih sve
viSe. Voljeli bismo novi 999 probati u Grob-
nickoj "jedinici" i "¢etvorci”, zavojima s naj-
izrazenijim neravninama. Stari 998 i 749
upijaju ih kao nijedan Japanac, pa vjeruje-
mo da ¢e to biti slucaj i s najnovijim 999.

Na snaznim koclenjima straznji je kraj
potpuno miran, bez poskakivanja i gubitka
hvatljivosti gume. Novi 999 isprobali smo s
gumama Michelin koje ¢e se montirati na
999 Monoposto od slijedece godine. Prva
dva probna "sessiona" sa serijskim modelom
Pilot Sport, a druga dva s Pilot Race. Razli-
ka je o¢ita. S modelom Race ulasci u zavoj su
osjetno brzi. Toliko nas je odusevila razlika u
munjevitosti silaska u nagib da vise nikada

>>>

Novi mode

Bologne u zavoju je
vrlo cvrst i izrazito
miran. Vozacu ulijeva
veliko povjerenje,
osohito kada na
jedan ovakav model
montiramo Race
gume

W,

ne pozelimo na 999 montirati jedan cestov-
ni model, pa makar nosio i oznaku Sport.
Spomenutoj izrazitoj mirnodi u zavoju i pre-
lasku preko neravnina doprinosi i duzi me-
duosovinski razmak u usporedbi s konku-
rencijom, koji je nepromijenjen i iznosi
1.420 mm. Visina sjedala od tla je 780 mm
i odli¢no je pogodena.

Odnosi prijenosa su izratunati ovako: u po-
¢etku su brzine vrlo blizu jedna drugoj, dok su
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= . e ~ Visa maska omogucava glavi da se holje sakrije od vjetra, a uski
o bokovi nogama. Duga ubrzanja su poboljSana u odnosu na stari model
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Ducati 999 Monoposto

u visim izrazito dugacki odnosi. To znaci da su
nam se na izlascima iz zavoja okretaji zacas za-
kucavali u blokadu, dok na dugom ravnom
dijelu nisu bili uvjerljivi i nisu dolazili do kra-
ja. Mozda da je malo skratiti prijenos, novi
999 bi buducim kupcima bio mnogo veseliji.
Dakle, okretaji vrlo brzo ulaze u blokadu koja
zaustavlja motor pri 10.500 okr/min. S obzi-
rom da nema crvenog polja, morat Cete to
nauciti napamet ili ¢ekati bljeskalicu. Ona
pak bljeska kada je to ve¢ prekasno.

Polozaj u sjedalu je pravi racing i tu se
Ducatiju nikad nije smjelo prigovoriti. Vilo
uski spremnik goriva (njegov straznji dio je
Sirok gotovo kao glava jednog cilindra) omo-
gucava nogama sasvim skupljeni polozaj, $to
vrlo poboljsava aerodinamiku na visim brzi-
nama. Nista niti za upravlja¢em ne bismo
mijenjali. Pazljivo odmjerene rudice, kako za
one s nizim stasom, tako i za nas vise rastom,
ne umaraju tijekom rasplamsane voznje. Je-
dino $to zamara je izrazito tvrda spojka. Na-
kon cjelodnevne voznje pozeljeli smo mije-
njati brzine bez njene upotrebe, a i jedan au-
tomatik bi dobro do$ao. Ona je i jedini raz-
log nasem odlasku u box, jer nas u protivnom
nitko ne bi mogao odvojiti od upravljaca.

Koc¢nice imaju dvostruke tradicionalne
diskove s 320 mm promjera i s klasi¢nim
prihvatom éeljusti od 4 klipica i 4 plocice.
Straga je disk od 240 mm i &eljusti s dva
klipica. Za razliku od ¢eljusti, pumpe na
upravljacu su radijalnog tipa. Dovoljno su
snazne za kocenje jednim prstom i nimalo
ne odskacu od konkurencije. Kako napri-

—
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jed, tako ni nazad. Za snaznije kocenje u
ponudi su modeli "S" i "R". Osim toga, oni
moraju i opravdati svoju astronomsku raz-
liku u cijeni.

Spremnik goriva ima 15,5 I od kojih je 3 1.
rezerva. Potro$nju nismo stigli izmjeriti jer
su nam tehnicari Ducatija dolijevali svaki
session malo po malo, kako bi novi 999 dje-
lovao $to lakse. Trik s utrka. Gume su se tro-
Sile umjereno, a niti blizu onoj kako ih poje-
de Grobnik. Naime, na stranim pistama gu-
me traju dvostruko, pa i duze nego na nasoj
ljepotici s istim gripom, a razlog tome je poz-
nata gruba granitna struktura grobnickog as-
falta. Osim toga, zasluge za ravnomjernu po-
tro$nju gume ima i izvrstan rad amortizacije
i linearna krivulja snage bez naglih provala.

999 se nudi kao jednosjed i kao dvosjed, u
jedinstvenoj jarkoj crvenoj boji. Crvena boja
osim plastika i spremnika goriva ima i crveni
okvir (3to su do sada imali samo najprestizni-
ji modeli), $to je u kontrastu s crnim naplat-
cima, crnom straznjom vilicom i sada crnim
(do sada srebrnim) poklopcem jednostrukog
ispusnog topa od ¢elika. Osim modela Mo-
noposto, 999 motzete dobiti i u crnoj boji sa
svim crnim detaljima. A sada ono najslade: u
Italiji je najavljena cijena od 16.990 Eura, $to
je identi¢no aktualnom modelu. To prakti¢-
ki zna¢i njeno smanjenje u opéem smislu jer,
ako i zanemarimo godis$nju inflaciju, Japanci
poskupljuju iz godine u godinu i to ne malo.
Razlika u cijeni se polako istopila, a snaga cr-
venih motocikala znatno povecala. Dakle,
buducénost je svijetla, odnosno crvena. I

—
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TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindri¢ni, Cetverotaktni

Obujam: 998 ccm

Promjer x hod: 100 x 63,5 mm

0Odnos kompresije: 11,4:1

Razvod: Desmodromski, dvije bregaste
osovine i 4 ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli
s leptirastim tijelima promjera 54 mm

Spojka: suha s viSestrukim diskovima

Mjenjaé: sa 6 brzina

Okvir: konstrukcija od ¢eli€nih cijevi

Ovjes: Showa upside-down vilica podesiva
u svim parametrima s cijevima promjera
43 mm, hod 125 mm; straga oscilirajuca
vilica s Showa monoamortizerom, hod
128 mm

Gume: prednja 120/70 ZR 17,
straznja 190/50 ZR 17

Kocnice: naprijed poluplivajuci diskovi
promjera 320 mm i koCione Celjusti sa 4
klipi¢a, straga disk od 240 mm i 2
klipica

Dimenzije i tezina: duljina 2.095 mm,
visina sjedala 780, meduosovinski
razmak 1.420

Tezina: 186 kg

Deklarirano: snaga - 140 ks (103 kW) pri
9.750 okr./min., max. okr. moment -
11,1 kgm (109 Nm) pri 8.000 okr./min.

Spremnik goriva: 15,5 |

stabilnost, polozaj vozaéa, dizajn,
ciklistika, ekskluzivnost

tvrda spojka, tezak na prebacivanju,
ubrzanja na velikim brzinama,
prijenosni odnosi, pogled u ogledalima

Talijanska pista Mugello poznata je po brzinskim rekordima u GP natjecanjima. Na njoj je Ducati prosle godine ostvario
rekord u maksimalnoj brzini od 330 km/h, a ove ¢ak 340 km/h s modelom Desmosedici. Buduéi da su najveée novosti na
novom 999 upravo povecanje snage i maksimalne vrijednosti okretnog momenta, pravac na ciljnoj ravnici staze Mugello
od ¢ak 1.241 metar pogodan je za ispitivanje ubrzanja sve do vrlo visokih brzina. Ali ova pista je Ducatiju vazna i iz jo$
jednog razloga. Upravo na njoj Ducati je osvojio prvu i jedinu Gran Prix pobjedu s Lorisom Capiressijem prosle godine
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