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U Australijji smo isprobali prvi Yamahin Supermoto, 0d XT-a 660X nikako ne
traZite previse, jer to nije motocikl za natjecanja i velike pothvate, vec vjerni
slalomas gradskih prometnica kagji u svakom pogledu pokazuje svoju umjerenu
narav. Dakako, mnogo je jeftiniji i kultiviraniji od europske konkurencije
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Klasiéna preohrazha entliira u supermoto:
maniji kotagi, tvrdi setsup.i snaznije kocnice
L

dzungli -

upermoto je mlad, on je ostar, on je
drugadiji i ima potencijal jednog od naj-
brze rastucih sektora na europskoj mo-
tociklistickoj sceni. Bez sumnje jedan od najuz-
budljivijih razvoja u svijetu dva kotaca zadnjih
godina, Supermoto kategorija je polako, ali si-
gurno prosla put od pepela do neba. I onda, kao

i uvijek, Yamaha je pozeljela biti dio tog rastuceg
sektora. U tom svijetlu i nastaje jedan soft super-
moto koji je Yamahin prvijenac, ali koji nikako
ne zeli dotaknuti natjecateljski vrh u ovoj disci-
plini, ve¢ biti pouzdan pratilac svih onih koji
motocikl koriste u svakodnevnoj gradskoj guzvi,
a samo povremeno odsecu na vikend izlete.
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Yamaha XT 660X ima zadatak privu¢i moto-
cikliste zeljne neceg novog i uzbudljivijeg, one
koji zele biti malo drukéiji u ovom ved ustolice-
nom svijetu motociklizma. Upravo kako je prije
tridesetak godina, to¢nije 1976., XT500, prvi iz
bogate serije XT, plijenio ne¢im novim, prvim
Yamahinim ¢etverotaktnim jednocilindrasem,
tako bi i ovaj sada trebao privudi mnogo novih
poklonika u svijet motocikala svojim novim za-
bavnijim karakterom.

Izgled prvog Yamahinog supermota je vrlo
“friendly”. Maska djeluje moderno, spremnik i
hladnjak moéno, a mat boja okvira i naplataka
savrseno se uklapa u obrasce suvremenog dizaj-
na. Sjedalo koje se lagano penje na spremnik je
u dva tona, a straznji pokazivaci pravca su bijeli.
Na prvi pogled ne djeluje pretjerano agresivno,
ved sasvim civilizirano. Jedini detalj koji nam po-
dize adrenalin su visoko uzdignuti topovi dvo-
strukog ispuha. Instrumenti su potpuno digitali-
zirani, lagani i pregledni, ali ne odvise bogati.

Novi XT 660X je izvedenica modela XT 660R u
smislu prave supermoto prerade. Dakle, baza je en-
duro izvedba s klasi¢nim poimanjem supermota. Tu
prvenstveno mislimo na drugacije kotace, novi set-
up ovjesa i snaznije kocnice. Od ostalih preinaka tu
je jos jedino redizajniran prednji i straznji blato-
bran, te malo drukéija grafika. I to je sve.
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Sve ono $to smo napisali o tehnici u broju 50
vrijedi i ovdje, jer ova dva blizanca dijele gotovo
sve elemente osim donjeg postroja. Ipak, osnov-
ne stvari ¢emo ponoviti. Motor je potpuno novi
jednocilindras od 660 ccm, sada hladen vodom,
za razliku od zra¢nih prethodnika, s ¢etiri venti-
la, prije pet, i direktnijim ubrizgavanjem, prije
rasplinja¢. Motor je moderan, s vrlo kompakt-
nom glavom cilindra, kutom ventila od 20 med-
usobnih stupnjeva, kerami¢kom oblogom cilin-
dra, suhim karterom, injektorom s leptirom od
44 mm 1 ¢ak 12 otvora, te sekundarnim ubaciva-
njem zraka u ispuh. Sve je to u¢injeno kako bi se
optimizirao termodinamicki u¢inak i kako bi
motor zadovoljio, uz dva katalizatora u prigusni-
cama, Euro 2 norme. Razvija solidnih 48 KS pri
6000 okretaja i moment od 5,95 kgm pri visokih
5.250 okretaja radilice. Mjenja¢ ima pet prije-
nosnih odnosa, a spojka je u uljnoj kupki. Elek-
tronsko paljenje i elektro starter se podrazumije-
vaju za ovakav tip cestovnog vozila.

Okvir je cjevasta konstrukcija s dvije grede iz-
nad motora kako bi se bolje nosio sa tezinom i
osigurao §to vecu krutost za ovu supermoto iz-
vedbu. Spremnik je nesto kradi i profiliraniji,
prilagoden terenskoj voznji, a zapremina mu je
15 litara ukljucujudi 3,5 I rezerve. Sustinske pro-
mjene ocituju se u kota¢ima i nesto redizajnira-
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U zavojitoj voznji mozemo
uzivati u-elasticnom mo
koji je-vrlo njezan u razvijanju
snage. Nije buéan; ali .
karakteristiéno vibrira'u maniri
jednocilindrasa na visim

. Okretajima

I
Novi XT 660X je izve
u smislu prave superm
haza je enduro izvedha
poimanjem supermota. Tu prvenstve
mislimo na drugacije kotace, novi set-up
ovjesa i snaznije kocnice. Od ostalih
preinaka tu je jos jedino redizajniran prednji
i straznji hlatobran, te malo drukéija grafika

noj geometriji koja je neizbjezna u ovakvim pre-
inakama. Prednji kota¢ od 19 cola je zamijenjen
onim od 17 §irine 3,5 cola, a montiran je nisko-
profilni naplatak od 120/70 kakav se ugraduje i
na supersportske motocikle. Naplatci su zadrza-
ni sa zbicama i Exel aluminijskim obru¢ima kao
i na modelu XT 660R. Na straznjem dijelu je za-
drzan naplatak od 17 cola, ali sada $irine 4,25.
Shodno tome ugraden je $irok pneumatik
160/60, $to je i vise nego dovoljno za ovu snagu
agregata. Na taj nacin prednji kraj motocikla je
spusteniji, §to odgovara direktnijem odgovoru
na komande vozaca. Dakako, i ukupna tezina je
time pove¢ana na 173 kg, $to je punih 8 kilogra-
ma viska u odnosu na R model.

Jo§ jedan detalj usko vezan uz kotace je mno-
go snazniji prednji disk promjera 320 mm, prije
298 mm, kojeg grize Brembo ¢eljust s dva klipi-
¢a. Ova intervencija bila je neophodna zbog iz-
raZenije cestovne voznje, pneumatika sa daleko
vedim gripom i ne§to optereéenijeg prednjeg
kraja. Straznji kraj je na supermotu manje zah-
tjevan, pa je zadrzano rjeSenje diska od 245 mm.
Podsjetimo se, supersportski modeli imaju straz-
nji disk od 220 mm.

Sve to uvjetovalo je i krudi set-up ovjesa u su-
permoto stilu. Prednja teleskopska vilica, takod-
er Paioli od 43 mm, modificirana je tako da joj
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je hod smanjen za 25 mm, sada 200 mm, a ugra-
dena opruga je bolje prilagodena snaznijoj pred-
njoj ko¢nici. Straznji monoamortizer isto sma-
njenog hoda (sa 200 na 191 mm) ima snazniju
oprugu koja se moze regulirati u pet polozaja
predopterecenja.

I to bi od vidljivih stvari bilo sve. Ono §to se
ne vidi je gotovo jednako vazno za cijeli ustroj i
ponasanje motocikla, kao i ovo vidljivo. Ovdje
mislimo na smanjen kut upravljaca sa 27,25
stupnjeva na 26 i predtrag sa 107 mm na 94
mm. Ovakvo rjeSenje je daleko reaktivnije, za-
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bavnije i upravljivije nego na enduro inacici, ali
i osjetljivije na neravnine i povratne udarce. U
prilog tome ide i smanjeni meduosovinski raz-
mak sa 1.505 na 1.490 mm.

Polozaj vozaca takoder je modificiran s ovim
izmjenama. Prednji kraj je nizi, pa se voza¢ malo
vise oslanja na ruke, ali to je jo§ uvijek zanemari-
vo jer ovo je i dalje ¢isti enduro polozaj. Straznji
kraj je podignut za 10 mm, pa se sjedalo nalazi
navisini od 875 mm, §to je relativno visoko s ob-
zirom da ve¢ina danasnjih motocikala ima sjeda-
lo na visini 800-820 mm. Cak i maxi enduro

Aprilija Capo Nord se uklapa u 820 mm. Uprav-
lja¢ je Sirok i znatno olaksava hitra manevriranja.

Zavojite ceste u podru¢ju Blue Montains, u
okolici Sydneya u Australiji, bile su pozornica
ovog testiranja. Pocinjemo se uspinjati prema vr-
huncima planina koje se nadvijaju nad zaljevom
Willabong, rodnim mjestom velikog Wayne-a
Gardnera. U ovakvoj zavojitoj voznji mozemo
uzivati u elastiécnom motoru koji je vrlo njezan u
razvijanju snage, $to mozemo zahvaliti elektron-
skom ubrizgavanju. Upotreba mjenjaca ne mora
biti u¢estala jer motor spremno reagira u svim re-
zimima vrenje. Nije bucan, ali karakeeristi¢no vi-
brira u maniri jednocilindrasa na vi§im okretaji-
ma. Duze dionice se voze bez umora, a ovjes ni-
je nimalo tvrd i radi sasvim sinkronizirano. U
gradskoj voznji upotreba spojke je minimalna
zahvaljujudi njeznom motoru, a i opasnost od
karakreristicnog gasenja jednocilindrasa na mi-
nimalnom gasu je svedena na minimum. Sve se
odvija nekako njeznije nego smo to oéekivali od
jednog jednocilindri¢nog supermota. Snaznije
dodavanje gasa nikada ne dovodi do proklizava-
nja straznje gume. Ulaske u zavoje izvodi preciz-
nije i sigurnije nego njegov enduro blizanac, ma-
da ne i brze, $to je posljedica $irih pneumatika.
Krajnja brzina je 170 km/h i postize se ravnom-
jerno bez nekog pretjeranog zaleta. Ko¢nice za-
dovoljavaju osnovnu namjenu, ali za nesto vise
su preblage. Osim toga, rucice ko¢nice i spojke
su malo kratke za dugoprstice.

Dakako, od ovog supermota ne trebamo bas oce-
kivati racing perfomanse kakve imaju motocikli
Husaberg i KTM, koji su laksi i do 40 kg, te vise
specijalizirani za utrke i razne akrobacije. No, XT
660X bolje ¢e odgovarati novim vozacima klase su-
permoto jer je ugladeniji i predvidljiviji, ne izaziva
strahove, manje umara i uglavnom je bolje prila-
goden svakodnevnoj upotrebi.




- Malena maska vise je estetskog nego funkcionalnog karaktera ‘ ! TEHNICKI PODACI

- Instrumenti su vidljivi ali i siromasni by Motor: jednocilindricni, éetverotaktni
- Disk sa 2 klipiéa je narastao sa 296 mm na 320 mm ‘ Obujam: 660 ccm

- Straznjia guma od 160/60 je i viSe nego dosta za 48 ks agregata y e ! Promjer x hod: 100 x 84 mm

- Novost serije XT je vodeno hladenje & Odnos kompresije: 10:1

- Sjedalo je sasvim solidno i odgovara klasi vozila Razvod: jedna bregasta osovina
i ) u glavi s 4 ventila

- | g ‘ Hladenje: teku¢inom
f Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
s leptirastim tijelom promjera 44 m
Spojka: s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupki
Mijenjaé: sa 5 brzina
Okvir: konstrukcija od ¢eli€nih cijevi
Ovjes: teleskopska vilica Paioli-Kayaba s
cijevima od 43 mm, hod 200 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 191 mm
Gume: prednja 120/70-17,
straznja 160/60-17
Kocnice: naprijed jednostruki disk promjera
320 mm i kocione ¢eljusti sa 4 klipi¢a,
straga disk od 245 mm i 1 Klipi¢
Dimenzije i tezina: duljina 2.175 mm,
Sirina 860 mm, visina sjedala 875,
osovinski razmak 1.490
Tezina: 173 kg
Deklarirano: snaga - 48 ks (35,3 kW) pri
6.000 okr./min., max. okr. moment -
5,95 kgm (58,4 Nm) pri 5.250 okr./min.
Spremnik goriva: 15 |

+ perfomanse, okretni moment, rad
agregata, mjenjac, straznja kocnica

vibracije pri viSim brzinama, rucica
spojke i ko€nice
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