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Triumph je svojim modelom

Rocket Il postavio nove standarde .
u Klasi power cruisera i ucinio tu
Klasu dostojnom svogaiimena.
Zapremina od 2300 cht, snaga
od 142 KS | okretni moment od
cak 200 Nm su performanse kaoje
Svu ostalu konkurenciju trenutno
bacaju u drugi plan. Ekskluzivno
Smo ga imali cast isprobati na
prezentaciji za Njemacko trziste
u gradu Karisruheu

PISE: KRISTIJAN TICAK

0§ od proslogodisnjeg Milanskog
sajma Triumph Rocket III pred-
met je mnogih rasprava i polemi-
ka. Postavlja se pitanje je li zaista
potrebno 2 300 cm?, 140 KS i ok-
retni moment od ¢ak 200 Nm kako bi se uz-
ivalo u voznji jednim cruiser motociklom.
No, ovaj motocikl ujedno je zamigljen i kao I
vozilo za individualiste koji Zele imati nesto |
$to je posebno i jedinstveno, te u njegov us-
pjeh ne treba sumnjati, jer kako smo doznali
od ¢elnih ljudi Triumpha, gotovo su svi ovo-
~ godi$nji primjerci za njemacko trziste vec |
i‘h prodani ili rezervirani.
Za test ovog motocikla kao malobrojni oda-
brani potegli smo ¢ak do Karlsruhea, grada
- smjestenog u njemackoj pokrajini Rheinland- |
Pfalz, nedaleko od njemacko-francuske grani-
ce. Sluzbena prezentacija uprili¢ena je voz-
njom po cesti poznatoj kao Weinstrafe, .
Vinska cesta, koja je okruzena nepreglednim
prostranstvima prekrasno uredenih vinograda.
U razvoju i izradi ovog projekta Triumph
se posluzio metodom ispitivanja trzista. Pri-
kupljano je misljenje velikog broja motoci- |
klista s podru¢ja SAD-a, §to nije nimalo slu-
¢ajno jer znamo da custom motocikli upravo
tamo uzivaju najvecu popularnost, te se na
osnovu misljenja veéine, koje je vise nego
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Skupina
njemackih
novinara sa

Moto Pulsevim |

predstavnikom u
sredini

MOTO PULS H



TS Triumph Rocket

ikad isticalo moto "bigger is better", pristupi-
lo izradi ovog power cruisera. Dakle, mozemo
redi da se povijest ponavlja i da Velika Britani-
ja ponovno trazi ulazak na veliko americko trz-
iste kojemu tradicionalno gravitira.

U opisu motocikla krenut ¢emo od njegova
najfascinantnijeg dijela, a to je pogonski agre-
gat. To¢no 2 294 cm’ &ine Rocket 111 najvecim
serijskim motociklom, barem $to se zapremine
ti¢e. Motor je trocilindri¢ni redni, postavljen
uzduzno, hladi se tekudinom, te ima dvije bre-
gaste osovine i 12 ventila. Najvedi okretni mo-
ment iznosi fantasti¢cnih 200 Nm, koji su dos-
tupni veé pri 2.500 okr/min. Zapravo, u praz-
nom hodu vrijednost okretnog momenta je
ve¢ 90 Nm, a 90% okretnog momenta dos-
tupno je u rasponu od 2 000 okr/min do 6 000
okr/min. Prema tim vrijednostima nitko ne
moZe ostati ravnodusan, pogotovo ako se na-
pomene da jedna ikona od power cruisera kao
§to je Yamaha V-max ovdje sa 117 Nm gotovo
dvostruko zaostaje! Novi div na trzistu Kawa-
saki VN 2000, kojeg smo nedavno testirali, ta-
koder sa svojih 177 Nm i snagom od "svega"
103 KS ne prolazi nista bolje. Tek sada shvaca-
te 0 ¢emu se zapravo radi, a da pri tom nije ni-
ti iskori$ten potpuni potencijal Rocketovog
trocilindri¢nog agregata. 142 KS je respekta-
bilna brojka, ali ona je s obzirom na obujam
motora mogla biti i ve¢a. Naime, po litri za-
premine dobili biste oko 60 KS, $to je razina
jednog Harley Davidsona, a on zasigurno nije
poznat po rekordnim performansama. Prosto-
ra za napredak sigurno ima, i vjerujemo da e
"tuneri” diljem svijeta imati pune ruke posla.

Tri para svjecica pale smjesu u cilindrima re-
doslijedom 1-2-3, i to od naprijed prema na-
zad. Klipovi motora, radi usporedbe, identi¢ni
su onima u V-10 pogonskom agregatu jednog
"muscle cara" kao $to je Dodge Viper. Mjenja¢
i spojka su novokoncipirani, jer iskustva sa
ovolikom zapreminom i okretnim momentom
na jednom motociklu do sada nije niti bilo.

Samo dan nakon sluzbene
prezentacije Rocketa Ill za novi-
nare, organiziran je Triumph
Summer party. Cjelodnevni pro-
gram sastojao se od razlicitih
natjecanja od kojih je najatraktiv-
nije bilo ono u jahanju elektric-
nog bika, te modne revije
Triumph opreme. Sve je zavrsilo
o do ranih jutarnjih sati. Model

Daytona 955i bio je za ovu priliku snizen gotovo 2 000 eura, a
i moto oprema bila je znatno ispod uobicajene cijene.
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: dakle prije otprilike 5 godina. Prvobitno je za-

tijekom razvijanja projekta rastao na 1 600, pa
2 000 i konacno 2.294 cm?®.

Pri izradi sluzilo se sa tri unaprijed postavljena
kriterija od kojih se nije odstupalo:

Rocket mora biti prepoznatljiv kao Triumph
motocikl, dakle motor mora biti trocilindri¢ni,
te mora postojati bogata paleta dodatnih opci-
ja kako bi se motocikl mogao 5to vise indivi-
dualizirati

sjedalo i teziSte motocikla moraju biti sto ni-
Ze postavljeni, kako bi se olak3alo upravljanje
motociklom

Rocket je kao motocikl morao isijavati domi-

| nantnoscu

U rujnu 2000. godine zapocinje razvoj stylin-
ga, pogonskog agregata te koncepcije okvira i
ovjesa.

U rujnu 2002. godine izraden je prvi prototip

il koji je bio spreman za test voznju i daljnja po-
boljsanja.
X U travnju 2004. godine pocinje serijska pro-
1 izvodnja prvih primjeraka ovog motocikla.

Narocito zahtjevnom zadacom na prototipu
pokazala se izrada airboxa koji je s povecanjem
zapremine takoder morao rasti, cime su ne-

| prestano narusavani njegov smjestaj, a time i
estetika motocikla. Slijedeci problem bio je
smjestaj 7 kg teskog i 18 Ah jakog akumulato-
ra, te robusnog reglera i 1.5 KS jakog elektro-
pokretaca. Prvobitno je zamisljen redni trocilin-
dri¢ni motor postavljen po Sirini, da bi se kasni-
je poseglo za uzduznim postavljanjem motora.

Hladenje motora bio je sljedeci zahtjevni pro-
jekt. Od samog pocetka znalo se da ce to biti
tekucinom hladen motor, medutim inZenjerima
je glavobolju zadavalo hladenje zadnjeg, treceg

i cilindra. Uz pomoc elektronickog sustava regu-
liranja hladenja CFD (Computational Fluid Dy-
namics) i kanalima za hladenje koji su razlicitog
promjera ovisno o redoslijedu cilindara, rijeseno
je da se sva tri cilindra hlade jednakim intenzi-
tetom u svim uvjetima.

Kao rezultat petogodisnjeg napora dobiven
je zapreminom najveci serijski motocikl svijeta,
Triumph Rocket Il

Krstarenje Rocketom u
granicama do 140 km/h

predstavlja pravi uzitak, dok
sve preko toga umanjuje -
pozitivne dojmove zhog slabe
zastite od vjetra
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Triumph Rocket Il1

Masa radilice motora iznosi punih 17 kg, te
rotira unutar Cetiri glavna lezaja. Nastojanja
inZenjera iz Hinckleya da teZiste motora spus-
te $to je moguce nize urodila su plodom. Radi-
lica motora tako rotira svega 205 mm iznad
ceste, 1 to umnogome pridonosi boljoj voznos-
ti motocikla Njezina rotacija suprotna je smje-
ru svih ostalih rotirajucih dijelova motora: kar-
dana, mjenjaca itd. To sveukupno dovodi do
smanjenja vibracija i izostanka onog pulsiraju-
deg efekta rada motora u praznom hodu.

Triumph je ovoga puta odustao od tradicio-
nalnog zavr$nog prijenosa uz pomo¢ lanca, te
po prvi puta na jedan svoj motocikl ugradio
kardanski prijenos. Kardan je izraden u surad-
nji s talijanskim specijalistom s tog podrugja,
Grazianom, koji je poznat kao tvorac mjenjaca
i zavr$nih prijenosa u automobilima poput
Ferraria, Lamborghinia i Aston Martina.

Cilindre motora smjesom goriva i zraka pu-
ni elektronsko multipoint ubrizgavanje s pro-
mjerom dvostrukih leptirastih tijela 52 mm.
Zahvaljujudi upravo tim dvostrukim leptiras-
tim tijelima elektronicki procesor moze opti-
malno regulirati koli¢inu goriva zavisno od ok-
retaja motora i stupnja prijenosa. Tako se za
svaki stupanj prijenosa dobiva idealna krivulja
okretnog momenta. U prvom i drugom stup-
nju prijenosa okretni moment je ublazen za
nekih 7%, tredi stupanj sluzi kao svojevrstan
prijelaz, dok tek u cetvrtom i petom stupnju
prijenosa na raspolaganju stoji okretni mo-
ment u punom i neograni¢enom iznosu.

Zbog velikog spremnika goriva kapaciteta
25 1 kutija zra¢nog filtra je smjestena ispod
vozacevog sjedista. To je u biti glavni airbox,
dok se drugi, sporedni, nalazi unutar kromi-
ranog poklopca smjestenog na lijevoj strani
spremnika goriva.

Jos jedan impozantan dio motocikla koji u
potpunosti odgovara njegovim ukupnim di-
menzijama jest veli¢ina straznje gume. Mega
motocikl zahtijevao je i mega dimenzije, pa su
od samog pocetka projekta inZenjeri preferira-
li dimenziju 240/50-16, $to se na kraju i rea-
liziralo. Prednja guma takoder je iznad uobi-
¢ajenih dimenzija, 150/80-17, $to odgovara
dimenziji straznjih guma nekih motocikala.
Prednji dvostruki diskovi promjera 320 mm i
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Cetveroklipna Celjust u potpunosti su preuzeti
sa supersportskog modela Daytona, dok su
straznji disk promjera 316 mm i dvoklipna ce-
ljust posebno razvijena za ovaj model od stra-
ne talijanskog proizvodaca Bremba.

Po prvi puta Triumph je kao rjesenje pred-
njeg ovjesa za razliku od prethodnih konven-
cionalnih rjesenja izabrao upside-down vilicu
koja u ovom slu¢aju ima promjer cijevi 43 mm
i hod od 120 mm. Straga se nije nista radikal-
no promijenilo, dakle tamo su dvostruki
amortizeri sa kromiranim oprugama, hoda
105 mm, proizvod Kayabe.

A sada dolazi ono $to nas vjerojatno sve naj-
viSe zanima. Mnogi ¢e se sloziti s nama da se

Po prvi puta Triumph je na jednom svom
motociklu koristio upside-down vilicu s
promjerom cijevi 43 mm. Prednja koénica u

potpunosti je preuzeta s modela Daytona 955i,

no zhog sveukupne tezine motocikla ona ne
zaustavlja motocikl takvom agresivnoscu kao
na spomenutom supersportasu

motocikli prave da bi se vozili, a ne gledali, pa
da vidimo kako se vozi ovaj div od 320 kg su-
he tezine! Odgovor je uslijedio ve¢ nakon ne-
koliko metara: opusteno i sasvim jednostavno,
sve dok se rucica gasa ne odvrée pretjerano.
Motor se vrti jednoli¢no i lako i pri tom nema
ba$ nikakvih negativnih nuspojava. Motocikl
je idealan za krstarenje u zavr$nom stupnju
prijenosa, bez potrebe neprestanih prebaciva-
nja u nizi stupanj. Kritiku upucujemo mje-
njackoj kutiji koja je vrlo glasna i gruba, te je
za mijenjanje prijenosa prema gore ili dolje po-
treban vrlo snazan potisak papudice mjenjaca.

Nase strpljenje po pitanju ogranic¢enja odvr-
tanja gasa nije trajalo dugo. Tolika zapremina i
snaga navlaci vas na neke stvari koje s jednim
"obi¢nim" cruiserom zasigurno ne biste ucini-
li. Stupanj nize, agresivniji i brzi ulazak u zavoj
i tu vam postaju jasne granice koje je proizvod-
a¢ postavio. Oslonci za noge, koji su za jedno
custom vozilo ¢ak i dosta visoko postavljeni,
vrlo brzo dodiruju cestu i daju vam do znanja
§to je prava namjena ovog motocikla. Sirenje
putanje u zavoju vrlo je o¢igledno, a premeka-
ni ovjes stvara poteskoce kod sportske voznje,
narodito pri nailasku na neravnine na cesti kod

Ispod sekundarnog airhoxa, koji je
prekriven kromiranim poklopcem, nalazi
se sprmnik ulja



kojih dolazi do zaljuljavanja motocikla. Fizika
se jednostavno ne moze prevariti. Jedan crui-
ser, pa makar on imao i fantasti¢ne performan-
se i tehnologiju izrade poput ovog, s gotovo
320 kg nije namijenjen za agresivniju voznju.

Koénice mozemo ocijeniti kao dobre, ako
ocjenjujemo prednju, te odli¢ne, ako misli-
mo na zadnju. Sveukupno gledajudi, one su
iznad prosjeka ove klase. Treba ih uvijek
kombinirati, s tim da za nagla i ekstremna
kocenja treba preferirati zadnju jer je na
straznjoj gumi sva tezina. Na straznjoj ko¢ni-
ci snaga i doziranje su sjajni.

Ne mozemo, a da se ponovno ne vratimo
na pogonski agregat! Ono $to on pruza goto-
vo je nemogude opisati jednostavnim rijeci-
ma. Osjecaj ubrzanja ovog diva jedno je od
najfascinantnijih iskustava koje mozete doz-
ivjeti na jednom motociklu. Narodito impre-
sivno djeluju ubrzanja u ¢etvrtom i petom
stupnju prijenosa, gdje se kazaljka obrtomje-
ra penje jednako kao ona pokazivaca brzine!
Jos kad bi zastita od vjetra bila nesto bolja, vo-
znja bi bila istinski uzitak. Upravlja¢ je pos-
tavljen visoko i $iroko $to vozaca ¢ini potpu-

#l preuzeti su sa

Predniji reflektori no niski i takoder Siroko pos-
tavljeni, §to vozaceva koljena
prili¢no udaljava od spremni-
ka goriva, te se gubi uporiste
koje ina¢e imate na gotovo
AtV svim drugim motociklima.
karakteristican Dakle, sve do nekih 140
look km/h je ugodno i lezerno, a
dalje nastaju problemi s kojima se neéete mo-
¢i dugo nositi. Tu postoji kao rjesenje bogata
ponuda Triumphove dodatne opreme od pre-
ko 50 artikala, medu kojima su i vjetrobran-
ska stakla razli¢itih dimenzija koja bi se mo-
gla pokazati kao pun pogodak.

Zavr$nu obradu Triumpha mozemo oka-
rakeerizirati kao nedovr$enu. Cjelokupno
fantasticnu siluetu motocikla pocevsi od
atraktivne boje, mnogtva kromiranih dijelova,
vrlo lijepih instrumenata, neobi¢nih kotaca i
ispusnog sustava te prepoznatljivih prednjih
reflektora preuzetih sa modela Speed Triple
kvare vrlo jeftino izradeni i lose dizajnirani
prekida¢i komandi. Steta, motocikl takvih
ambicija i namjene ne bi si smio dopustiti
nesto takvo, no to je uz pregrub mjenja¢ nasa
jedina prava zamjerka.

Iako ¢e neki cijenu od gotovo 130.000 kn
proglasiti astronomskom i zapitati ukljucuje
li ta cijena i paket dionica tvornice Triumph,
ona je u potpunosti u rangu konkurencije.
Primjerice, Kawasaki VN-2000 i BMW
Montauk su u gotovo istim okvirima, a Har-
ley Davidson ve¢ tradicionalno prelazi okvire
svega, pa tako i Rocketa.

Na kraju, Triumph Rocket III mozemo oci-
jeniti vrlo visokom ocjenom i mozemo samo
zaliti $to je jedna takva "nuklearka” od pogon-

skog agregata svoje premijerno prikazivanje
nasla u jednom cruiseru. Izobilje zapremine,

modela Speed
Triple i daju
Rocketu
prepoznatljiv i

Motocikl impo-
zantnih dimenzija
zahtijevao je i pri-
kladnu "obucu", a za to se pobrinuo
Metzeler sa svojim Marathon 880 XXL
pneumatikom dimenzija 240/50 R16.
Metzeler je ovu gumu posebno razvio bas
za Rocket IlI.
Time je ujedno Rocket postao i motocikl
sa najsirom straznjom gumom serijske
ugradnje. Zasada je ova guma jedina ho-
mologirana i dopustena za ovaj motocik.
Proizvodac obecava odli¢an grip na suhoj i
mokroj podlozi, te narociti naglasak stav-
lja na njezinu trajnost, to je vecini klijen-
tele na ovakvim motociklima najvazniji
element. U tijeku testa iskusali smo je, na
nasu radost, samo na suhoj podlozi. Grip
je vise nego dobar, a u vrlo kratkom roku
guma se zagrijava na radnu temperaturu,
$to vozacu daje sigurnost i osjecaj potpu-
ne kontrole. Snagu motocikla u potpu-
nosti prenosi na cestu, za sto veliku zaslu-
gu ima i vrlo hrapavi njemacki asfalt.

snage i okretnog momenta, kojeg na zalost na
ovom motociklu ne mozete u potpunosti isko-
ristiti, moze vam posluZiti gotovo jedino za
"paljenja guma" na mjestu, koja ionako moze-
te izvesti sa svakim motociklom. I tu se vraca-
mo na pitanje s pocetka teksta je li toliko za-
premine, snage i okretnog momenta zaista po-
trebno za jedan cruiser. Mislimo da smo vam
na ovo pitanje kroz sam tekst odgovorili, no
ovaj motocikl je ionako zamisljen za indivi-
dualiste, stoga: tko voli, nek" izvoli.

TEHNICKI PODACI
Motor: 4T, trocilindri¢ni, uzduzno postavljen

Promjer x hod: 101,6 x 94,3 mm

Zapremina: 2294 ccm

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4
ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko Multipoint ubrizga-
vanje sa dvostrukim leptirastim tijelima

Spojka: viSeslojna, u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina

Zavrsni prijenos: kardan

Okvir: Celini cjevasti

Ovjes sprijeda: upside-down vilica s
promjerima cijevi 43 mm, hoda 120 mm

Ovjes straga: dvostruki amortizeri, hoda
105 mm

Gume: pr. 150/80-17, straznja 240/50-16

Koénice: sprijeda dvostruki diskovi
promjera 320 mm i Celjust s Cetiri
klipica, straga disk promjera 316 mm i
Celjust s dva klipica

Dimenzije (mm) i masa: duljina 2.500,
Sirina 970, osovinski razmak 1.695, vis.
sjedala 740, masa praznog vozila 320 kg

Deklarirano: max. snaga - 142 KS (104
Kw) pri 5.750 okr./min., max. okretni
moment - 200 Nm pri 2.500 okr./min.

Spremnik goriva: 25 |.

Boje: Jet crna, Cardinal crvena

Garancija: 2 godine

atraktivan izgled, jedinstvenost,
performanse, dobre kocnice

pretvrd i pregrub mjenjac, jeftino
izradeni prekida¢i komandi
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