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Kawasaki KLV 1000

V-Strom s
10.000 kn 
popusta

K awasaki je svoju suradnju sa Suzu-
kijem okrunio novim putnim en-
duro tourerom u Ëijem segmentu

Kawasaki do sada nije imao predstavnika.
Ovo je prvi takav projekt dvojnika izmeu
ove dvije kompanije, a nastavljen je cross
Ëetverotaktnim modelima od 250 ccm RM
i KX. Kawasaki je, dakle, od svog ljutog ri-
vala po svim ljestvicama prodaje uzeo raz-
voj i tehnologiju pojedinih modela, a sve u
svrhu konkurentnosti i, u ovom sluËaju, su-
protstavljanja lideru o ovoj klasim, a to je
Honda Varadero, koja ovdje dominira joπ
od Africe Twina.

Moramo priznati, iako je KLV nov na
træiπtu, sve je poznato. ProizvoaË nije æelio
eksperimentirati ni u tehniËkom niti i u vi-
zualnom pogledu. To se najbolje vidi pogle-
damo li povijest samog motora: svoju pre-
mijeru doæivio je u modelima Suzuki TL i

TLR 1000, a posuivan je i Cagivi Raptoru
i Navigatoru. Naravno, za ovu je priliku ma-
lo priguπen. Pokazalo se da je ovo jedan od
najboljih dvocilindraπa koji se u posljednje
vrijeme pojavio na træiπtu. 

Recimo i nekoliko rijeËi o motoru: vode-
no hlaeni dvocilindriËni motor s 8 ventila
ima V raspored s meusobnim kutom cilin-
dara od 90 stupnjeva. Usisni ventili su sma-
njeni sa 40 na 36 mm, a nova je i mapa
ubrizgavanja. DvocilindriËni motor od 996
cm3 opremljen je standardnim Suzukijevim
SDTV ventilima s leptirima od 45 mm.
Ovaj sustav danas koriste gotovo svi Suzuki-
ji, a sastoji se od dva ventila od kojih prvim
upravlja vozaË komandom gasa, dok drugi
regulira elektronika optimizirajuÊi protok
smjese u cilindre obraivanjem Ëitavog niza
senzora, od broja okretaja motora do stup-
nja prijenosa. Ovaj sustav automatski kon-
trolira i hladan start kada je temperatura ras-
hladne tekuÊine ispod radne. I u ovom slu-

Ëaju sekundarni zraËni sustav kontroliran
elektronskom centralom ubacuje svjeæi
zrak iz air-boxa u ispuπne kolektore kako bi
se smanjile emisije CO i HC. Katalizator
neutralizira ono πto na kraju ostane "prlja-
vo".

Dimenzije samog motora su vrlo kom-
paktne zahvaljujuÊi ekstremno kratkoj ra-
dilici, manjim bregastim osovinama i verti-
kalno smjeπtenom prijenosu. Temperatura
klipova je regulirana uljnim mlaznicama
smjeπtenim u cilindrima koje hlaenu paru
direktno brizgaju u unutarnji dio klipova.
Digitalni injektori goriva optimiziraju sa-
gorijevanje, osiguravaju linearan odgovor
na komandu gasa, poboljπavaju efikasnost,
te poboljπavaju moment na niæim reæimi-
ma i smanjuju πtetna izgaranja.

Novosti KLV-a u odnosu na Suzukija su
cijena i boja. Stvar je jednostavna: obojite
Suzu u naranËasto (ovo je jedina boja) i sa-
Ëuvajte Ëak 10 000 kn koje moæete potro-
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V-Strom s
10.000 kn 
popusta

KLV 1000 nije niπta drugo

nego li Suzukijev V-Strom

1000 s naljepnicom

Kawasaki. O nekim

ozbiljnijim Enduro

karakteristikama nema

govora jer ovo je Ëisti

tourer motocikl. S ovako

snaænim dvocilindriËnim

agregatom, udobnim

ovjesom i komforom

putnika i put oko svijeta

izgledao bi kao izlet
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72.000 knCijenaCijena 72.000 kn
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πiti i pametnije, na primjer: uloæite ih u
opremu. »ak i ako vam se ne svia boja, za
te novce Êete zaæmiriti i na oba oka. Ukup-
na cijena od 72.000 kn je i viπe nego fer.
Honda i BMW za ovu klasu traæe 30-tak
posto viπe, a najveÊi cjenovni konkurent
mu je Aprilija Capo Nord kojoj je ove go-
dine oguljena akcijska cijena na samo
66.000 kn.

Osnovni koncept pri izradi ovog motoci-
kla bio je napraviti putno vozilo koje bi na
najbolji moguÊi naËin stopilo komfor tourer
motocikala sa sportskim perfomansama V-
Twin agregata. Ovo je motocikl za vozaËe
pustolovnog duha i nije ga lako kategorizira-
ti. Primarno on je napravljen za cestovnu
upotrebu, πto je vidljivo iz sportskih perfor-
mansi motora i aluminijskog okvira. Ako
vas pak put navede na neasfaltirana bespuÊa,
KLV 1000 se brzo prilagoava. No, nemoj-
te mu zadati preteπke zadaÊe jer ovo je samo
sekundarna primjena namijenjena suhom
makadamu i tvrim terenima.

Dimenzije okvira i meuosovinski raz-
mak od punih 1 535 mm pogoduju stabil-
nosti na viπim brzinama, πto u kombinaciji
s dugim hodom ovjesa, sprijeda 160 i stra-
ga 159 mm, pruæa izvanrednu udobnost
preko πirokog izbora podloge. Gotovo ide-
alno za brzi tempo cruisinga. I suha teæina
Kawasakija od 208 kg je bliæa sportski nas-

trojenjim motociklima nego tourerima. S
druge strane, vrlo udoban poloæaj vozaËa,
dubok tank od 22l, regulabilan vjetrobran
u tri pozicije i nosaË prtljage uËinit Êe vaπu
cjelodnevnu voænju vrlo ugodnom. Uz to,
predoptereÊenje opruge straænjeg amortize-
ra je moguÊe regulirati bez upotrebe kljuËa,
jednim kotaËiÊem, πto je odliËno kada se
spremate za voænju udvoje. Prednju vilicu
od dobrih 43 mm nije moguÊe regulirati na
hidraulici, nego samo na opruzi, dok je
straga moguÊe regulirati hidrauliËni povrat
hoda monoamortizera.

KoËnice sa dvostrukim plivajuÊim disko-
vima promjera 310 mm su moÊne, imaju
dvoklipna klijeπta i veÊ na papiru mnogo
obeÊavaju. Straænji disk takoer je poveÊi,
260 mm. Naplatci su trokraki aluminijski
kako bi se reducirala teæina s razliËitim pro-
mjerom guma. Dok je sprijeda enduro "co-
laæa" od 19’’, straga je montirana niskopro-
filna guma 150/70-17.

Od tvorniËke dodatne opreme nudi se
straænji kofer, torbe, viπi vjetrobran, grijaËi
ruËica upravljaËa i centralna stojna noæica.
U pogledu dizajna sve je poznato. Stilski

Na KLV-u vozaË sjedi klasiËno
uspravno sa πiroko postavljenim

rukama i ispruæenim nogama.
Glavne odlike su mu putna brzina,

odliËna stabilnost i udobnost

Instrumenti su potpuni i pregledni, kombinacija klasiËnog analognog
tipa i modernog digitalnog tipa. Nedostaje jedino putni kompjuter
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eksperimenti ovdje su nepoznanica. Domi-
niraju ogromna svjetla sprijeda i podignuti
priguπivaËi straga. Motocikl djeluje nabilda-
no, ali samo gornja polovica. S donje strane
je potpuno vidljiv kompaktan motor kojem
samo mali spojler daje sportski πtih. ©titnici
za ruke doprinose enduro izgledu, iako ovo
nikako nije terenski motocikl. Njegovu pra-
vu namjenu otkrivaju ugodno popunjeno
sjedalo i krupan spremnik goriva kako i do-
likuje pravom putnom enduru. NosaË prt-
ljage odliËno se uklopio u siluetu straænjeg
kraja. Aluminijski okvir koji je gotovo u ci-
jelosti vidljiv pokazuje da je ovdje rijeË o
modernoj i Ëvrstoj konstrukciji. Uglate lini-
je cijelog motocikla doimaju se dinamiËno i
sportski elegantno. 

U istom stilu ocjenjujemo i instrumente:
sportski elegantni i moderni. Dva poveÊa
analogna instrumenta su potpuno klasiËna,
dok je srediπnji dio sasvim digitaliziran, sa
svim informacijama i skalama na koje smo
navikli. Potpuni su i pregledni, kako i treba
biti na putnim motociklima ovakvog tipa.
Moæda je vrijeme jedino da se i na motoci-
kle poËnu ugraivati putni kompjuteri koji
proizvoaËa naËelno niπta ne stoje, a daju
korisne informacije vozaËu.

A sada krenimo na tourer stranu Kawasa-
kijeve osobnosti: Sjedalo je πiroko i mjesta
ima dovoljno za sve, i vozaËa i suvozaËa i prt-

Iako je KLV novost na træiπtu,
zapravo je “stari znanac”. Od

brata blizanca Suzukija V-Stroma
razlikuje se samo bojom i cijenom

Gornja polovina motocikla djeluje
“nabildano” dok se u donjoj istiËe
kompaktan agregat. Uglate linije
Ëine ga sportskim i elegantnim
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ljagu. Velika povrπina sjedenja je usto i vrlo
ugodna. VozaË sjedi klasiËno uspravno, sa πi-
roko postavljenim rukama i ispruæenim no-
gama, mada ovo zadnje ponekad moæe zas-
meteti u kraÊim zavojima, jer kad se moto-
cikl zaljulja, oslonci zapinju. Sjedalo je pri-
liËno visoko, 840 mm od tla, pa uz πiroko
sjedalo koje diktira πiroko sjedenje niæim
vozaËima neÊe biti svejedno.

Okretnost na mjestu nije niπta revolucio-
narno. Iako je upravljaË dovoljno πirok da
olakπa manevre u sporom hodu, s 208 kg se
ne moæemo poigravati tek tako. Masa i
krupne dimenzije Êe vam odmah dati do
znanja da niste na nekom nakedu. Potreban
vam je pokret da se te neke slabosti anulira-
ju.

A kad krene, teπko ga je zaustaviti. Ispod
3 000 okr/min javljaju se trzaji prijenosa u
viπim brzinama, a ostalo je "pjesma". Toliko
snage i sigurnog ispucavanja nismo osjetili
na nekom maxi enduru. Motor vuËe odliË-
no u svim reæimima, osim veÊ reËene poËet-
ne nervoze. Podizanje prednjeg kotaËa javlja
se kao osjeÊaj zadovoljstva, jer motocikl ne
"bjeæi" ni u jednu stranu. Stvari bi mogle iz-
bjeÊi kontroli zbog pretjeranog osjeÊaja si-
gurnosti, i to ponajviπe pri brzinama 180-
190 km/h. Motocikl je neπto duæi, ali i ne-
vjerojatno stabilan. KlasiËna lelujanja
upravljaËa na endurima po pravcu ovdje se
ne pojavljuju gotovo do 200 km/h, a tada ga
treba ËvrπÊe primiti i biti napetiji. Ovoliki
presjek i realno ne bi trebalo voziti viπe. ©es-

ta brzina dovoljno je dugaËka da ovog miπi-
Êavka potjera do 220 km/h i to je i viπe ne-
go dovoljno, jer aerodinamika s lakoÊom
podnosi brzine do 190-200 km/h. Sve ispod
toga je suviπe mirno, i kao πto smo rekli:
"pjesma".

NajveÊi problem koji se javlja su koËnice.
Iako su izvrsne, tek kada treba stati, Ëovjek
shvati onu laænu brzinu, izvrsnu udobnost i
lako dostupne visoke putne brzine. Stisak je
dobar, koËnice grizu odliËno, ali ovo su pre-

velike brzine za jedan enduro. Pokuπavamo
vam reÊi da je motocikl toliko stabilan i
Ëvrst da prelazi enduro klasu. Izraæen je i
efekt samoizravnavanja kada dinamika pos-
tane malo oπtrija, a mi smo u takvoj voænji
uæivali, jer vam ovaj motocikl to dopuπta
kao rijetko koji drugi. Kad spominjemo
koËnice, napomenimo da konkurenti nude i
integralni sustav koËnica, poneki i ABS.

Sve ovo πto smo rekli zasluga je sinkroni-
zacije ovjesa. Istina, prednji propadne, ne
previπe, ali to i oËekujemo od njega. Najbo-
lje od svega je da se straænji ne ljulja na otva-
ranju gasa, da podjednako upija neravnine
kao i prednja vilica, te da na duæim zavojima
ne "mijesi" kao πto je to Ëesti sluËaj meu
endurima kada od njih traæimo previπe.

Ulasci u zavoje su skladni i teπko nam je
reÊi koji tereni su najbolji za ovaj motocikl.
Zaista je svestran, bilo da se radi o otvorenoj
cesti ili o autocesti, Ëak solidno «gutafl i ma-
kadam, gdje je najveÊi ograniËavajuÊi faktor
dezen guma koji je u pravom smislu rijeËi
cestovni.

Dobra strana je i voænja sa suvozaËem ko-
ja ne "izneredi" ciklistiku tako jako kao na
nekim lakπim klasama, govorimo o muπkom
suvozaËu. SuvozaËice neÊete niti osjetiti, a
usto sjede i dosta daleko iza vaπih lea.

Moæemo zakljuËiti da je Kawasaki ponu-
dio snaæni i brzi putni enduro mnogo po-
voljnije nego je to sluËaj kod konkurencije.
Uz to, nema «djeËjih bolestifl novog modela,
jer je Suzuki to veÊ odavno odradio. n

Na duæim 
zavojima izuzetno 
je stabilan i ne
“mijesi” kao veÊina
enduro motocikala



TEHNI»KI PODACI

Motor: V-90o, dva cilindra, Ëetverotaktni
Obujam: 996 ccm
Promjer x hod: 98x66 mm
Odnos kompresije: 11,3:1
Razvod: dvije bregasta osovine 

4 ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko 
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje 
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupki
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: aluminijske Ëetvrtaste cijevi
Ovjes: klasiËna vilica s cijevima od 43 mm,

hod 160 mm; straga oscilirajuÊa vilica s
monoamortizerom, hod 159 mm

Gume: prednja 110/80-19, 
straænja 150/70-17

KoËnice: naprijed dvostruki disk promjera
310 mm i koËione Ëeljusti sa 4 klipiÊa,
straga disk od 260 mm i 2 klipiÊa

Dimenzije i teæina: duljina 2.290 mm,
πirina 865 mm, visina sjedala 840,
osovinski razmak 1.535

Teæina: 165 kg
Deklarirano: snaga - 98 ks pri 7.600

okr./min., max. okr. moment - 10,3 kgm
(101 Nm) pri 6.400 okr./min.

Spremnik goriva: 22 l

performanse, udobnost, autonomija,
cijena, zaπtita od vjetra, poloæaj vozaËa

tradicija, enduro moguÊnosti, 
prtljaæni prostor, donekle okretnost
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* * *

KLV je putno vozilo koje
vrlo dobro stapa komfor

tourer motocikala sa
sportskim performansama

V-Twin agregata

Ako vas put kojim sluËajem
navede na neasfaltirana
podruËja, KLV se vrlo brzo
adaptira u enduro motocikl


