BMW K 1200S

Novi sport turer serije K
najsnazniji je BMW-ov
motocikl ikada
proizveden. Pokrece ga
redni motor sasvim nove
koncepcije kaji Koristi

Odlicno rijeSena
vjetrobranska zastita do
SVog punoy izrazaja dolazi
na maksimalnim brzinama

n MOTO PULS



PISE: BORIS METIKOS

ijekom ljetnih praznika, u vrijeme

kada je motociklisticka sezona u

punom zamahu i kada je kod ovo-
godisnjih vozila ve¢ sve dobro poznato, jer u
ovo vrijeme se privode kraju i zavr$na testi-
ranja novih ostvarenja za sljedecu sezonu, iz-
nenadila nas je BMW-ova po-

zivnica za prezentaciju
novog modela. Ka-

ko su dizajnerski
i koncepcijski
motocikli ove
tvrtke uvijek
nekonven-
cionalne iz-

[ ] ]
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vedbe, vjerojatno je isti takav moro biti i "ti-
ming" namijenjen predstavljanju njihovih
noviteta. Ipak, svi smo od ovog proizvodaca
ocekivali da ¢e udarne vijesti ostaviti za
predstojedi sajam koji se ove godine odrzava
upravo u gradu gdje je sjediste ove bavarske
tvrtke, u Miinchenu.

S druge strane, ako se malo bolje razmisli,
ovakav marketinski potez BMW-a u potpu-
nosti je opravdan. Pogotovo ako se zna da je
konkurencija ve¢ odavno "ispucala” sve svo-
je adute i da novinari doslovno "gore" za no-
vostima kojih je u ovo ljetno doba vrlo malo.

Sto se BMW-ove prezentacije tice, tu za-
ista nije bila rije¢ o nekoj mizernoj novosti,
nekom faceliftingu ili o jedva primjetnom
redizajnu, nego o pravoj senzaciji s obzirom

da se radilo o predstavljanju potpuno no-

= . projekta, odnosno vodeéeg modela

jedne sasvim nove serije koja utire
put njemackoj proizvodnji
u klasi sport-tourera
najnovije generacije.

Motocikl o kojem
govorimo krije se
- pod oznakom K
1200 S. Kao $to

se 1 na samim
Weslikama
moze vid-

-

jeti vrlo je radikalan i
obiluje mnostvom ino- tlimenzije 190/50-
va.ltivnih tehniékih rjeSe- 17, §to je ujedno i
nja. Ovo nas i ne treba naigira guma ikada
previée ¢uditi s obzirom “graﬂena na jedan
da je u njegov razvoj havarski motocikl
utro$eno punih pet go-
dina rada i mnogo financijskih sredstava.

Kao i svim svjetskim novinarima i nama
je ovo bilo sasvim dovoljno da se u trenu
nademo na putu i krenemo put 550 kilome-
tara udaljene BMW-ove prijestolnice, u
Miinchen, kako bismo se medu prvima
upoznali s novim modelom.

Iz svega do sada spomenutog proizlazi da

o BMW-u zaista mozete reci sve $to zelite,

niskoprofilna guma

- ali nikako nemojte tvrditi kako tvrdo-

korni Nijemci ipak ne znaju pobudi-
ti radoznalost.

" Ve¢ i prvi pogled na novi K
1200 S odmah daje do znanja da
je pred nama BMW kakvog za-
ista nismo ocekivali, ili, mozda
bolje receno, bas onakav kak-
vog smo.oduvijek hijeli vidje-
ti. Nakon $to smo na press
konferenciji od proizvodaca
dobili jos i uvid u karakte-
ristike motocikla odmah
nam je postalo jasno da se ra-
di 0 neobi¢nom vozilu koje u
potpunosti raskida sa dosa-
dasnjom tradicionalnom pro-
dukcijom i predstavlja tehnicka
rjeSenja koja gotovo da granice sa
znanstvenom fantastikom. Do-
®  voljno je bilo baciti pogled na
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>>>test BMW K 1200 S

K 1200 S je stahilan
poput viaka, a u-zavej
ulazi brzo poput neke
600-tice, iako tezi
punih 248 kg

brojc¢ane podatke da bi se shvatilo da je rije¢
je o najsnaznijem BMW-u ikada proizvede-
nom. Naime, pogonski agregat razvija snagu
od 167 KS pri 10.290 okr/min i okretni
moment od 130 Nm pri 8.250 okr/min, $to
do sada nije uspjelo niti jednom prethod-
nom modelu. S druge strane, osovinski raz-
mak mu je kao kod kakvog custom motoci-
kla, 1571 mm, iako predstavljeni motocikl
spada u sport-tourer klasu s velikim naglas-
kom na S, sport. Nadalje, na prednjem kra-
ju se nalazi vilica koja vise sli¢i na aluminij-
ski dio okvira nego na neki element ovjesa.
Rije¢ je, naime, o "Duolever” mehanizmu,
kako su ga nazvali u Miinchenu, koji nudi
gotovo savrieni spoj preciznosti i stabilnosti,
kao i moguénost elektronske regulacije rada
ovjesa. Samo iz ovih nekoliko do sada nave-
denih podataka bi se ve¢ moglo zakljuciti
kako se od ovog motocikla u praksi zaista
sva§ta moze olekivati.

Sto se vanjskog dojma ti¢e, K 1200 S je
dugacak i nizak, ostrih rubova, a na oplatama
je vidljivo da su brizljivo dizajnirane u zra¢-
nom tunelu. Ovisno o tome pod kojim ga
kutom gledate, bavarski motocikl pokazuje
sli¢nost i s nekim ve¢ poznatim, japanskim,
vozilima koja dominiraju klasom sport-tou-
rera. Sprijeda se tako ne moze osporiti sli¢-
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nost sa Hondom CBR 1000 XX, neki ele-
menti podsjecaju i na Kawasaki ZX-9R, dok
je s boka i straga ipak pravi pravcati BMW.

Dizajnerski "mix" na K 1200 S zaista iz-
gleda vrlo neobi¢no, no, to ne znadi da je
motocikl ruzan. Naprotiv, ovaj model posje-
duje specifi¢an $arm i jedinstveni oblik koji
Cete tesko zamijeniti s nekim drugim serij-
skim motociklom. Ako demo ba§ traziti
"dlaku u jajetu”, kao i kod svakog BMW-
ovog proizvoda, linije predstavljenog mode-
la na prvi pogled djeluju pomalo neobi¢no,
ali i acrodinamika ima svoje zakone koji se
moraju postovati i koji na kraju bitno utje-
¢u na ukupan izgled.

Za razliku od dizajna, puno vise su nas ra-
zocarale boje u kojima je motocikl predstav-
ljen. Naime, odabir i kombinacije boja pot-
puno su nemastoviti kao i grafika koja je
hladna i njemacki "ustogljena”.

Izuzmemo li spartansku grafiku, svi ostali
elementi na K 1200 S su dovedeni gotovo
do savr$enstva i nude pregr$t zanimljivih de-
talja i to pocevsi od pogonskog agregata, ok-
vira, ovjesa, elektronskih sustava, aerodina-
mike, pa sve do ergonomije i performansi.

Pod povecalo ¢emo prvo staviti vrlo sofisti-
cirani ¢etverocilindri¢ni redni motor, prvi
ovakve konfiguracije, ukupne zapremine

1157 cm’ koji se hladi tekuc¢inom, ima dvo-
struku bregastu osovinu u glavi i ostvaruje
prilicno visoki odnos kompresije od ¢ak
13:1. Napajanje goriva rijeSeno je najsuvre-
menijim integriranim sustavom elektronskog
ubrizgavanja. U konstrukciji ovog motora
koridtena su i mnoga BMW-ova tehnoloska
dostignuéa iz Formule 1 i automobilizma.

Glavna specifi¢nost pogonskog agregata
je $to su mu cilindri nagnuti prema naprijed
pod kutom od ¢ak 55°. Ovakva izvedba do-
prinosi izuzetno niskom tezi§tu motocikla
koje u kombinaciji sa odli¢no rijesenom sve-
ukupnom geometrijom daje idealan raspo-
red tezine na prednjem i straznjem kraju od
50:50. Uskoj sportskoj silueti motocikla pri-
donosi i mala $irina pogonskog agregata, ko-
ji po dimenzijama viSe nalikuje agregatu od
600 cm’. Isto tako, i sam je motocikl daleko
uzi zahvaljujudi tome $to gornji elementi
okvira ne moraju "obavijati" motor, nego
prolaze iznad njega.

Okvir je u potpunosti od aluminija, izve-
den kao dvostruka silazna greda, ¢ija je spe-
cificnost da su mu gornje grede postavljene
vtlo nisko, ¢ime se jo§ dodatno utjecalo na
spustanje tezi§ta motocikla.

Od ostalih specifi¢nosti motora spomenut
¢emo jo§ i sustav podmazivanja sa suhim
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(1] Prednjim diskovi prqlmjgra 320 mm, na koja djeluju éetveroklipna klijesta, te straznjim jednostruki disk od 265 mm. (2] Analogne-digitalni
instrumenti modernog dizajna potpuni su i pregledni. (3] Vrlo atraktivno djeluju i aluminijski kotaci novog dizajna. (5] Sa Stop svijetlom u
ohliku ispruzenoy jezika kao da se htio narugati konkurenciji koja ¢e ga najcesée gledati s leda. (6] Kao dodatnu opremu BMW nudi i
elektronski sustav reguliranja ESA, Electronic Suspension Adjustment, koji putem tipke na upravljacu ovjes podesava u tri razlicite opcije:
comfort, standard i sport, i tn_-l _varij'anti samo s vozacem, s vozacem i teretom, te s vozacem i putnikom.

karterom, $to je tipi¢no natjecateljsko rjese-  ITHNRHR—_Gza—
nje, mjenja¢ koji se moze izvudi i, naravno, S zasluga su
zavrsni prijenos tradicionalnim kardanom. integralnog ABS sustava

Sto se ovjesa ti¢e, na straznjem se kraju kombiniraney sa
nalazi ve¢ klasi¢cni BMW-ov Paralever sus- GRS e T BAL]
tav, dok je prednji Duolever ovjes, kao $to
smo ve¢ spomenuli, potpuno nove izvedbe.
Ovaj tip ovjesa razvijen je jer konstrukcija
pogonskog agregata s izrazito nagnutim ci-
lindrima prema naprijed nije dopustala
ugradnju klasi¢ne Telelever vilice. Struktura
i rad ovog sustava prili¢no su slozeni, a po-
sebnost mu je u tome $to odvaja zakretnu,
upravljacku, funkciju od funkcije amortizi-
ranja. Zahvaljujuéi ovom rjeSenju pravac
prednjeg kotada uvijek ostaje na idealnoj li-
ciznost upravljanja motociklom. Straga se
nalazi jednokraka vilica kakva se ugraduje i
na posljednji model iz serije GS.

S istog modela preuzet je i elektronski sus-
tav najsuvremenije izvedbe pod nazivom
SWS, Single Wire System, razvijen na teme-
lju CAN-Bus tehnologije, Controler Area
Network, bez osiguraca. Ukratko, svi elek-
tri¢ni potro$a¢i na motociklu su povezani sa-
mo jednim vodom, §to zna¢i da su i sve kon-
trolne jedinice medusobno spojene i mogu
direktno komunicirati u izmjeni podataka.
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>>>test BMW K 1200

S

Motocikl je dugaéak i nizak, ostrih rubova, a na

oplatama je vidljivo da su brizljive dizajnirane u
zracnom tunelu. U dizajnu se primjecuje slicnost
s nekim veé poznatim, japanskim, vozilima koja

dominiraju klasom sport-tourera

Uskoj sportskoj silueti motocikla pridonosi i mala
Sirina pogonskog agregata koji po dimenzijama
vise nalikuje agregatu od 600 cm®. Sa svojih 167
KS pri 10 290 okr/min i okretnim momentom od
130 Nm pri 8 250 okr/min K 1200 S je najsnazniji
ikad proizvedeni BMW-ov motocikl

Primjenom ovog sustava smanjena je koli¢i-
na, samim time i tezina kablova, a ujedno je
olak$ana i dijagnostika mogu¢ih kvarova.

Na motociklu se isti¢e i integralni ABS sus-
tav koji je kombiniran sa ko¢ionim sustavom
EVO i prednjim diskovima promjera 320
mm, na koja djeluju ¢etveroklipna klijesta, te
straznjim jednostrukim diskom od 265 mm.

Vrlo lijepo djeluju i aluminijski kotaci no-
vog dizajna na koje se ugraduju niskoprofil-
ne gume dimenzija 120/70-17 sprijeda te
190/50-17 straga $to je ujedno i najsira gu-
ma ugradena na jedan bavarski motocikl.

Kao dodatnu opremu na ovom modelu
BMW nudi i elekeronski sustav reguliranja
ovjesa nazvan ESA, Electronic Suspension Ad-
justment, koji omogucuje podesavanje opte-
reéenja opruge jednostrukih amortizera na
prednjem i straznjem kota¢u putem tipke
smje$tene na lijevoj strani upravlja¢a. Naime,
sprijeda ovaj sustav djeluje samo na kompresi-
ju opruge, a straga i na kompresiju i na povrat.

Spomenute intervencije mogucde je izvesti
i dok se motocikl nalazi u pokretu. Isto ta-
ko, sustavom ESA mogude je podesiti ovjes
i u tri razlicite opcije: comfort, standard i
sport, 1 to u varijanti samo s vozacem, s vo-
zacem 1 teretom, te s vozacem 1 putnikom.

Polozaj za upravljacem je nesto najbolje
$to bi voza¢ mogao pozeljeti kada je rije¢ o
cestovno-sportskom modelu.

Upravlja¢ je sirok upravo onoliko koliko
treba, a krajevi su vrlo dobro zakrivljeni. Os-
lonci za noge su sportske izvedbe, povuceni
prema natrag, ali dovoljno udaljeni od sjeda-
la da bi se za upravlja¢em udobno osjecali i
dugonogi vozadi. Sjedalo je prostrano i vrlo
dobro oblikovano. Kod spremnika je vrlo us-
ko, kao na sportskom motociklu, kako bi se
omogudilo nesmetano prebacivanje tezista,
dok se prema natrag $iri, pruzajudi tako udo-
ban smjestaj za svakodnevna krstarenja. Isto
tako, mekano je upravo onoliko koliko treba
biti i apsolutno je udobno. Sve komande su
na dohvat ruke, s tim da se poluge na uprav-



lja¢u mogu podesavati. Fascinantno jeito da
su se na istom motociklu jednako udobno
osjecali i vozadi visoki 1,90 m kao i oni viso-
ki 1,70 m, s time da nikakva podesavanja ni-
su radena na sjedalu kojem se visina od tla
moze jo$ i dodatno regulirati u rasponu od
790 do 820 mm. Po ovome je odmah vidlji-
vo da je u ergonomiju ulozen ogroman trud.

Iz vozacke perspektive do izrazaja odmah
dolazi i nova upravljacka plo¢a moderne, i
po prvi puta potpuno motociklisticke, iz-
vedbe koja svojim oblikom napokon preki-
da dosadasnju BMW-ovu tradiciju automo-
bilistickog dizajna. Naime, instrumenti su
analogno-digitalne izvedbe s brzinomjerom
i obrtomjerom okruglog oblika i neizostav-
nim LC displejom na kojemu se ocitavaju
sve potrebne informacije, uklju¢ujudi i one
koje se odnose na podesenost ovjesa ili pak
na trenutacni stupanj prijenosa.

Ako ste mislili da je ovo sve, prevarili ste
se, jer tek sada slijedi ono najbolje.

Neocekivano iznenadenje koje pomalo
zbunjuje vozac¢a dolazi ve¢ nakon samog
pokretanja motora. Za razliku od tihog bru-
janja karakeeristi¢cnog za motore koji su se
do sada ugradivali u BMW-ove motocikla
serije K, novi 1200 S "pjeva” poput kakvog
Japanca, paibolje od njega. U stvari, zvuk iz
masivnog ispusnog topa je nekako metalan,
"reski" i viSe je nalik Ferrarijevim bolidima
nego motociklu. Takav BMW zaista nismo
ocekivali, pogotovo ako tome pridodamo i
ponasanje kazaljke obrtomjera koja sa sva-
kim dodirom rucice gasa doslovno leti pre-
ma visim vrijednostima.

Iako smo nase testiranje zapoceli u kisnim
uvjetima, neposredno nakon pravog proloma
oblaka, dojmovi u voznji su odmah bili vrlo
pozitivni. Prvih stotinjak kilometara presli
smo opreznije vozeci po Miinchenskim cesta-
ma. Zbog gustog prometa i mokrog kolnika
vozili smo relativno sporo i pritom smo uziva-
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li u udobnosti koju K 1200 S pruza vozacu.
Naime, elektronsko podesavanja ovjesa, ESA,
u polozaju "comfort" voznju pretvara u pravo
"klizanje po zra¢nom jastuku", a polozaj vo-
zada za upravlja¢em doslovno opusta, tako da
imate osjecaj da se s ovim motociklom moze-
te voziti gotovo u beskona¢nost.

I u gradskoj voznji se novi K pokazao dos-
ta prakti¢an jer u primjeni za¢udujuce do-
bro prikriva svoje stvarne dimenzije. Nevje-
rojatno, ali istinito, glasio bi kratak rezime
voznje na ovom motociklu, s obzirom da se
ipak radi o vozilu respektabilnih gabarita
koje je iznimno jednostavno i intuitivno za
upravljanje, okretno i za¢udujuée agilno.
Manje probleme imali smo s razvijanjem
snage na niskim okretajima, do 3.500
okr/min, jer se motocikl ponasa relativno
tromo, a motor mu radi vrlo nepravilno, $to
se odituje u poskakivanju cijelog motocikla.

U ovim uvjetima jedino rje$enje dolazi u
obliku konstantne kontrole spojkom.

Kad smo se nasli na medugradskim dioni-
cama gdje smo mogli razviti veée brzine, is-
probali smo i "sportsku” podesenost ovjesa.
Pokazalo se da je ovaj ustroj vrlo tvrd i da
savrSeno odgovara agresivnijoj voznji jer na
vozaca prenosi doslovno svaki centimetar
ceste. Ipak, za normalnu upotrebu nije pre-
porucljiv; jer motocikl postaje neudoban ved
i na minimalnim nepravilnostima podloge.
Nasuprot tome, "standardni" je nadin savr-
$en na cesti jer pruza idealan kompromis iz-
medu "comforta" i "sporta”.

Pored sjajne funkcionalnosti sustava ESA
dojmio nas se i sjajan rad ovjesa na K 1200
S. Naime, u svim uvjetima kotaci odrzavaju
gotovo besprijekoran kontakt s podlogom i
odli¢no upijaju sve udarce, tako da vozac sa-
mo treba pravilno odabirati putanju kojom
zeli prodi.

Kao $to je vec uobicajeno kod BMW-a,
kocioni sustav, koji djeluje u sprezi s ABS-
om, pokazao se vrlo u¢inkovitim. Ipak, ma-
lo nas je zatekla silina ko¢enja koju je mogu-
de ostvariti, pogotovo na prednjem kraju, s
obzirom da je ovako agresivno zaustavljanje
do sada bilo rezervirano isklju¢ivo za naj-
prestiznije proizvode klase maksi sport.
Mozda je ovo samo subjektivni dojam, no,
mi smo imali osjeéaj da prilikom stiska ruci-
ce ko¢nice "o¢i hoée izletjet" od siline zaus-
tavljanja. Ucinkovitosti koc¢enja pomaze i
kompletan ustroj motocikla s niskim tezis-
tem koji osigurava konstantan osjecaj sigur-
nosti i stabilnosti. Isti osje¢aj prisutan je i
prilikom uéestalog prebacivanja tezista na
zavojitim dionicama, kao i prilikom odrza-
vanja visokih putnih brzina.

Jednom rije¢ju, BMW K 1200 S je stabi-
lan poput nagibnog vlaka. lako tezi punih
248 kg, motocikl u zavoj ulazi brzo poput
neke 600-tice i besprijekorno slijedi zadanu

Sofisticirani motor koristi najsuvremenije BMW-ove tehnologije razvijene u
automobilizmu, pa ¢ak i one iz F1. Nagih cilindara iznosi 55°, pa se na prednjem
kotadu nije mogao ugraditi klasicni Telelever ovjes, zhog ¢ega je razvijen sasvim
novi Duolever koji nudi gotove savrSeni spoj preciznosti i stabilnosti, kao i
mogucnost elektronske regulacije rada ovjesa. Posebnost "Duolever” sustava je
sto odvaja zakretnu, upravljacku, funkeiju od funkeije amortiziranja
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BMW K 1200 S

putanju uz minimalno Sirenje putanje na iz-
lasku. Gotovo da ¢ovjek ne povjeruje da se
radi o vozilu ovako velikih dimenzija.

Ukupnom dojmu pridonosi i ugladeni rad
zavr$nog prijenosa s kardanskim vratilom. U
ovom slu¢aju mozete zaboraviti stare karda-
ne, jer na novom K imate dojam kao da je
zavrsni prijenos lancani. Isto tako, odstranje-
na su i ona neugodna lelujanja koja su se na
kardanu javljala prilikom izmjene stupnjeva
i koja su uznemirivala cijeli motocikl. Po ri-
je¢cima BMW-ovih tehni¢ara mirniji rad
zavr$nog prijenosa zasluga je nove koncepci-
je agregata u kojoj se radilica motora i kar-
dansko vratilo nalaze u istoj visini, za razliku
od dvocilindri¢nog boxera, kod kojeg je ra-
dilica smjestena iznad visine kardana.

Sto se ti¢e razvijanja snage, iznad "disku-
tabilne" granice od 3 500 okr/min motor na
komandu gasa odgovara vrlo snaznim potis-
kom koji se besprijekorno kontrolira. Ipak,
prava provala snage nastupa od 7.500
okr/min i traje sve do 11.000 okr/min, na-
kon ¢ega se ukljucuje limitator. Upravo u
najviSem rezimu rada motocikl postize i naj-
vec¢u brzinu od 280 km/h, mi smo ostvarili
274 km/h, pri ¢emu do svog punog izrazaja
dolazi i odli¢no rijesena vjetrobranska zasti-
ta. Ovih nekoliko kilometara manjka u od-
nosu na tvornicki podatak pripisat ¢emo
nesto vecoj masi 1 viSem rastu naseg test vo-
zala, koji su ipak donekle utjecali na aerodi-
namiku i minimalno umanjili krajnju vri-
jednost maksimalne brzine.

Sve u svemu, K 1200 S ostvaruje zaista sja-
jne performanse koju su kao i kod danasnjih
maksi sportasa daleko iznad normalnih po-
treba. S druge strane, ono $to sasvim sigurno
nije za pohvalu su prili¢no intenzivne vibraci-
je koje izaziva motor. Naravno, svjesni smo ¢&i-
njenice da je rije¢ o motoru sportske orijenta-

TEHNICKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni
Promjer x hod: 79 x 59 mm
Obujam: 1.157 ccm

Odnos kompresije: 13 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: sa 6 brzina, suhi karter

Okvir: aluminijska dvogredna konstrukcija

Ovjes: sprijeda "Duolever", hod 120 mm;
straga "Paralever", hod 135 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
190/50-17

Kocnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 320 mm sa 4 klipica, straga
disk od 265 mm i 2 klipi¢a

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.282,
Sirina 905, visina sjedala 790-820,
osovinski razmak 1.571, tezina 248 kg

Deklarirano: snaga - 167 ks (123 kW) pri
10.250 okr./min., max. okr. moment -
12.9 kgm (130 Nm) pri 8.250 okr./min

Spremnik goriva: 19 |

ergonomija, stabilnost, kocenje,
vjetrobranska zastita, agilnost, razvijanje
shage, ovjes, podeSavanje ovjesa

mjenjac, vibracije na visokim rezimima,
neujednacen rad na niskim rezimima

Rame uz rame s japanskim sprinterom. Osim maksimalne
hrzine svi ostali atributi nalaze se na BMW-ovoj strani

cije, ali problem vibracija Japanci su na svojim
motociklima jo§ davno rijesili. Isto tako, mo-
ramo spomenuti i $estbrzinski mjenja¢ koji je
vrlo brz za jedan BMW, ali je zato i vrlo bucan,
te neprecizan u rasponu prve tri brzine.

Tijekom nase probe novi BMW-ov sport
- tourer smo usporedili i s jednim japanskim
motociklom koji se jos§ uvijek smatra refe-
rentnom vrijednosti u ovoj klasi. Naravno,
rije¢ je o Hayabusi 1300.

U odnosu na Suzukijevog sprintera novi
K ne zaostaje ni "milimetra”, a u mnogim
stvarima je i u prednosti. Po pitanju maksi-
malne brzine Hayabusa je jo§ uvijek u pred-
nosti, ali po pitanju stabilnosti, vjetrobran-
ske zatite, ergonomije, kocenja pa ¢ak i os-
jecaja lakoce u mirovanju, BMW -u nije ni-
ti do koljena. Japancu moramo priznati jos i

kvalitetniju mjenjacku kutiju i manje izraz-
ene vibracije, no, Nijemac se odlikuje agre-
sivnijim zvukom i brzim odgovorom na ko-
mandu gasa. Naime, na$ subjektivni dojam
je da bavarski "leta¢" puno brze "nabire" ok-
retaje, a samim time i da se odlikuje boljim
meduubrzanjima.

Nakon ¢jelodnevnog druzenja s revolu-
cionarnim K 1200 S jo$ uvijek nismo mo-
gli prihvatiti ¢injenicu da se ipak radi o jed-
nom BMW-ovom proizvodu. Prema tome,
iako nismo pretjerani ljubitelji ove njemac-
ke tvrtke, i jo§ uvijek spadamo u onu gru-
paciju koja "grize" na race replice, skidamo
"kapu" BMW-ovim tehnicarima koji su os-
mislili vozilo koje je po svojim tehnolos-
kim i ciklistickim osobinama daleko ispred
svog vremena.
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