>>>retrovizor

Bimota SB 5

Sedamnaesti od 158, a da gotovo
nismo znali kakva je ekskluziva
u nasem susjedstvu

tehnolog

Njihovi su okviri prava remek-djela. Upotrebljavali su

najbolje i najskuplje komponente na trzistu. Dizajnirali su dusom i srcem
i tako svajim proizvodima davali originalan izgled. Rijec je od Bimoti

PISE: ZELJKO KARALIC

rosle godine proslavljena je 30 go-
di$njica od osnivanja tvrtke Bimo-
ta, jednog od najmanjih proizvod-
a¢a motocikala na svijetu. Unato¢ teskoda-
ma i stalnoj prijetnji bankrota, Bimota pos-
toji jo§ i dan danas, a investitori su nasli na-

¢ina za oporavak. Medutim, vratimo se slav-
nim vremenima.

Kako je tvrtka bila malena, proizvodila je
vrlo ekskluzivne motocikle ¢ija je tehnicka
strana bila na vrhuncu u vremenu u kojem
je proizvodila odredene modele. Tvrtku su
osnovali Bianchi, Morri i Tamburini (BiMo-
Ta - akronimi njihovih prezimena) upravo s

Poklopac straznjeg sjedala otkriva da je sportiva
mogla povesti suvozaca sto je rijetkost u
produkceiji motora firme iz Riminija
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Jm da izraduju ekstremno napred-

ne motocikle u ogranic¢enim serijama. Malo
¢udno za pogon koji se do legendarne '73
bavio centralnim grijanjima i klimatizacij-
skim uredajima.

U ovom retrovizoru podsjetiti ¢emo vas
na jedan model koji nosi oznaku SB 5, §to
zna¢i da je u ¢jevasti okvir smjesten Suzuki-
jev zra¢no hladeni agregat. Uz YB 5 ovaj
motocikl je bio prvi Bimotin model na ko-
jem se mogao povesti suvozac¢, a oba su ima-
la prakti¢no jednak okvir. Zbog moguénos-
ti voznje udvoje morali su se napraviti odre-
deni kompromisi koje bogati klijenti nisu
dobro prihvatili. Zanimljivo je da je ovo
posljednji model s oznakom SB koji je imao
cjevasti okvir (zajedno s modelom YB 5), a
struktura okvira je bila spojena sa straznjom
vilicom s "frezanim" plo¢ama od Avionala.
Okvir je izraden kao perimetarski cjevasti od
krom-molibdenskih cijevi, dok je straznja
vilica pravo malo remek djelo. Takva soluci-
ja je prihvadena jer je ostalo neiskoristenih
okvira iz prethodne produkcije (SB 4), a u
godinama koje su slijedile proizvodili su se
iskljuc¢ivo perimetarski okviri od aluminij-
ske slitine. Ovaj model se proizvodio 1985.
11986. godine, a stvorio ga je inzenjer Fede-
rico Martini, te je prvi put predstavljen
1984. godine na Bolonjskom Motor Show-
u. Motor je preuzet sa Suzukijevog modela
GSX 1100, a zapremina je povecana s 1075
cm’ na 1135 cm’. Motor razvija snagu od
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Okvir i straznja viljuSka spajali §

su se plocama koje su "frezane"

od avionala i ujedno su koristile
kao nosa¢ oslonace za noge

Prednja viljuska ima sustav za brzu izmjenu
kotaéa Sto je hila natjecateljska privilegija

Hladnjak ulja dio je nasljeda izvornog modela

sredine 80-

115 KS pri 8500 okr/min uz mo-
ment od 10,6 kg pri 7 500
okr/min. Motor ima cetveroven-
tilsku tehniku, a napajanje gori-
vom obavljaju &etiri Mikunijeva
rasplinjaca (36 mm). Mjenja¢
ima pet stupnjeva prijenosa.
Prednja viljuska je Forcele Italia s
brzoskidaju¢om osovinom, dok
straznje ogibljenje ima centralni
amortizer s podesivim prednapo-
nom opruge. Kotadi su 16 cola i dizajnirani
su u Bimoti, a prednja Brembo ko¢nica Se-
rie d’Oro ima dva diska promjera 280 mm,
jednako tako i straznja. Tezina motocikla
spremnog za voznju iznosi 238 kg uz najve-
¢u brzinu od 255 km/h i ubrzanje od 10,9
sekundi na ¢etvrt milje. Instrument ploca je
preuzeta od Suzukija, a isti je i ispusni sus-
tav. Izostanak centralnog oslonca i visoko
podignuti oslonci nogu dovoljno govore ka-
ko je zami§ljeno da se SB 5 vozi.

Jedan primjerak ovakvog bisera tehnike iz
sredine osamdesetih godina nalazi se u Sla-
voniji, to¢nije u Blzovcu, mjestu nadomak
Osijeka. Vlasnik je Ivica Mihalj¢evi¢ koji je
krajem sedamdesetih i pocetkom osamdese-
tih vozio utrke za prvenstvo bivse drzave za-
jedno sa nasim stru¢njakom za tehniku Mi-
rom Bari¢em. Motocikl je odrzao u original-
nom stanju sve ove godine ¢uvajuéi ga kao
"oko u glavi", tako da je presao tek nesto vi-
$e od 5 000 kilometara. Uz motocikl je kup-

Ekscentar za
napinjanje lanca u
to doba hio je prava
rijethost

ljen i originalni Dainese natjeca—

teljski kombinezon u bojama i s

logotipom Bimote. Plo¢ica na

okviru svjedodi da je to 17. pri-

mjerak od ukupno 158 proizve-

denih, a pazljiviji pogled govori

koliko paznje je posveceno sva-

kom detalju. Pokrov spremnika i

sjedalo su izvedeni iz jednog ko-

mada i vijcima od ergala u¢vrsce-
& A ni na okvir. Lagani materijali i

gotovo natjecateljska tehnika te ograni¢en

broj primjeraka u to doba su imali i odgova-

rajucu cijenu: Bimota SB 5 je tada kostala

astronomskih

33.900 DEM, a

mogli ste ju naruditi

kao kit u dijelovima,

te si priustiti zado-

voljstvo sastavljanja

ovako ekskluzivnog

motocikla.

etalj straznjeg

. ovjesasa
sustavom'poluga
koje djeluju na

& . geentralni
* amortizer
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