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PISE: KRISTIJAN TICAK

vrdnju "manje je vise" u potpunosti

I pobija novi model kuce Piaggio, ¢iji

slogan bi mogao biti da "vise omogu-

cava jo§ vise". X8 novi je skuter klase granturis-

mo, koji se nudi u dvije varijante, zapremine

1251200 cm3. Nasa testna verzija bila je ona
jaca, dakle 200 cm3.

Dizajn modela X8 je elegantan, s blagim li-
nijama i oblim rubovima, $to u mnogome na-
glasava njegov harmonican i smiren karakter.
Prednji kraj vise sli¢i automobilskom "licu" ne-
go izgledu nekog skutera. Pri tome izduzena
prednja svjetla sugeriraju dinamiku, bez da se
pretjerano naglasava agresivnost. Prednji i zad-
nji kraj vozila vrlo su Siroke izvedbe, tako da u
potpunosti opravdavaju klasu ovog skutera.

Ve¢ nakon letimi¢nog pogleda na ovo vozilo
dojmovi su pozitivni, jer su zavr$na obrada i
materijali od kojih je izraden X8 vise nego do-
bri. Okvir skutera rezultat je novog projekta iz-
radenog u potpunosti u maniri CAD tehnolo-
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Novi GT skuter porodice Piaggio zraci elegancijom i
ugladenoscu. Motor nove Leader generacije odlicno obavija
svoju funkciju, a prtljazne mogucnosti ovog vozila vise nalikuju
automobilskim nego skuterskim. Sve u svemu, dosadasnji
model Hexagon dobio je vise nego dostojnu zamjenu

gije. Kao rezultat mnogobrojnih kompjuter-
skih simulacija u kojima su glavni kriteriji za iz-
radu bili velika ¢vrstoca i mala tezina, kao naj-
bolje rjesenje pokazao se postojedi cjevasti ok-
vir s dvostrukim ¢eli¢nim gredama, konstrui-
ran tako da omogucava velik prtljazni prostor

ispod sjedala i u straznjem dijelu skutera. Pred-
nja vilica klasi¢nog je tipa, s promjerima cijevi
koji iznose 35 mm, dok su straga montirani
dvostruki amortizeri koji se mogu podesavati u
Cetiri stupnja. Iznenaduje mali hod prednjeg i
straznjeg ovjesa koji iznosi tek 90 mm, §to je

Zastita od vjetra za vozace
do 175 cm je dobra, no oni
viseg rasta morat ce
posegnuti za opcionalnom
ugradnjom veceg
vjetrobhranskog stakla




manje od konkurencije u klasi. Prednji kota¢
ima dimenziju 14", te je na njega montiran
disk promjera 260 mm na koji djeluje dvoklip-
na kociona celjust. Zadnji kota¢ nesto je ma-
njih dimenzija, 12", a na njega je montirana
guma dimenzija 130/70. Upravo ta manja di-
menzija zadnjeg kotaca omogucuje relativno
nisku visinu sjedala od 790 mm, koja ¢e biti vr-
lo korisna za vozace nizeg rasta. Na straznji disk
promjera 240 mm djeluju dva kociona klipic¢a
promjera 32 mm koji su postavljeni jedan na-
suprot drugome.

Kao $to smo rekli, X8 pogone agregati u dvi-
je razli¢ite verzije zapremina, 125 i 200 cm3.
Radi se o agregatima iz najnovije LEADER ge-
neracije, Cetverotaktnim, teku¢inom hladenim
jednocilindrasima s ¢etiri ventila. Odlikuju se,
prema navodima proizvodac¢a, malom potros-
njom goriva i odli¢nim performansama. I uis-
tinu, motor razvija maksimalnu snagu od 21
KS pri 8 500 okr/min, te najveci okretni mo-
ment od 17,5 Nm pri 6 500 okr/min. Sasvim
dovoljno da bi se pokrenulo vozilo suhe tezine
157 kg. Emisija $tetnih plinova u okvirima je
Euro 2 normi, pri ¢emu tvornica ponosno isti-
¢e podatak da je emisija Stetnih plinova najniza
ikad ostvarena na jednom skuteru GT klase.
Dakle, Piaggio je istaknuo da mu je uz ostvari-
vanje §to boljih performansi itekako bitna i bri-
ga za ocuvanje okolisa.

Instrumenti Piaggia nesto su starije izvedbe,
dakle analognog tipa, medutim zbog toga ni-
posto ne oskudijevaju informacijama. Sastoje
se od brzinomjera, pokazivaca razine goriva,
pokazivaca temperature rashladne tekudine, sa-
ta, te totalnog i parcijalnog brojaca prijedenog
puta. Kontrolnih lampica takoder ne manjka.
Tu su indikator rezerve, nedovoljnog pritiska
ulja u motoru, pokazivaca smijera, kratko-dugo
svjetlo, te upozorenje za podignuto sjedalo ili
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lako su instrumenti
analognog tipa, ne
nedostaje informacija.
Bijela pozadina i crvene
kazaljke djeluju vrlo
atraktivno
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poklopac prtljaznog prostora. X8 opremljen je
i immobilizer sustavom protiv krade, $to je ele-
ment vrijedan pohvale.

Pod sjedalom se nalazi prostor u koji moze-
te smjestiti gotovo pola robne kuce. Podijeljen
je u dva dijela. Prvi dio se nalazi neposredno is-
pod sjedala, dok se drugi dio prtljaznog pros-
tora nalazi u straznjem dijelu skutera. Drugi
dio po svom kapacitetu i vrata$cima preko ko-
jih mu se pristupa uvelike sli¢i automobilskom
preljazniku. Preljazni prostor moze se otvoriti
elektronski, pritiskom na dugme koje se nala-
zi na upravljacu, ili mehanicki, povlatenjem
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sajli koje su smjestene u posebnom pretincu na
podnici. Sveukupni kapacitet oba prostora je
56 1, §to ée reéi da na ovom skuteru ima u izo-
bilju prostora za prtljagu. U prednjem Stitu
nalazi se manji pretinac za smjestaj dokume-
nata u koji je ugradena i uti¢nica za struju od
12V na koju mozete spojiti punja¢ vaseg mo-
bitela. Ako tome jo§ pridodamo i topcase ka-
paciteta 48 | koji se nudi kao opcija, a kojeg je
nasa testna verzija imala, slobodno mozemo
redi da su prtljazne mogucnosti ovog skutera
gotovo jednake onima u nekom automobilu
nize klase.
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Narocito su nam se svidjeli poklopci kroz ko-
je se omogucava pristup pogonskom agregatu
radi redovitog servisa. Vrlo su laki za demon-
taZu i smje$teni su na mjestima na kojima zais-
ta imaju smisla, primjerice ispod sjedala. Manje
logi¢nim nam se ¢ini rjeSenje da jedno svjetlo
radi kao dugo. Sigurni smo da bi rad oba duga
svjetla znatno popravio vidljivost po nodi.

Polozaj vozaca vrlo je udoban i opustajudi.
Volan je za nas ukus malo previse otvoren, ali je
zato na odli¢noj visini, te nikako ne udara u
noge prilikom zakretanja, ¢ak ni voza¢ima vi-
Seg rasta. Sjedalo je Siroke i udobne izvedbe,
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podijeljeno na dvije razine. Voza¢ tako ima i
mali oslonac za leda koji ujedno i sluzi za sprje-
cavanje nezeljenog klizanja unazad. Koljena su
svijena u prirodnom polozaju. Sve u svemu, bas
kako smo i pretpostavljali, polozaj vozaca i
udobnost su elementi koji ne daju prostora ne-
koj kritici na ovom skuteru.

Rad pogonskog agregata mogli bismo uspo-
rediti s onim elektromotora, i pri tom uopée ne
pretjerujemo. U voznji gotovo da ne primjecu-
jete razliku na bilo kojem rezimu rada motora,
a skuter ubrzava vrlo linearno i ugladeno, moz-
da i previse ugladeno za nas ukus. No, za pros-

stahilan ¢ak i pri maksimalnim
hrzinama, a jedini prohlem mu

stvara kratak hod ovjesa koji
nervozno reagira na neravnine

je¢nog vozaca skutera najvaznije je da ne bude
previse iznenadenja kod ubrzavanja, a upravo
taj segment je na X8 izrazen kao nikada do sa-
da. Tako cete gotovo neprimjetno i jednoli¢no
dosti¢i maksimalnu brzinu od 122 km/h, $to je
brzina koja je sasvim pristojna za granturismo
skuter zapremine 200 cm3.

U voznji X8 ostavlja dojam vrlo sigurnog
skutera. Stabilan je i ¢vrst ¢ak i pri maksimal-
nim brzinama. Dojam kvari vrlo nervozna re-
akcija na neravnine, $to je posljedica kratkog
hoda ovjesa. Upravljivost pri nizim brzinama i
u gradskoj voznji je zadovoljavajuda, ali se ipak

osjeti nedostatak agilnosti karakteristi¢an za
ovu klasu. X8 na reakciju vozaca djeluje s nes-
to zaka$njenja, $to iskusnijim i vjestijim vozaci-
ma moze stvoriti manje poteskoce pri naglim
promjenama pravca. No, to ne treba biti nika-
kav razlog za paniku, jer X8 niti nije namije-
njen za nekakva luda jurcanja ved za $to ugod-
nije svladavanje puta.

Prednja ko¢nica vrlo je smirena, §to ¢e naroci-
to pogodovati voza¢ima pocetnicima. Laka je za
doziranje, a blokiranja prednjeg kotaca su prava
rijetkost i moguca su samo uz krajnje energi¢an
stisak rucice. Zadnja kocnica je susta suprotnost
prednjoj, i trazi nesto smirenije ophodenje. Vilo
je nezgodna za doziranje zbog praznog hoda ko-
ji se pojavljuje na pocetku pritiskanja rucice. Ka-
da su u pitanju kocnice, sveukupni dojam je da
se moglo i puno bolje, narocito ako bi se poseglo
za integralnim sustavom.

Zastita od vjetra za vozace vieg rasta nije za-
dovoljavajuca. Osjetili smo to narodito prili-
kom testa na autoputu, gdje su strujanja zraka
zavravala upravo na nasoj kacigi. Dakle, oni
koji su rastom visi od 175 cm morat ée poseg-
nuti za ugradnjom vedeg prednjeg zastitnog
stakla ako Zele otkloniti ovaj nedostatak.

Ono $to nas je odusevilo na ovom skuteru jest
potrosnja goriva. Prilikom testa vozili smo se na
autocesti, magistralnoj cesti i u gradu. Prosje¢na
potrosnja iznosila je nevjerojatnih 3,5 1 na 100
km. Dakle, navodi tvornice pokazali su se istini-
klase. Sa spremnikom goriva koji je kapaciteta
121, od toga 1,8 | rezerve, teoretski je moguée
voziti oko 340 km, $to je podatak koji ce sigur-
no razveseliti mnoge vozace koji traze Stedljivo i
prakti¢no vozilo na dva kotaca.

Piaggio X8 pokazao se dostojnom zamje-
nom modelu Hexagon. Ugladenost, prakti¢-
nost, kapacitet prtljaznog prostora i $tedljivost
pokazali su se kao njegove najvece vrline, dok
su neki elementi poput kocnica i ovjesa, ostavi-
li prostora za moguca poboljsanja. Cijena od
31 234 kn niza je od one koju nudi konkuren-
cija u obliku Aprilije Atlantic 200 ili Honde
Panthenon 150, te je svakako fer ako se uzme u
obzir omjer ulozeno-dobiveno.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni,
Cetiri ventila

Obujam: 198 ccm

Odnos kompresije: 11,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Okvir: konstrukcija od ¢eli€nih cijevi

Ovjes: sprijeda teleskopska vilica promjera
35 mm, hoda 90 mm, straga dvostruki
amortizeri hoda 90 mm

Gume: spr. 120/70-14", str. 130/70-12"

Koénice: sprijeda disk promjera 260 mm
sa Celjusti sa dva Klipi¢a, straga disk
promjera 240 mm i Celjust sa dva klipi¢a

Spremnik goriva: 12 |., od toga 1.8 I. rez.

Dimenzije (mm): duljina 2.050, Sirina 760,
vis. sjedala 790, osovinski razmak 1.490

Deklarirano: snaga - 21 KS pri 8.500
okr./min.; max. okr. moment - 17.5 Nm
pri 6.500 okr./min.

Tezina (suha): 157 kg

Max. brzina (na instrumentu): 122 km/h

Stedljivost, ugladenost, prakticnost,
velik prtljazni prostor, kvaliteta izrade

kratak hod ovjesa, kocnice
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