<=1 PGO T-Rex 50

Top model tajvanskog
proizvodaca PGO, T-Rex 50,
pripada segmentu sportskih
skutera, no njegova Siroka
podnica, sjedalo velikih
dimenzija i prtljazni prostor
Zavidnog kapaciteta otkrivaju
da je rijec i o prakticnom
gradskom prijevoznom sredstvu

PIS: BORIS METIKOS

z ved provjerene dalekoisto¢ne sku-

tere ¢iji modeli u danasnje vrijeme

¢ine nezaobilazan dio trzista, od ne-
davno se posredstvom zagrebacke tvrtke
"Anima Moto" na domacoj sceni pojavio i
tajvanski proizvoda¢ PGO. Vjerujemo da je
mnogima ovo ime nepoznanica i da vecina
jos nije imala priliku upoznati se s njihovim
vozilima, no, PGO je tvrtka koja vec desetlje-
¢ima aktivno sudjeluje u proizvodnji skutera.
Naime, spomenuti tajvanski proizvodac je
70-tih i 80-tih godina proizvodio veliki broj
skutera pod licencom Vespe, da bi nakon to-
ga poceo i sa samostalnom produkcijom.

Na test smo dobili skuter T-Rex 50, top
model iz njihove palete vozila zapremine 50
cm3. Veé po samom imenu moze se naslutiti
da se radi o skuteru agresivnijih odlika, kako
po pitanju performansi, tako i po pitanju di-

zajna. | zaista, svojim izgledom T-Rex poka-
zuje da pripada u kategoriju skutera sportske

Malig
dinoss

orijentacije. Tome uvelike doprinose dvoboj-
na izvedba skutera, naglaseno profilirano sje-
dalo i kompletna izvedba straznjeg kraja.

No, iako djeluje atraktivno, T-Rex ipak
pomalo zaostaje za dana$njim modernim
trendovima i naglaseno futuristickom dizaj-
nu. S druge strane, ovakvu izvedbu korisni-
ci vrlo brzo prihvacaju jer ne zahtjeva privi-
kavanje "oka" na neke neobi¢ne linije, kao
$to to ponekad zna biti slu¢aj sa vozilima
previse avangardnog izgleda.

Svojom opremom i nekim rjeSenjima cije-
li skuter pomalo podsjeca na velike motoci-
kle, dok se kod nekolicine dijelova naglaseno
racing orijentacije ne mozemo oteti dojmu
da smo ih ve¢ vidjeli na nekim japanskim
modelima. Prednja svjetla neodoljivo pod-
sjecaju na ona koja se ugraduju na Hondu
VTR-SP 2 ili novu Apriliu Mille, dok straz-
nje svijetlo asocira na prvi model Yamahe
R1, a ne smijemo zaboraviti niti naglasene
usisnike za zrak smjestene iznad podnice. Sve
to ne umanjuje Sarm PGO-ovog T-Rexa, ne-
go jo$ dodatno naglasava njegovu osobnost.
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Upravljacka ploca je malo
zastarjelog dizajna, ali je
zato velikih dimenzija,
pregledna i potpuna

Elektricne komande na
upravljacu djeluju
nezgrapno i prenatrpano

Prednja disk kocnica
sa dvoklipni
koéionim klijesti
reagira snazno i
ivno,

gfjziz 13.850 kn

S obzirom na dugogodi$nju tradiciju i ne-
kadasnje partnerstvo sa Piaggiom predstavlje-
ni Tajvanac se odlikuje solidnom razinom
zavr$ne obrade i kvalitetnim komponentama
ciklistike. Skuter jako dobro lezi na ovjesu,
koji je u svemu iznad prosjeka za "pedeseti-
ce", iako se sprijeda radi o klasi¢noj, a ne o
marketinski "isforsiranoj" upside-down vilici.
T-Rex u zavoju ostvaruje nagib dostojan pos-
tovanja, ¢ak i na neravnoj podlozi, a u voznji
voza¢ uvijek ima osjecaj solidnosti i &vrstode,
koji dodatno naglasavaju debele ru¢ice uprav-
lja¢a. Masivne izvedbe su i elektricne koman-
de koje su prenatrpane raznoraznim prekida-
¢ima i svojom izvedbom nalikuju na nekadas-
nja rjeSenja sa motocikala tourer orijentacije.

Puno preglednije djeluje upravljacka plo-
¢a, koja je takoder velikih dimenzija, ali je

zato pregledna i jed-

(1) Prakticno i sigumo, oy, Spomenu-

otvor za dolijevanje
goriva s poklopcem i
sigurnosnim kljuéem
smjesten na straznjem
dijelu iza sjedala

(2 i (3) Za skuter ovako
male zapremine T-Rex
se odlikuje zavidnim
priljaznim prostorom
koji upotpunjuju ravna
podnica velike Sirine,
"toholac" sa straznje
strane vjetrobranske
kupole i duboko
spremiste ispod sjedala

ti kontrolni "pult”
sastoji se od tri za-
sebna instrumenta
od kojih se na najve-
dem, sredi$njem, na-
lazi brzinomjer is-
pod kojeg je mjera¢
ukupnog broja pri-
jedenih kilometara.
S lijeve strane je po-
zicioniran pokaziva¢
koli¢ine goriva u
spremniku, s desne
se nalazi obrtomjer,
a kontrolne zaruljice
i digitalni sat su
smjesteni u gornjem
dijelu  upravljacke
ploce.

Mali "dinosaur”
se oslanja na gume
dimenzija 120/70-
12 sprijeda i
130/70-12  straga,

zbog ¢ega se na rav-
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PGO T-Rex 50
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nim dijelovima pokazao izrazito ¢vrstim i
stabilnom. S druge strane, malo zaostaje u
agilnosti, a prednji kraj ¢esto pokazuje ten-
denciju "kasnjenja". Iako sportske orijenta-
cije, testirani model se opcenito ponasa spo-
rije, ali zato u nagib silazi sigurnije.

Sustav kocenja rijesen je diskom s prednje
strane i ve¢ pomalo zastarjelim rjeSenjem u
obliku bubnja straga. Posebno nam se svidio
prednji disk i njegova dvoklipna ko¢iona kli-
jesta koja reagiraju vrlo snazno i progresivno.
Straznje ko¢nica i nije ba§ opravdala svoju

Dvostruka svijetla na prednjem kraju
naglasavaju sportsku orijentaciju T-
Rexa, ali i neodoljivo podsjecaju na
neka ve¢ videna rjesenja

dugogodisnju tradiciju jer je komanda straz-
nje kocnice prilikom testiranja svaki puta
propadala gotovo do kraja hoda, a nije bilo
narocitog u¢inka u zaustavljanju skutera.

Za odli¢no osvjetljenje vozila brinu se dvo-
struki reflektori naglasenih dimenzija s koji-
ma mozete uzivati i u sigurnoj no¢noj voznji.

PGO je opremljen dvotaktnim zra¢no
hladenim agregatom koji u otvorenoj verzi-
ji razvija ukupnu snagu od 4,76 KS pri 7
000 okr/min i okretni moment od 0,5 kgm
pri 6 500 okr/min, §to je sasvim dovoljno za
maksimalnu brzinu od 68 km/h. Motor od-
li¢no pali na hladno, kao i kada je vru¢. Na
rad prijenosa, koji je postupan, nismo ima-
li nikakvih primjedbi, a glavna odlika T-
Rexa 50 svakako je njegovo dinamicko po-
nasanje u cjelini. NajviSe nas je impresioni-
rala $irina potpuno ravne podnice na kojoj
je osim uobicajenih vreéica i poslovnih
"torbica" mogude prevesti i predmete puno
vecih dimenzija. Ovakva izvedba isto tako
omoguduje i natprosje¢nu udobnost za no-
ge vozaca. Na skuteru ne nedostaje niti
spremista za sitnice. Na straznjoj strani
prednjeg $tita nalazi se otvoreni pretinac u
obliku klokanovog "tobolca", dok je ispod
sjedala smjesten prtljazni prostor zavidnog
kapaciteta u koji stane jedna integralna ka-
ciga. Sjedalo je velikih dimenzija i dobro je
profilirano, a suvozacu su na raspolaganju i
masivni rukohvati straga, koji osim svoje
prakti¢ne funkcije i estetski sasvim lijepo
nadopunjuju skuter. Iza sjedala nalazi se in-
teresantan i praktican otvor za dolijevanje
goriva koji nalikuje na automobilisticka rje-
$enja. Moze se zakljucati, a nakon zatvara-
nja postaje sastavni dio vanjskih oplata.
Ukupnu udobnost umanjuje jedino uprav-
lja¢ koji je prenisko postavljen u odnosu na

visinu sjedala i koji ¢e vi§im vozacima, pa
¢ak i onima prosje¢ne visine, znatno otezati
manevriranje jer ¢e im konstantno zapinjati
za noge. Ipak, i za to postoji prinudno rjese-
nje: drzanje nogu prema van.

S modelom T-REX 50 tajvanska tvrtka
PGO je ponudila konkurentan proizvod u
klasi malih sportskih skutera koji bi na do-
madem trzitu mogao "zapapriti"” Zivot i ne-
to poznatijim modelima. Pogotovo ako u
obzir uzmemo i koli¢inu opreme, cijena od
13.850 kn se ¢ini i viSe nego postena.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 40 x 39,2 mm

Obujam: 49 ccm

Omjer kompresije: 6,8:1

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Prijenos: s automatskim varijatorom odnosa

Napajanje: rasplinja¢

Okvir: od ¢elicnih cijevi

Ovjes: sprijeda klasicna vilica; straga
oscilirajuca vilica i jednostruki amortizer

Gume: prednja 120/70-12, straznja
130/70-12

Kocénice: naprijed disk i koCiona kljeSta sa
2 klipi¢a, straga bubanj

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 1.890,
Sirina 696, visina sjedala 770, tezina:
99 kg

Deklarirano: 4.7 ks (3,5 kW) pri
7.0000kr./min., max. okr. moment -
0,52 kgm (5,0Nm) pri 6.500 okr./min

Spremnik goriva: 6,7 |

Max. brzina: 68 km/h

ravna podnica velikih dimenzija,
prtljazni prostor, profilirano sjedalo,
otvor spremnika goriva, pregledna
instrument ploca

zastarjeli dizajn, nizak upravlja¢,
slaba straznja kocnica
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