
T riumph Tiger je enduro koji je  veÊ
stari znanac na svjetskom træiπtu mo-
tocikala. Predstavljen je prvi puta

davne 1993. godine, dakle prije jedanaest go-
dina, πto je u danaπnje vrijeme Ëitava era, ako
uzmemo u obzir tempo kojim se lansiraju i raz-
vijaju novi modeli. Prvi model Tigera pokretao
je redni trocilindriËni motor zapremine 885
ccm, a napajanje gorivom bilo je rijeπeno uz
pomoÊ rasplinjaËa. Motocikl je razvijao u ono
vrijeme sasvim pristojnih 83 KS, i kao takav se
zadræao na træiπtu sve do 1999. godine. Tada je

je koriπtena "opuπtenija" verzija pogonskog agre-
gata. Za ovu klasu "standardna" snaga od 98 KS
pri 9.200 okr/ min sasvim je dovoljna da se stane
"rame uz rame" ostaloj konkurenciji koja se na
træiπtu pojavljuje u obliku Aprilije Caponord (98
KS), Honde Varadero (94 KS) ili BMW-a
R1150GS-a(85 KS) . Niti okretni moment od 95
Nm pri 6.200 okr/ min nije razoËarao, ali niti
postavio "letvicu" na novu visinu.  Sve u svemu,
to je sasvim dovoljno da ovog uglaenog "gentle-
mana" od 215 kg kao od πale potjera do maksi-
malnih brzina od preko 200 km/h. 

No, namjena maksi endura nikad nije niti
zamiπljena kao jurcanje maksimalnim brzina-

doπao red na seriju broj dva, koja je bila osvje-
æena novim linijama i dizajnom, poboljπanom
voznosti i promijenjenim sustavom napajanja
goriva, dakle ugraeni su injektori. Snaga je
ostala identiËna prvoj verziji. 

PoËetkom 2001. godine s pokretne trake u svi-
jet je krenula najnovija, treÊa serija, tradicionalne
tvrtke iz Hinckley-a. ZahvaljujuÊi cjevastoj rami
u obliku kaveza, inæenjerima nije bilo preteπko
"ubaciti" Daytonin trocilindriËni, vodom hlae-
ni pogonski agregat zapremine 955 ccm, promje-
ra i hoda 79 x 65 mm, te kompresionog odnosa
11.2:1. Za ovu priliku, naravno, nije bila potreb-
na snaga kojom raspolaæe Daytona (145 KS), veÊ

> > > t e s t

48 MOTO PULS br. 51/6./2004.

Triumph Tiger 955i
Tiger je moÊan, brz i jak motocikl klase

maksi enduro, koji je dokaz da se

tradicionalna tvrtka iz Engleske u

potpunosti ukljuËila u sve zahtjevniju

træiπnu utakmicu. Proboj na hrvatsko

træiπte zasigurno Êe i ove godine

izostati, jer joπ uvijek

nemamo uvoznika

Tiger je moÊan, brz i jak motocikl klase

maksi enduro, koji je dokaz da se

tradicionalna tvrtka iz Engleske u

potpunosti ukljuËila u sve zahtjevniju

træiπnu utakmicu. Proboj na hrvatsko

træiπte zasigurno Êe i ove godine

izostati, jer joπ uvijek

nemamo uvoznika

Engleski
grabeæljivac

Engleski
grabeæljivac

PI©E: KRISTIJAN TI∆AK

048-053 Triumph Tiger 955i  07/06/2004  05:41  Page 48



Set kofera i topcase u boji
vozila proπiruju kapacitete
prtljaænog prostora

Glavna uloga Tigera
daleko se viπe svodi
na cestu nego na
pustinjski rally
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ma. Od njega se traæi udobnost, jak okretni
moment, agilnost i laka upravljivost, te πto
manja potroπnja. Sve ovo Triumph, dakako,
ima, i to u izobilju. VeÊ prilikom prvog starta-
nja motora do izraæaja dolazi nevjerojatan
zvuk ovog trocilindraπa. OsjeÊate se kao da
dodajete gas na nekakvom sportskom motoci-
klu. Odgovor na odvrtanje ruËice gasa je tre-
nutan, a poskakivanje kazaljke obrtomjera vi-
πe nalikuje radu nekog elektromotora ili turbi-
ne. Tu se kao pun pogodak pokazalo povjere-
nje koje Triumph "njeguje" prema trocilindiË-
nim motorima, za razliku od Aprilije ili Hon-
de, koja je pri odabiru pogonskog agregata ko-
ristila rjeπenje u obliku V2 motora, ili BMW-
a koji njeguje tradiciju boxer motora. Upravo
ta vrlina, koja ga Ëini prepoznatljivom spram
ostalih maksi endura, daje mu odreenu dozu
karaktera i πarma. 

Naπu testnu rutu zapoËeli smo u gradskom
meteæu bavarske prijestolnice, Münchena. Polo-
æaj na Tigeru viπe nalikuje nekom sport-touring
motociklu. Noge su popriliËno podignute pre-
ma gore, a upravljaË je  prenisko za ovakvu vrstu
motocikla. Da nema πirine upravljaËa i velikog
spremnika goriva (Ëak 24 litre), gotovo sigurno
biste zaboravili da se radi o enduro motociklu.
No, to ne znaËi da je poloæaj naporan. Naprotiv,
on je upravo "gospodski". Sjedi se uspravno, a
komande i ruËice na pravom su mjestu, πto vam
daje dodatni osjeÊaj sigurnosti jer se moæete pot-
puno koncentrirati na voænju. Visina sjedala je
varijabilna, a moæe se podeπavati u tri stupnja
visine i to od 840 mm do 860 mm. UnatoË rela-
tivno velikim gabaritima (duljina 2.175 mm, πi-
rina 860 mm), motocikl je vrlo okretan i agilan,
a ravnomjerno i sofisticirano razvijanje snage
omoguÊuju manevriranje na uskom i malom
prostoru. 

Vrlo se lako moæete probijati izmeu redova
automobila, ali ako imate montirane boËne ko-
fere, bolje je takvu vrstu voænje izbjegavati zbog
povelike πirine motocikla, koji tada viπe naliku-
je autobusu. Ventilator za hlaenje tekuÊine go-
tovo da se nije gasio, πto zbog naπe spore voænje
gradom, zbog guævi, πto zbog ekstremnih vru-
Êina koje su u to vrijeme pogodile gotovo Ëita-
vu Europu. Temperature skoro da simuliraju
uvjete Sahare, idealno podruËje maxi-endura.
Izlaskom iz grada isprobali smo i varijantu au-
tocesta. Tempo voænje od 160 km/ h gotovo ni-
kome ne bi trebalo predstavljati problem. Zaπ-
tita od vjetra zadovoljavajuÊa je zbog visokog
vjetrobranskog stakla, tako da strujanja zraka
zavrπavaju toËno iznad vaπe kacige. Na naπoj

Pogonski agregat identiËan je onomu u Daytoni, ali
modificiran po pitanju snage i okretnog momenta

Prednji diskovi promjera 320 mm sa dvoklipnim
koËionim klijeπtima rade upravo onako kako i treba

Zatezanje pogonskog lanca
obavlja se uz pomoÊ ekscentra

VeÊ pomalo zastarjela prednja svjetla
kvare dobar sveukupni dojam motocikla
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Motor: trocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 79 x 55 mm
Obujam: 955 ccm
Odnos kompresije: 11,6:1, 
Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4

ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupki
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: konstrukcija od ËeliËnih cijevi
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica s cijevima od

43 mm; straga oscilirajuÊa vilica s
monoamortizerom

Gume: prednja 110/80-19, straænja
150/70-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 310 mm sa 2 klipiÊa, straga
disk od 285 mm i 2 klipiÊ

Dimenzije i teæina: duljina 2.250, πirina
860, visina sjedala 840-860, osovinski
razmak 1.515, teæina 215 kg

Deklarirano: snaga - 105 ks (77,7 kW), pri
9.500 okr./min., max. okr. moment - 9,4
kgm (92 Nm) pri 4.400 okr./min. 

Spremnik goriva: 24 l.

snaæan i elastiËan pogonski agregat,
agilnost, ponuda dodatne opreme

premekan prednji ovjes, buka motora
u visokim reæimima rada, pomalo
zastarjeli dizajn

TEHNI»KI PODACIverziji Tigera imali smo boËne kofere i topcase,
tako da se pri brzinama veÊim od 160 km/h os-
jetilo lagano mijenjanje pravca i lelujanje mo-
tocikla, πto je znak da ne treba pretjerivati po
pitanju brzine ako imate ovu opciju dodatne
opreme.

Udobnost je na vrlo visokom nivou, no prili-
kom duæe voænje ipak se plaÊa danak previsoko
postavljenim nogama. Potroπnja je zaista prihvat-
ljiva, prosjeËno svega 5,6 litara na 100 km, πto
znaËi da sa spremnikom goriva moæete proputo-
vati oko 400 km.  Na brdovitim i zavojitim alp-
skim cestama Tiger je pokazao sav svoj "talent".
Upravljanje ovim motociklom uæitak je u Ëistom
obliku. LakoÊa kojom motocikl "pada" u zavoj
gotovo je fantastiËna, a promjene pravca "djeËja"
su igra. I u jaËim nagibima motocikl ostaje miran
i stabilan. Nemojte zaboraviti, ovdje se radi o kla-
si maksi endura! Vibracije gotovo da se ne osjeÊa-
ju, a eksploziju snage motocikl pokazuje veÊ u nis-
kim reæimima okretaja, uz vrlo ravnomjerno raz-
vijanje snage sve do "crvenog" podruËja. Ipak,
brujanje motora na visokim okretajima podsjeti
vas na zapreminu pogonskog agregata koju imate
pod sobom. 

Iako je mjenjaË πestobrzinski, to ne znaËi da
morate nervozno mijenjati brzine gore-dolje sva-
kog trenutka. »ak i kroz naseljena mjesta moæe se
proÊi u visokom stupnju prijenosa zbog izuzetne
elastiËnosti motora. Zatrzavanja  su ovdje nepoz-
nanica. Jedina prava zamjerka mogla bi se uputiti
prednjoj teleskopskoj vilici promjera 43 mm, ko-
ja je za naπ ukus ipak premekana. Prilikom jaËih
koËenja znala je popriliËno potonuti, πto nam je
stvaralo poteπkoÊe pri oπtrijoj voænji, a pri naglim
ubrzanjima u niæim stupnjevima prijenosa pred-
nji kraj se nepotrebno uzdiæe. Hod od 230 mm Ëi-
ni nam se pretjeranim, ako uzmemo u obzir da je
on na Caponordu svega 175 mm. Po pitanju

prednjeg ovjesa Triumph je pomalo zakazao, jer je
konkurencija tu uznapredovala ugradnjom jaËih
vilica (Caponord Ëak 50mm), πto im daje u ko-
naËnici i ËvrπÊe i mirnije motocikle. To je zasigur-
no element na kojem Êe inæenjeri u πto skorije vri-
jeme morati poraditi.  Straænji monoamortizer
hoda je 200 mm, a moguÊe je podeπavanje tvrdo-
Êe. 

KoËnice su solidne i najbolje se mogu opi-
sati ako kaæemo da su adekvatne za ovakvu
vrstu motocikala. Dvostruki disk promjera
310 mm sprijeda u kombinaciji sa dvoklip-
nim klijeπtima omoguÊuju fino doziranje i
modulabilnost. Upravo onako kako i treba
biti, ne preagresivno niti preslabo. Straga se
nalazi disk promjera 285 mm i dvoklipna ko-
Ëiona klijeπta. Dimenzije guma i kotaËa ta-
koer su uobiËajene za ovu klasu, dakle 110/
90 19" za prednju, te 150/ 70 17 za straænju.
Dizajn motocikla Ëini nam se pomalo zastar-
jelim - pri tome naroËito mislimo na dva ok-
rugla prednja svjetla. Stvar donekle spaπavaju
vrlo atraktivne boje, naroËito ona tigrovska,
naranËasto crna kombinacija, te dobra zavrπ-
na obrada od koje treba naglasiti englesku
preciznost za sitne detalje, poput kromiranih
vijaka na boËnim poklopcima.  Opcija dodat-
ne opreme vrlo je raznolika. Tu su alarm,
elektronska blokada motora, set kofera i top-
case, poviπeno vjetrobransko staklo, glavne
noæice, grijaËi ruËki...itd. Boje Tigera su
atraktivne: jet crna, aluminij siva, te Lucifer
naranËasta.  

Kompetentnost po pitanju nosivosti tereta,
svakidaπnje upotrebe, lakoÊe upravljanja i agil-
nosti, te sofisticiran, ali snaæan pogonski agre-
gat glavne su odlike ovog Engleza, koji je i viπe
nego konkurentan druπtvu s Apeninskog po-
luotoka, iz NjemaËke ili Zemlje izlazeÊeg sun-
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ca. Stoga se joπ viπe poraæavajuÊom Ëini Ëinjeni-
ca da joπ uvijek nemamo zastupnika Triumpha
za Hrvatsku, iako su motocikli ove tvrtke uve-
like zastupljeni veÊ godinama na svjetskom i
europskom træiπtu. Cijena ovog motocikla za
njemaËko træiπte iznosi 10.260 eura. n
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