— | Yamaha WR 450 F Street

Nakon vise od godinu dana testiranja konacno donosimo
opsiran hard test nove Yamahe s elektro-pokretacem.
Testirali smo je u sumi, na motokros stazi i na cesti.
Tipicna japanska pouzdanost sada je upotpunjena
odlicnim karakteristikama upravijivosti i snage agregata.
Novi WR predstavilja sam vrh ponude na trZistu. “Street”
verzija opremijena je kitom za homologaciju
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PISE: ZELJKO PUSCENIK

usporedbi s japanskom konkurenci-

jom Yamaha jedina ¢vrsto vjeruje u

projekt enduro motocikala koji pro-
izlaze direktno iz ¢etverotaktnih cross motoci-
kala. Oni se ipak razlikuju od serije YZ esteti-
kom i nekim tehnickim rjesenjima, koja ih jas-
no izdvajaju po funkciji i namjeni. Projekt WR
modela krenuo je daleke 1998. godine mode-
lom 0d 400 ccm, a njegov se razvoj i danas nas-
tavlja po smjernicama koje su zacrtali prethod-
ni modeli. S modelom 2003, koji je jos aktua-
lan i u ponudi, Yamaha ulaze velike napore
prema olakSavanju pristupa korisniku. Tako je
ugraden elektro-pokreta¢, a pazilo se i na sma-
njenje ukupne tezine. WR se od pocetka stal-
no dotjeruje i poboljsava kako bi "pomeo”
konkurenciju na trzistu. To vrijedi i za perfor-
manse i za pouzdanost.

WR 450 F je u biti potpuno nov motocikl.
Njegov agregat ima zapreminu povecanu na
450 ccm. Koncepcijski je isti onaj koji je Ya-
maha zacrtala 1998. godine, s dvostrukom
bregastom osovinom u glavi i hladen tekudi-
nom. Ventili su mu od titana i on predstavlja
enduro verziju motora kojim se oprema YZ
450 F za cross natjecanja. Sada je opremljen
elektro-pokretacem, drugacijom bregastom
osovinom, automatskim dekompresorom, te s
petstupanjskim mjenjacem nesto produljenih
stupnjeva prijenosa. Hod cilindra je povecan, a
plast mu je izveden od lakSeg materijala: sada
su mjere promjera i hoda 95x63,4 mm. Svaka-
ko treba spomenuti i izmjene koje su ucinjene
na zatezacu lanca, klipu i zup¢anicima primar-
nog prijenosa. Plemeniti materijali poput tita-
na i aluminija kori$teni su, primjerice, u izradi
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ispusnog kolekrora (titan) i u izradi cjevovoda
za ulje (aluminij). Yamaha jedina koristi rjese-
nje s 5 ventila u glavi cilindra.

Okvir je izveden kao konstrukcija od ¢elika
velike ¢vrstode, a meduosovinski je razmak
skracen za 5 mm. Nove izvedbe je okvir straz-
njeg kraja koji je cetvrtastog presjeka. Straznja
vilica, ¢eljusti ko¢nica i sajla spojke olaksani

Nas testni WR hio je ¢
Street kitom neopl
homologaciju i tehnié
prije cestovne upo
enduro motocikala ti
traju upravo ono
koliko je potrehnn da
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su, pa je WR ukupno laksi za 3 kg u uspored-
bi sa starom verzijom. "Kura mriavljenja" ko-
joj je podvrgnuta nova Yamaha urodila je time
da vozilo s punim spremnikom goriva tezi 126
kg.

Model 2003. poboljsan je ugradnjom rucice
startera za pokretanje vruéeg motora koji se
nalazi na upravlja¢u. Osim njega WR i dalje

U zavoju je vrlo agilan i brz
te jasno odaje srodstvo s
cross motociklima
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i Yamaha WR 450 F Street

ima automatski de-
kompresor kako bi se
u svakoj prilici ola-
ksalo ponovno pok-
retanje motora, te
“choke” polugu na iz-
vla¢enje smjestenu na
rasplinjacu s lijeve
strane, koja sluzi za
hladno  pokretanje.
Poluga startera ro-
busnije je izvedbe, za-
teza¢ lanca koji pok-
re¢e ventile sada je
kompakeniji, a isto je
tako znatno poboljsa-
no odvodenje topli-
ne. Novo sjedalo sada
ima plosnati profil i
ima specijalnu poliu-
retansku presvlaku u
tri sloja.

Prvi dojam koji se
stjece za upravlja¢em
novog modela je taj

da je njegova plasti¢- i e

na nadgradnja odli¢na po preciznosti sastavlja-
nja i kvaliteti izvedbe elemenata. Naime, kod
enduro motocikala ti elementi traju upravo
onoliko dugo koliko je potrebno da se ode iz
ducana i po¢ne voziti na stazama namijenje-
nim za ovakve motocikle. Svjetla, retrovizori,
pokaziva¢i smjera i stop svjetlo na razini su ces-
tovnih enduro motocikala, a ne onih tek prila-
godenih za cestovnu voznju. Taj dojam se stje-
¢e i kad se pritisne starter i zacuje zvuk motora
koji je sasvim ugodan i prihvatljiv i u voznji as-
faltiranim kolnicima.

Polozaj za upravlja¢em kod ovog novog mo-
dela olak$ava prebacivanje opteredenja na
prednji kota¢, pa je samim time olaksan ulazak
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u zavoje. Nize pos-
tavljeno teziste svaka-
ko je vrijedna pro-
mjena koje omogu-
¢uje brze i pravilnije
savladavanje zavoja.
U zavoju WR poka-
zuje znatnu agilnost,
pri ¢emu ostaje stabi-
lan i precizan ¢ak i
ako se znacajno pove-
¢a brzina. Po pitanju
upravljivosti mnogo
je blizi cross motoci-
klima nego onima
enduro. Osim toga, i
na motocross staza-
ma njegova YZ inaci-
ca potpuno je izbacila
sa scene dvotaktne
modele od 250 ccm.
Rad motora je bes-
prijekoran i on se "vr-
ti" izrazito pravilno,
pa ima stalni potisak,
osobito ako ga uspo-
redimo sa spomenutim suvremenim dvotake-
nim motorima od 250 ccm s kojima ée se WR
tijekom ove sezone jo§ uvijek susretati na staza-
ma. Ipak, ovaj motor daje najbolje od sebe na
visokim okretajima, nesto prije maksimalnog
rezima vrtnje. Istovremeno novi 450 agregat
posjeduje i potreban okretni moment za "drza-
nje" dinamike voznje i u niskim rezimima vrt-
nje. Sazeto, odli¢an i uvijek na visini zadatka.
Motor je povecao snagu u svakom pogledu u
odnosu na stari WR 426 F, premda je ispuh i
dalje ostao malo "zatvoren" (vjerojatno je rije¢
o problemima vezanim uz homologaciju).
Zbog toga je zvuk iz ispusnog sustava vtlo pri-
gusen.

Ubrzo nakon registracije skinuli smo
polovinu Street opreme, zamijenili
originalni ispusni top zamjenskim

“Leo Vince” i pridodali adaptere za
povisenje upravljaca sa spiska
dodatne opreme za personalizaciju
jer smo znatno krupnije grade od
prosjeka u ovom;sportu. | hard test
. je mogao zapoceti!




>>>

Vilica i amortizer pokazuju
odliénu kliznost i vrio mekanu
podesenost. Njihova kliznost
upija gotovo sve neravnine, pa
cak i one na motocross stazi.
Za enduro etape standardna
podesenost je i viSe nego
pogodena

Novi elektricni prekidaci s dodatkom za
dugo svjetlo, sirenu i pokazivac smjera.
retrovizori su dio SAtreet opreme a Stitnici
za ruke dio dodatne opreme. (2! Svjetlo je
jaceg intenziteta a ispod njega je pridodana
hravica s kljuéem. (4] Prednji
disk osrednjeg ucinka dovoljan
je za enduro. (5] Novi kilometar
sat s prekidacem kontakta hez
kljuéa. (5] Plocica za
homologaciju pridodaje se
naknakno samo uz verziju Street.

Naknadno pricvrSéen tuljac za
ispusni top na kojem je oznaka
“E3” norme

Neharmonija: terenske gume s
naglasenim ¢epovima i
retrovizori s pokazivacima smjera
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Yamaha WR 450 F Street

Cist i lijep: rijetkost za ovu
disciplinu. Enduro motocikli
zahtjevaju posebnu paznju

svejih vlasnika jer ih nakon
svake voznje valja detaljno
oprati. Stoga ovi motocikli

nisu namjenjeni ljenéinama

Bez obzira na to, njegova je snaga tolika da
de zacuditi mnoge. Stovise, manje uvjezbani-
ma i onima bez kondicije prevelika snaga ée
stvarati velike probleme, jer ih cijelo vrijeme
“trga’, a vozaca prekomjerno umara njeno

Kit Street za
homologaciju

Da biste mogli registrirati
enduro modele, oni mo-
raju zadovoljavati norme
0 cestovhom prometu.
Stoga Yamaha nudi do-
datni kit uz nadoplatu s
CE oznakama kojeg
mozete naruciti zasebno
ili ve¢ ugraden na vas
motocikl kod kupnje no-
vog vozila. On sadrzi: do-
punsko i jaCe prednje
svjetlo s dugim i kratkim
svjetlom te novom mas-
kom, pokazivace smijera,
elektri¢ni prekidac¢ poka-
zivaca smjera i sirene, si-
renu, tuljak za ispusni
top, produzeni straznji
blatobran s svjetlom za
tablicu, sigurnosnu bra-
vicu s klju¢em i novi kilo-
metar sat. Takav WR 450
F "Street" koSta 500 Eu-
ra skuplje od standard-
nog WR-a.
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obuzdavanje. Stoga pocetnicima svakako sav-
jetujemo WR 250 F.

Kocenje motorom prakticki ne postoji, pa
motocikl ide vrlo brzo i na Sumskim nizbrdica-
ma, kojima se vozi s oduzetim gasom. Dakle,

nema onog nezeljenog blokiranja straznjeg ko-
taca koje zanosi motocikl.

Nove kocnice rade bez zamjerke, iako smo
pozeljeli vecu snagu prednje. Straznja ne bloki-
ra kada to ne Zelimo i odli¢no se dozira.

Preraspodjela masa povecala je razinu uprav-
ljivosti u usporedbi s modelom 2002., premda je
pritom ostala nepromijenjena stabilnost na br-
zim dionicama. U “Spurama” je WR dovoljno
neutralan, no ipak bismo ponekad pozeljeli ma-
nje nervoznih reakcija. U tipi¢nim enduro etapa-
ma primjecuje se njegovo motocross porijeklo.

Elekro-starter je jedna od najsvjetlijih to¢aka
novog modela. Uvijek spremno pali, ¢ak i kada
ga izvrnemo na bok. Cak ni na neprohodnim te-
renima, kad ga uzastopce forsiramo, ne pokazu-
je znakove umora. Mjenja¢ i spojka takoder ra-
de besprijekorno. Nikad pogon ne ispada iz br-
zine, a prijenosni odnosi su odabrani pazljivo.
Vilica i amortizer pokazuju odli¢nu kliznost i
vilo mekanu podesenost. Njihova kliznost upija
gotovo sve neravnine, pa ¢ak i one na motocross
stazi. Tek za visoke skokove preporuljivo je ot-
vrdnuti oprugu i hidrauliku na kompresiji. No,
za enduro etape standardna podesenost je i vise
nego pogodena. To je i misljenje mnogih vozaca
hrvatskog prvenstva u enduru koji su nam po-
mogli u ovom testu. Primjerice, iskusni Renato
Kai¢ nije imao rije¢i zamjerke na novu Yamahu,
dok je Zeljko Brundi¢ ipak pozelio nesto laksi
motocikl s manje sna-

-
ge i zapremine. primijeceni
Od kvarova koji su kvarovi

uobicajeni nakon tes- tijekom hard
kih enduro voznji, ti- testa:
jekom naseg testa pro- lijevi

curio je semering na semering na
prednjoj lijevoj teles- vilici

kopskoj vilici ve¢ na-
kon 800 km. U zaboctkom servisu Nenada Sipe-
ka semering je promijenjen za 20 minuta i WR
je bio brzo spreman za nastavak naseg testa.

U kona¢nici WR 2003 se pokazao vrlo
udobnim i njime se vrlo lako rukuje. S ovim




Motor se "vrti" izrazito pravilno i ima stalni
potisak, osohito ako ga usporedimo sa
spomenutim suvremenim dvotaktnim
motorima od 250 ccm s kojima ce se WR
tijekom ove sezone jo$ uvijek susretati na
stazama. Ipak, ovaj motor daje najholje od
sehe na visokim okretajima, nesto prije
maksimalnog rezima vrtnje

novim modelom moguce je ostvariti odlicna  nju krajnjih mogucnosti. Iz usko specijalizi- [N LY ()
vremena po krugu uz znatno manje napreza- rane konkurencije izdvajaju ga nenadmasna ) S )
nje nego ranije. Dakle, pogodan je za svaki zavr$na obrada i velika pouzdanost, bez ob- Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni
N . . .. . . .. . Promjer x hod: 95,0 x 63,4 mm
profil vozaca: od pocetnika do onog najis-  zira na sitne probleme tijekom naseg hard Obujam: 449 com
kusnijeg koji odmah krece prema istraziva-  testa. Il Odnos kompresije: 12,5 :1
. Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 5
U zavoju WR pokazuje znatnu agilnost, pri éemu ostaje stahilan i precizan ¢ak i ako'se znacajno ventila
poveca brzina. Po pitanju upravljivosti mnogo je blizi cross motociklima nego onima enduro Hladenje: tekudinom
Paljenje: elektronsko
4 Napajanje: rasplinjac FCR 39
; __j':‘l '5:" Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj
W = € kupki
. % 3 Mijenjaé: sa 5 brzina
- - d ' Okvir: konstrukcija od ¢eli¢nih cijevi
- ! Ovjes: upside-down vilica, hod 300 mm;
gy ¥ straga oscilirajuca vilica s
- monoamortizerom, hod 315 mm
Kut upravljaca: 27°
Predtrag: 118 mm
Gume: prednja 90/90-21,
straznja 130/90-18
Kocnice: naprijed jednostruki disk promjera
250 mm i kocione ¢eljusti sa 2 klipi¢a,
straga disk od 245 mm i 1 Klipica
Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.171
mm, Sirina 827 mm, visina sjedala 998,
osovinski razmak 1.485, tezina 119 kg
Deklarirano: snaga - 53 ks (38,9 kW) pri
9.000 okr./min., max. okr. moment -
4,55 kgm (47 Nm) pri 7.500 okr./min
Spremnik goriva: 10 |

okretnost, zavrSna obrada,
okretni moment, snaga,
elektro-starter, odsutnost vibracija

shaga prednje kocnice,
osrednja tezi
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