>>>retrovizor

Potaknuti vasim pismima i uzimajuci u
obzir financijske mogucnosti veceg dijela
bikerskog puka u nasoj drzavi, odlucili
smo od ovog braja uvesti novu rubriku
pod nazivom “Retrovizor”, SadrZaj ove
rubrike bio bi podsjecanje na najslavnije
modele motocikala koji su obiljezZili
zadnjih nekoliko desetljeca prosiog
stoljeca, te svojim tvrtkama donijeli slavu
i osigurali im mjesto u povijesti. Dakako,
spomenut cemo im i sve mane i vrline, te
na kaoje stvari da obratite pozornost ako
se odlucite kupiti takav rabljeni motocikl

PISE: KRISTIJAN TICAK

ecina vas sjeca se americkog block-

bustera iz 80-ih godina pod nazi-

vom "Top Gun". Svi smo zavidjeli
Tomu Cruiseu na zanosnoj plavusi, ali i na mo-
tociklu na kojem je jurcao kalifornijskim cesta-
ma. Naravno, rije¢ je o sada ve¢ "evergreenu”,
Kawi GPZ 900R. Svjetlo dana ovaj model
ugledao je daleke 1984. godine (u SAD-u
1983.), i odmah osvojio simpatije bikera di-
ljem svijeta. Prvobitna zamisao konstruktora

Neka ovo bude znak Vaseg motorkotaca.

Kawasaki GPZ 900R]

Kawasakia bila je stvoriti super-sportasa s do ta-
da nevidenom maksimalnom brzinom. U tome
su u potpunosti uspjeli jer je ova "raketa" nabi-
rala za ono vrijeme fantasti¢nih, 247 km/h. Ti-
jekom godina namjena mu se promijenila u
sport-tourer, ali upravo ta ¢injenica mu je do-
nijela jo§ vedi broj obozavatelja zbog Siroke pri-
mjene koju je ovaj motocikl omogucavao.
Popularnog "Ninju" pokrece ¢etverocilin-
dri¢ni vodom hladeni (prvi takve vrste ove
tvrtke) agregat, zapremine 908 ccm, s Cetiri
ventila po cilindru. Razvijao je snagu od 115
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KS, sto je bilo dovoljno da pojuri do gore nave-
dene maksimalne brzine. Za sustav ubrizgava-
nja goriva brinuli su se 36 mm rasplinjai, koji
su na modelima od 84. do 86. g. imali mem-
brane losije kvalitete, a posljedica toga bila je
gubitak snage u srednjim rezimima vrenje, te$-
ko startanje motora, velika potrosnja, te nesta-
bilan rad motora u praznom hodu. Na kasni-
jim modelima taj je nedostatak ispravljen pro-
mjenom membrana i $ibera. Potrosnja goriva je
vi$e nego razumna i iznosi oko 6 1./100 km na
otvorenoj cesti. Agregat ovog motocikla poka-
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zao se pouzdanim i trajnim. Potro$nja ulja za
agregat u dobrom stanju je nepoznanica, a kad
se pojave takvi simptomi, znate da se prici
stvarno blizi kraj. Motocikl je bez vecih potes-
koca svladavao testove od 100.000 km. Cak i
nakon te kilometraze bilo je moguée obnoviti
postojeci agregat uz ne prevelike novéane izdat-
ke. Jedna od frustriraju¢ih mana bila mu je la-
nac na bregastoj, te zateza¢ istog tog lanca
(smjesteni na lijevoj strani agregata). To su bi-
le vrlo Ceste investicije koje su vlasnike popri-
li¢no iritirale. Na modelima od 86. koristila se
nova koncepcija zatezaca koja je donekle rijesi-
la taj problem. Modelima iz 85. godine potes-
koce je pravio i rashladni sustav. Temperatura
rashladne tekudine bila je prevelika, $to se oci-
tovalo neprestanim ukljuc¢ivanjem ventilatora i
pregrijevanjem motora (Cesti kvarovi akumula-
tora i pucanje glave motora). Problem se otkla-
njao ugradivanjem novog termostata i indika-
tora temperature (sa modela od 86. pa nadalje).

Okvir ovog motocikla izraden je u tada no-
voj tehnologiji zvanoj "Diamod-frame con-
cept”. Iako je motor "visio" na cjevastom celi¢-
nom okviru i imao nosecu funkciju, nije bilo
jacih vibracija, a pri visokim brzinama motoci-
kl je bio izrazito miran i stabilan.

Jedna od slabijih to¢aka bile su ko¢nice.
Dvostruki disk naprijed kombiniran sa jedno-
klipnim klijestima slabo je zaustavljao motoci-
kl od 255 kg (uklju¢uju¢i 22 litre benzina u
spremniku), s obzirom na to koje je brzine on
razvijao. Tijekom vremena diskovi su se znali
rasklimati i dobiti povede brazde, a alternativ-
nih rjeSenja u ono vrijeme nije bilo. Tek izlas-
kom modela iz 1990. godine ko¢nice su znat-

no popravljene postavljanjem ¢éetveroklipnih
klijeSta. Promijenjena je i dimenzija prednjeg
kotaca sa 16" na 17", kao i $irina straznjeg ko-
taca, tako da je motocikl dobio novu dimenzi-
ju straznje gume od 150, umjesto dotadasnjih
130.

Instrumenti su bili dosta pregledni i ¢itljivi,
ali je pravu zbrku pravio pokazivac razine gori-
va u spremniku. Desavalo se da nakon 60 pri-
jedenih km kazaljka padne na rezervu i tamo se
zadrzi slijede¢ih 200 km. Taj je nedostatak ot-
klonjen na modelu od 90. pa nadalje, ugrad-
njom novih instrumenata.

Originalni ispusni sustav nije mogao izdrza-
ti viSe od 3 do 4 godine, jer je bio vrlo sklon
koroziji. Vedinom su se nakon izmjene origi-
nalnog sustava ugradivali 4 u 1 sustavi razlici-
tih proizvodaca. Na snagu motocikla uglav-
nom nisu imali utje-
caja, a i motocikl je
bio ugladeniji sa ori-
ginalnim sustavom.

1993. godine ovaj
model odlazi u zas-
luzenu mirovinu. O
njegovoj popular-
nosti dovoljno govo-
ri to da se proizvodio
usporedno sa mode-
lima GPZ 1000RX i
7ZX 10, te daih je us-
pio "prezivjed" i u
tih se 10 godina pro-
dati Sirom svijeta u
oko 60.000 primje-
raka.

TEG

Ako ste se odluili
za kupovinu ovakvog
rabljenog motocikla,
svakako nastojte naci
seriju koja se proizvo-
dila od 1986. godine
(ZX 900 A3, br. sasi-
je od broja zx900a-
031001) zbog svih
mana koje smo vam
naveli za seriju od
84.-86. Najbolja so-
lucija bio bi model
od 1990. godine, ali
on je na nasem trzi§tu
rijetkost i za njega ce-
te morati odvojiti ko-
ji "nov¢ic" vise.
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1986. godine -
jaci ventili, nove
membrane
rasplinjaca i Siberi,
novi zatezac lanca

bregaste, novi
termostat i
indikator
temperature

1990. godine -
bolje kocnice, Siri
promjer prednje
vilice, prednji kotac
od 17", Siri straznji
kota¢, nova
instrument ploca
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