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rilikom proslogodisnje rujanske
posjete sajmu motocikala EIC-
MA u Milanu prisustvovali smo
glamuroznom premijernom predstavlja-
nju novog Gilerinog maxi GT supersport
skutera koji je nedavno predstavljen i hr-
vatskoj publici na ZG Auto Showu. Od-
mah se namece hipoteticko pitanje
moze li se uopce konstruirati skuter ko-
ji ¢e imati karakteristike motocikla, a da
pri tom zadrZi sve one osobine koje kra-
e "gran turismo" skuter. Dakako da
moze, i Nexus je pravi primjer te sinteze
koju je provela tvrtka iz Ancore. Na
neki nacin Nexus i zaokruzuje proiz-
vodnu gamu skutera ove tvrtke
Modelom Piaggio X9 nudi se turis-
ticka verzija, Beverly | je skuter veli-
kih kotaca, a Nexus c¢e pokusati
zadovoljiti one vozace koji zele
posjedovati vozilo koje
ne gubi nuznu prak-
ti¢nost, ali pri tom
nudi i sportsko uzbu-
denje koje je do sada
bilo rezervirano sa-
mo za kategoriju
motocikala.
Pogonski agregat
vrlo je dobro poznati
Master koji se ugra- ‘k II|
duje u X9 i Beverly.
Podsjetimo se, radi se o

F zadatka, pa utom smis-
T - lu zaista nema nikakvih
é’ " dvojbi ako pogledamo na-
vedene performanse.
[ Vec na prvi pogled vidi se
da se ne radi o jo$ jednom
| obi¢nom proizvodu tek skinu-
' tom s pokretne trake i puste-
jednocilindricnom, tekuci- nom u prodaju da bi popravio
nom hladenom motoru s 4 .I‘_ prodajne kvote ovog koncerna.
ventila, zapremine 460 g’ b " - Vrlo agresivne linije Nexusa, kao i
ccm, s elektronicki nadzira- f posebna pozornost koju su kon-
nim ubrizgavanjem goriva struktori posvetili detaljima, odusevit
tvrtke Marelli. Sustav usisa Ce i one najizbirljivije. Prednja svjetla,
zraka uz pomoc leptirastog ven- kao i pokazivaci smjera integrirani u
tila kojim upravlja poseban sen ogledala, vrlo su sli¢ni izvedbi sa su-
nove je izvedbe, tako da je snaga portskih motocikala. Neki detalji,
poredbi s navedenim modelima por oput in trumenata prednjlh usisnih
na vrlo respektabilnih 40,12 A anala za zrak te zastite ispusnog topa,
7.500 okr./min. uz maksimalni okretni J mj_tacijom karbona, sto do-
moment od 43 Nm pri 5.500 okr./min naglasava sportski duh Nexusa.
Dakako da je za najsportskiji skuter bio  boja koje se nude su Zuta, cr-
potreban i agregat koji ¢e biti na visini . B va i crvena, od kojih je ova zadnja
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najagresivnija i najdosljednije prati
sportski "look". Instrumenti su vrlo
pregledni, svjeze dizajnirani i moderno
ukraseni. Sastoje se od pokazivaca brzi-
ne smjestenog na lijevoj strani, velikog
pokazivaca broja okretaja motora u sre-
dini i putnog kompjutera na desnoj
strani. Putni kompjuter sadrzi podatke
o razini goriva u spremniku, temperatu-
ri rashladne tekucine, prosjecnoj i tre-
nutacnoj potrosnji, udaljenosti koju
mozete prije¢i s preostalim gorivom,
parcijalnoj i totalnoj. kilometrazi, te
prosjecnoj i maksimalnoj brzini koju ste
ostvarili. Preporucujemo da svakako
procitate upute za koriStenje prije nego
Sto krenete u voznju, kako biste
se lakse snalazili s ovom hrpom
podataka koji se nude. Nexus je
opremljen i kodiranim klju¢em,
tzv. immobiliserom, kao i elek-
tronskim prekidacem za gase-
nje motora u slucaju pada. Pra-
vo veselje nudi se vozacima ko-
ji ovo vozilo namjeravaju upo-
trebljavati i zimi. Od modela
Runner naslijeden je sustav
upuhivanja toplog zraka kroz
dva otvora smjestena ispod no-
gu, koji se, naravno, moze i is-
kljuciti tijekom toplijih perioda.

Kocioni sustav proizvod je ugledne
marke Brembo. Ima tri diska, ona dva
sprijeda su promjera 260 mm, dok je
onaj straga promjera 240 mm. Na pred-
nje diskove djeluju Celjusti sa po dva kli-
pica, s lijeve strane promjera 28 mm, a s
desne strane 26 mm. Sustav kocenja in-
tegralnog je tipa, a to znaci da se pritis-
kom na lijevu rucicu djeluje na strazniji i
prednji desni disk, a stiskom desne ruci-
ce na predniji lijevi disk.

Vec nakon nekoliko prijedenih meta-
ra dojmovi su snazni, a sigurnost u voz-
nji rijetko je videna na ovakvoj vrsti vo-
zila. Prednji kraj ponesto gubi na okret-
nosti, no zato vozac ima dojam da je

su vrlo moderni i
pregledm a LED
zaslon pruza vozacu
puno korisnih
informacija
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Gilerin patent omogucuje regulaciju
straznjeg kraja pomocéu prakticne i
inovativne komande. Tvrdocu ovjesa
moguce je podesiti u 13 stupnjeva

Nexus doslovce prikovan na cestu. Zas-
luga je to tehnickih rjeSenja koristenih
na straznjem kraju. Motor i prijenos
snage i dalje imaju ujedno i funkciju
straznje vilice, ali s tim da je motor sada
kruto spojen s okvirom. Ugradnja pro-
tu-osovina za kompenzaciju vibracija
omogucuje smanjenje vibracija koje se
ne prenose direktno na okvir, pa klasic-
ni selen blokovi nisu potrebni. Sli¢no
riesenje videno je ve¢ na modelu Yama-
he, T-Max, s tim da je ovdje motor ukli-
jesten u konstrukciju okvira.

Tu je i straznji sustav ovjesa nazvan
"Power Drive", koji pridonosi voznosti i
stabilnosti vozila. Rijec je o sustavu ovje-
sa koji koristi jedan amortizer is-
pod sjedala, koji je preko motke
povezan sa kutijom prijenosa. Ta-
ko nastaje trokut koji cjelini daje
odliku progresivnosti. Ovjes je
meksi u prvom dijelu hoda, dok je
sve tvrdi kako se priblizava kraju
hoda. U praksi se to najbolje po-
kazalo prelaskom preko vecih ne-
ravnina. Nema vise uobicajenog
“zaljuljavanja” skutera koji“slici
na deformiranje okvira, ve¢ samo
glatko upijanje prilikom prelaska
rupa. | to nije sve, amortizer se
moze podesavati u cak 13 stup-




njeva, tako da ce svatko pronaci ustroj
koji mu najbolje odgovara prema cesti i
vlastitim afinitetima. Po prvi puta na jed-
nom skuteru postoji i moguc¢nost pode-
savanja visine straznjeg kraja. Geometri-
ja se moze mijenjati po volji vozaca, i to
tako da ako se straznji kraj snizi, Nexus
postaje okretniji i obrnuto. Okvir je izve-
den kao dvostruka otvorena redetkasta
kosara, dok prednja vilica ima samo jed-
nu zakretnu plocu i Sipke promjera 41
mm, s vrlo dugim hodom od ¢ak 109
mm. Masa praznog vozila iznosi 195 kg,
$to ga ne svrstava u red najlaksih, ali
zbog dobrog rasporeda tezine od 48%
na prednjem i 52% na straznjem kraju,
to se u voznji gotovo niti ne osjeti.

Ono po ¢emu se voznost Nexusa raz-
likuje od konkurencije jest spremnost
odgovora na komande, koja je na razini
motocikala, kao i preciznost upravljanja,
poglavito u brzim zavojima. Skuter drZi
postavljenu putanju vrlo dosljedno, os-
lanjajuci se pri tom na vec spominjani
odli¢ni ovjes. Nismo eksperimentirali s
njegovom regulacijom jer se serijska
postavljenost pokazala vrlo dobrom.
Ubrzanja koja Nexus pruza vrlo su im-
presivna. Kazaljka obrtomjera ponasa se
kao na sportskim motociklima. Sve po-
Cinje dosta sporo i bezazleno kada kre-
Cete s mjesta, medutim kada kazaljka
dostigne 5.000 okr/min. onih deklarira-
nih 41 KS postaje realnost. Nexus ubrza-
va kao brzi vlak i to bez muke, sve do

GILERA Nexus 500

OtvoriZatoplilzrakizhijaju iz sredisnjeg
tunelapaNprenzetisy sa prethodnika Runner
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Prtljazni
prostor je
osvljetljen, a
unutar njega o
se nalazi i S
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Kocenje je povjereno vrlo dobrom
integralnom sustavu Bremho



GILERA Nexus 500

maksimalne brzine od 165 km/h, koliko
pokazuje skala brzinomjera. Prijedenih
400 metara Nexus svladava za deklarira-
nih 15,7 sekundi! Medutim, ako su nas
performanse na ravnim i brzim dionica-
ma odusevile, gradska voznja svakako
nije. Provlacenja u guzvi su umjetnost
koju nece svatko svladati, poglavito ma-
nje iskusni vozadci, a pri tom vam Sirina
upravljaca i isturena ogledala prave na-
rocite probleme pri prolasku izmedu
drugih vozila. Takoder, oni koji ¢e u
ovom Gilerinom sportasu traziti udob-
nost morat ¢e potragu nastaviti negdje
drugdje, jer sportski stih prema kojem
su usmijereni okvir i ovjes morao se neg-
dje i naplatiti. Nedostatak agilnosti ne-
¢emo ni spominjati, jer smo sigurni da
za njom na ovom skuteru klijentela ne-
Ce pretjerano zaliti. Upravo radi toga
grupacija Piaggio-Gilera i proizvodi mo-
dele poput X8, X9, Beverly, Skipper i sl.
Zbog Siroko postavljenog upravljaca
manevriranje je dobro, ali ponovno se
pojavljuje problem udaranja upravljaca
u noge prilikom punog zakretanja, sto
je element koji je dosta Cesta kritika na
vozilima ove klase. Nesto vise postavlje-
ni upravljac i snizavanje zadnjeg kraja u
potpunosti bi rijesili ovaj problem. Sje-
dalo je Siroke izvedbe, odli¢no podstav-
lieno, a podizanje se vrsi pritiskom klju-
¢a ili daljinski, pritiskom na prekidac
smjesten na kljucu. Prostor pod sjeda-
lom vrlo je skromne izvedbe, i u njega,
to¢no na mijeru, stane jedna integralna
kaciga. Prostor je osvljetljen, a unutar
njega se nalazi i uti¢nica sa strujom ko-
ja moze posluziti za punjenje mobitela.

PREDNOSTI

@) ubrzanja

@ stabilnost

@ oprema

@) regulacija ovjesa
@) zavrsnalobrada

N

Zastita od vjetra je odli¢na, a prednje
vijetrobransko staklo moguce je regulira-
ti u 3 polozaja, ovisno o tipu dionica ko-
je vozite.

Na kraju i o cijeni. Ona, s obzirom da
se radi o skuteru, doista nije mala i izno-
si 49.990 kn, ali kad se sagleda ono sto
pri tom dobivate, nikako i nije mogla bi-
ti manja. Klasi¢na definicija skutera, ka-
da je Nexus u pitanju, je pretijesna, jer
on zaista donosi puno inovacija koje ga
izdvajaju u ogromnom trzistu ponude.
Skuterom smo ga nazvali po konvenciji,
no njegove dinamicke kvalitete su takve
da naprosto postavljaju nove standarde
i ostavljaju vozace bez daha. v/

Kristijan Ticak

o NEDOSTACI

@ okretnost
@ nizaksupravijac
@ cijena

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni, promjer x hod:
92 x 69 mm, obujam 460 ccm, odnos kompresije 10,5:1,
razvod: jedna bregasta osovina u glavi s 4 ventila,, hlad-
enje tekucinom, elektronsko paljenje, napajanje: elek-
tronsko ubrizgavanje Magneti Marelli. Okvir: dvostru-
ka koSara od Celicnih cijevi. Ovjes: sprijeda klasicna vi-
lica s cijevima promjera 41 mm, hod 109 mm; straga os-
cilirajuca vilica i jednostruki amortizer; hod 100 mm.
Gume: prednja 120/70-15, straznja 160/60-14. Kocni-
ce: integralni sustav kocenja, naprijed dvostruki disk od
260 mm i kociona kljesta sa 2 klipiéa, straga disk od 240
mm i 2 klipi¢a. Spremnik goriva: 15 |. Dimenzije (u
mm) i tezina: duljina 2.090, Sirina 765, visina sjedala
780, osovinski razmak 1.515, tezina: 195 kg. Deklarira-
no: snaga - 40,12 ks (29,5 kW) pri 7.5000kr./min., max.
okr. moment - 4,4 kgm (43Nm) pri 5.500 okr./min



