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amahina serija XT se kroz povi- tako da je pojava velikocilindri¢nog ce-
jest ustolicila kao snazan i loja-  tverotaktasa razvilo sasvim nove mo-
lan pratilac vozacima koji cije-  gucnosti. Nakon 1976. serija XT stvorila
ne all-round mogucnosti i legendar- je novu generaciju vozaca koja je ot-
nu izdrzljivost, kao i poseban ka- krila genijalne all-round cari kroz
rakter jednocilindrasa. jednostavno, izdrZljivo i pristu-
Da bismo shvatili duh XT pacno vozilo. Da je XT privu-
660R, moramo se malo vra- ¢ kao mnogo ljudi u svijet mo-
titi u povijest. Originalni XT tociklizma u zadnjih 30 godi-
500 je prvi Cetverotaktni jed- na govori gotovo 400.000 pro-
nocilindras koji je Yamaha ikad danih primjeraka diljem Europe.
proizvela i on zauzima posebno Te davne 1976. XT 500 je prepoz-
mjesto u povijesti kompanije. Kasnih [ nat kao idealna “masina” za duge staze
70-tih vecinu vozila na dva kotaca Lijer je bio mehanicki ¢vrsdi, izdrzljiviji,
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predstavljali su lagani dvotaktni motori, | | ekonomicniji i elasti¢niji od svoje dvo-

Straznji dio je sasvim u trendu sa
visoko uzdignutim ispusima i bjezi
od ve¢ ustaljenih stereotipa. Ovo je
tlokaz da enduro motocikl ne mora
hiti samo robusno ruzno pace

XT 660R je pravi all round motocikl
koji je mnogo napravio na komforu,
udobnosti i ukupnim perfomansama



Vozne osohine nadmasuju sve
predhodnike ponajvise kada
tempo voznje postane visi

taktne konkurencije. Vrlo brzo igrao je
glavnu ulogu na reliju Pariz-Dakar i os-
vajao ga s modelima XT-XTZ devet puta,
¢ime je Yamaha stekla glas najuspjesni-
jeg proizvodaca. Taj davni XT 500 bio je
i model s najduzom proizvodnjom u Ya-
mahinoj povijesti: ¢ak 13 godina.

U 1982. Yamaha predstavlja XT 550 s
novim naprednim okvirom i motocross
jednostrukim straznjim ovjesom, a to je

Prvi XT sa vodenim hladenjem.
Tezina je narasla za 10 kg

nastavljeno i 1983. sa XT 600Z Tenere,
Ciji je velikokapacitetni spremnik goriva
inspiriran novim Pariz-Dakar pobjeda-
ma. Najzad, predstavljen u kasnim '80-i-
ma XT 600 se etablirao kao jedan od
najpopularnijih srednje teskih endura,
dok je kroz 90-te pretrpio par stilskih i
tehnickih promjena koje su kulminirale
modelom XT 600E. Sada nam je
predstavljen potpuno novi XT 660R koji

bi s novim vodeno hladenim motorom,
laganim okvirom, ucinkovitijim kocnica-
ma i poboljSanom udobnoscu trebao
privudi ¢ak i Siri krug vozaca nego njego-
vi vrlo uspjesni zracno hladeni prethod-
nici. Namijenjen je vozacima koji s moto-
ciklom Zele svuda: od losih prometnica,
makadama, gradskih cesta, pa do za-
nimljivih otvorenih prometnica. Druga
cilina skupina su gradski vozaci koji mo-
tocikl koriste za svoje svakodnevne po-
trebe, ali i za povremene izlete, oni koji
¢e biti privuceni komforom, boljim per-
fomansama i voznoscu, ali koji nikad ne-
Ce iskoristiti sav potencijal terenske voz-
nje. Dakle, ponuden je jedan
pravi all-round motocikl
za vrlo Siroki krug kupaca.

Yamaha XT 660 je pot-
puno nov motocikl, a veze
s proslos¢u su samo na-
mjenske. Novi jednocilindri¢ni motor sa-
da ima novorazvijeni sustav di-
rektnog ubrizgavanja za isporu-
ku veceg momenta na sred-
nje niskim okretajima, kako
bi bio uspjesniji u Sirem ras-
ponu uvjeta na cesti. Ovo je prvi Yama-
hin jednocilindra$ s ovakvim sustavom
napajanja koje ima vaznu ulogu u sma-
njenju emisije plinova i zadovoljavanju
normi EU-2. Ovaj 82 mm dugi injektor
ima takoder velik leptir od 44 mm, a za
precizan sprej goriva injektor ima ¢ak 12




otvora, $to predstavlja zadnje dostignu-
¢e na tom podrugju. Pri¢vrscen je na no-
vodizajnirane glave cilindara koje nude
bolju protocnost usisnih iispusnih plino-
va. Ventili su takoder velikog promijera,
38 mm usisni i 32 mm ispusni, i smjes-
teni pod ne tako velikim medusobnim
kutom od 20 stupnjeva. Ova glava je
jedna od najlaksih i najmanjih u klasi i
sada ima Cetiri ventila, jer je napustena
konfiguracija s pet ventila. Automatski
dekompresor za laksi start je posuden s
natjecateljskih modela YZ i WR. Narav-
no, elektro starter je ve¢ duze vrijeme
dio serijske opreme na modelima XT. Ci-
lindar je presvucen kompozitnom kera-

Moderni LCD
instrumenti sadrze i
vise nego potrehnih
informa




Motor krasi
direktno
ubrizgavanje
goriva, vrlo mala
glava i 4 umjesto
1 5 ventila po
- cilindru.
“““ Kocnice Bremho
razli¢itih
tiametara klipiéa
su mnogo &
snaznije zhog |

Katalizatori wispusnim,
topovia i sekimndarno
uhacivanje zraka t“:ine oyajl =

TEHNICKI PODACI -

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni, promjer x hod: 100 x 84 mm,
obujam 660 ccm, odnos kompresije 10:1, razvod: jedna bregasta oso-
vina u glavi s 4 ventila, hladenje tekucinom, elektronsko paljenje, na-
pajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim tijelom promjera 44
m, spojka s visestrukim diskovima u uljnoj kupki, mjenjac sa 5 brzi-
na. Okvir: konstrukcija od Celicnih cijevi. Ovjes: teleskopska vilica
Paioli-Kayaba s cijevima od 43 mm, hod 225 mm; straga osciliraju-
¢a vilica s monoamortizerom, hod 200 mm. Gume: prednja 90/90-
21, straznja 130/80-17. Kocnice: naprijed jednostruki disk promjera
298 mm i kocione Celjusti sa 2 klipica, straga disk od 245 mm i 1
Klipi¢. Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.240 mm, Sirina 845 mm,
visina sjedala 865, osovinski razmak 1.503, teZina 165 kg. Deklari-
rano: snaga - 48 ks (35,3 kW) pri 6.000 okr./min., max. okr. moment
- 5,95 kgm (58,4 Nm) pri 5.250 okr./min. Spremnik goriva: 15 1.
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mikom koja osim smanjenja tezine nudi
i bolju toplinsku provodljivost. Mjenjac
ima pet brzina.

Ispuh s dva prigusivaca velikog kapa-
citeta izraden je od nehrdajuceg cCelika,
a sadrzi i dva katalizatora u prigusnica-
ma. Tu je i sustav ubacivanja svjeZeg zra-
ka u ispuh kad god se detektiraju nesa-
gorijeli plinovi, $to ovog jednocilindrasa
¢ini najc¢is¢im “singlom” koji je Yamaha
ikad proizvela.

Jednako kao $to novi vodeno hladeni
motor prezentira glavni napredak evolu-
cije serije XT, tako je i okvir sada razvijen
s dvije grede radi vece ¢vrstoce umjesto
jednostruke tube na prethodniku. Ovo
u prvom redu poboljsava touring funk-
ciju na visim brzinama. Isto tako, da bi
sa smanjila tezina okvira, sam agregat
sada preuzima ulogu stresnog elemen-
ta. Uljni spremnik je iza glavcine i ispred
motora u zoni visoke protocnosti zraka,
jer motor ima sustav podmazivanja sa
suhim karterom.

Za ovjes je odabrana Siroka Paioli
prednja vilica od 43 mm koja omoguca-
va bolju upravljivost na visSim brzinama,
a u isto vrijeme glatkiji odgovor ovjesa u
gradskim situacijama. Hod od 225 mm
trebao bi zadovoljiti terensku namjenu
ali i povecati udobnost na cesti. Straznji
Monocross sustav hoda 200 mm omo-
gucava udobnost za dva putnika na off-
road terenu. Jednostrukom amortizeru
moguce je regulirati predopterecenje
opruge u 5 polozaja.

Povecane perfomanse zahtijevaju i
odgovarajuce kocenje. Na prednjem
kraju nalazimo snazni Brembo jedno-
struki disk od 298 mm i dvoklipne kali-
pere razli¢itog promjera, 30 i 32 mm, za
progresivan rad, dok je straga povecan
disk promjera 245 mm, takoder Brem-
bo, za bolji osjecaj vozaca.

Uzak i kompaktan spremnik od 15 li-
tara, od cega je 3,5 | rezerva, je relativ-
no kratak kako bi dozvolio smjestaj ko-
liena uz sam okvir i uspravan poloZzaj vo-
zaca. U njega je integrirana pumpa go-
riva. Naplatci su, jasno, u enduro tradi-
ciji razlicitog promjera: prednji 21, a
straznji 17 cola, s aluminijskim obruci-
ma zbog smanjenja tezine. Zanimljivo je
riesenje straznjeg dijela prednjeg blato-
brana koji sprjeCava mazanje motora i
hladnjaka krupnim necistocama. Tu je i
plasti¢na zastita cijevi prednje vilice, ko-
ja ujedno ima i zadacu skretanja struje
zraka na hladnjak tekucine i zatim na
uljni spremnik u okviru.

Prednjim krajem dominira lijepo svjet-
lo s ¢istom optikom i vjetrobran koji sas-
vim zadovoljavajuce skrece struju zraka
preko ramena vozaca. Nije samo vozac
zasticen, tu je i nova elektronska zastita
protiv krade koja se automatski podesa-
va kada se izvadi klju¢. Ovaj dio serijske
opreme je vrlo prakti¢an, a od dodatne
tu je U-lock i njegovo predvideno mjes-
to pod sjedalom. Instrumenti su potpu-
no digitalni, s multifunkcionalnim dis-
plejom kojim jasno dominira brzinomjer.
Od ostalih funkcija spomenut ¢emo sat,

YAMAHA XT 660 R
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Cisti enduro stil vjerojatno i nece hiti cesto u opticaju ali moramo priznati da se i tu dobro
snalazi, ponajvise na tvrdom makadamu. Za pravi cross ove gume ipak nisu adekvatne

par parcijalnih i ukupni brojac¢ kilometa-
ra, te jedan za spremnik goriva.

Polozaj vozaca u sjedalu poprili¢no
je pomaknut prema naprijed, $to daje
vecu sigurnost i ¢vrstocu prednjeg kra-
ja. Osjecaj za vladanje vozilom i njego-
vim mogucnostima je odli¢an. Pri ve-
¢im brzinama na autocesti upravljac je
vrlo osjetljiv na dodir, $to je razlog nat-
prosjecne Sirine. Osim toga, 5to je i za
ocCekivati od jednocilindrasa velike za-
premine, vibracije su znatne na brzim
dionicama, dok na sporijima nismo
imali taj dojam.

Komande su meke, a u prvom redu
ovdje mislimo na mjenjac koji je preci-
zan i vrlo kratkog hoda za jedan endu-
ro. Samo lagani dodir i stupanj prijeno-
sa je promijenjen bez ikakvog trzaja ili
zapinjanja. Jedino nam se ergonomija
rucice spojke, ali i ko¢nice, nije bas svid-
jela jer je prekratka za vozace sa vecom
Sakom i previse je savinuta.

Jednocilindri¢ni motor radi vrlo pravil-
no i u nizim rezimima, $to je odli¢no u
gradskoj guzvi, ali i na malo slabije pro-
hodnom terenu. Grublju terensku voz-
nju nemoijte prakticirati, jer profil guma
je za pravi urbani enduro, a manje za
neku ozbiljniju kros namjenu. Osim to-
ga, tezina je narasla u odnosu na stari

model sa 155 na 165 kg suhe teZine.
Dakle, sve je bolje prilagodeno vec¢im
brzinama na makadamu ili asfaltu nego
li je to bilo na dosadasnjim modelima
XT. Ako ste ljubitelj prave kros voznje,
izbor jednog od modela WR serije je
mnogo prikladniji.

Ipak, najveca prednost ocituje se u
snazi motora od 48 KS, 5to je plus 8.
Ovdje klju¢nu ulogu ima povecanje
obujma koje rezultira odli¢nim momen-
tom od gotovo 6 kgm. Nije potrebno
stalno mijenjati brzine, a najvise smo
uzivali u srednjim okretajima. Ako se
pak Zeli voziti maksimalno, krajnja brzi-
na premasuje 170 km/h prema skali br-
zinomijera, a tada ni vjetrobranska zas-
tita nije dovoljna.

Kocenje je dobro odmijereno, relativ-
no blago i bez Ziv¢anih reakcija. Pogoto-
vo smo straznju mogli dobro dozirati na
makadamu, Sto uz odlican moment mo-
tora daje odredenu sigurnost i samopo-
uzdanje da se moze jo$ malo ubrzati.

Mozemo zakljuciti kako je XT postao
mnogo ozbiljniji motocikl nego li je to
bila namjera dosadasnjih modela. Na-
ravno, tu ozbiljnost pratila je i cijena, pa
mozemo reci: koliko je novi XT 660R
konkretniji, toliko je i skuplji! v/

Boris Pus¢enik



