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Umanjena verzija V-Stroma pogonsku grupu preuzima s
cestovnog modela SV 650. Na cesti je vrlo udoban, odliËnih
je performansi, ne vibrira i pravi ga je uæitak voziti. Cijena
mu je pristupaËna i gotovo da nema neku ozbiljniju manu

O ve sezone Suzuki se iznova os-
lanja na svoj provjereni recept
po kojem nakon dvocilindriË-

nog litarskog ostvarenja s godinom ili
dvije zakaπnjenja na træiπte dolazi i um-
anjena verzija srednje zapremine. Prvi
ovakav projekt uspjeπno je prezentiran
joπ prije dosta vremena s modelom TL
1000 S i njegovim "mini" izvedenicama
SV 650 i SV 650 S. Nakon πto se Suzuki
pretproπle sezone konaËno odvaæio i,
po svemu sudeÊi uspjeπno, bacio rukavi-
cu konkurenciji u klasi maksi endura li-
tarske zapremine, bilo je samo pitanje
vremena kada Êe na red doÊi i realizaci-
ja "malog" V-Stroma. 

O ovom motociklu se govori veÊ du-
go, pogotovo zato jer je u matiËnoj ku-
Êi na raspolaganju dvocilindriËni motor
izvanrednih kvaliteta kao πto je onaj na
modelu SV 650. Isto tako, u segmentu
cestovnih enduro motocikala srednje
zapremine osim Hondinog modela
Transalp 650, svojevrsnog "evergree-
na" u ovoj klasi, gotovo da i nema neke
ozbiljnije konkurencije.

ZahvaljujuÊi novom uvozniku Suzukija
za Hrvatsku, tvrtki "Sport Mobile", Ëla-
nici "Eurorent grupe", koji su na Zagre-
baËkom Velesajmu domaÊoj javnosti
prezentirali proizvodnu paletu ove ja-
panske moto tvrtke, motocikl smo na
test dobili odmah po zavrπetku "ZG Au-
to Showa". 

VeÊ na prvi pogled vidljivo je da je V-
Strom 650 gotovo u potpunosti kopija
snaænijeg V-Stroma 1000, naravno, s
potrebnim prilagodbama koje su bile
potrebne zbog ugradnje novog agrega-
ta. Razlike su uoËljive i na nekolicini
vanjskih detalja kao πto je jednostruka
ispuπna cijev na straænjem kraju koja za-
mjenjuje dvostruku, podesivi vjetrobran,
te nedostatak donje oplate i πtitnika za

ruke na upravljaËu. Sve ostalo, a tu mis-
limo na crte dizajna, karakter ciklistike,
dimenzije guma i ostalo, isto je kao i
modelu od jedne litre. 

Poput veÊeg brata i V-Strom 650 dje-
luje masivno, a ukupni izgled dodatno
mu "oteæavaju" velika dvostruka svjetla
sprijeda i vjetrobranska oplata. Izgled
ovog motocikla nije svima po volji, no,
nama se svidio. Ipak, poznato je da je pi-
tanje dizajna subjektivno miπljenje, tako
da zakljuËak o vizualnom dojmu ostav-
ljamo svakom Ëitatelju zasebno. 

No, zanemarimo li pitanje vanjskog iz-
gleda, prvo πto treba reÊi je da se V-
Strom odlikuje visokim stupnjem zavrπ-
ne obrade i kvalitetno dizajniranom er-
gonomijom. Ovo se najbolje vidi po bes-
prijekorno izvedenim spojevima gornjeg
dijela spremnika goriva i sjedala. Isto vri-
jedi i za spoj straænjeg kraja i nosaËa prt-
ljage od lake slitine koji ujedno sluæi i
kao rukohvat za suvozaËa. Dobro od-
mjeren poloæaj oslonaca za noge i
upravljaËa osiguravaju prirodan i udo-
ban smjeπtaj vozaËa. Nekim Ëlanovima
test tima ispoËetka se nije svidio oblik
upravljaËa koji pomalo podsjeÊa na rje-
πenja viπe svojstvena custom proizvodi-
ma, zbog krajeva koji su dosta svinuti
prema unatrag, ali nakon neπto duæe
voænje svi smo doπli do zakljuËka da je
upravo taj parametar zasluæan za mini-
malno optereÊenje ruku.

Nadalje, motor manjeg obujma omo-
guÊio je spuπtanje ravnine sjedenja za 2
cm u odnosu na model od 1000 ccm, a
to sve ide u prilog manevarskim sposob-
nostima motocikla. 

Instrument ploËa je velikih dimenzija,
pregledna i daje mnoπtvo podataka, a
sastoji se od dva analogna okrugla in-
strumenta, obrtomjera i brzinomjera, i
srediπnjeg LCD zaslona na kojem se oËi-

63.000 knCijenaCijena 63.000 kn

PraktiËno rjeπenje: na desnoj strani ispod sjedala
postavljena je jabuËica za reguliranje optereÊenja
opruge jednostrukog straænjeg amortizera



5555Hrabro srce

Iako masivne dimenzije na prvi pogled
pomalo zastraπuju, V-Strom 650 se u voænji

ponaπa vrlo krotko, dovoljno je agilan, a
vibracije su svedene na minimum
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tavaju informacije o koliËini goriva u
spremniku, temperaturi, toËnom vre-
menu, te dnevnom i ukupnom broju pri-
jeenih kilometara. 

ElektriËne komande su potpune, in-
tuitivne i jednostavne za koriπtenje. Ov-
dje moramo spomenuti i prisutnost
"hazard" prekidaËa za istodobni rad sva
Ëetiri pokazivaËa pravca. Ne smijemo
zaboraviti niti praktiËno vjetrobransko
staklo koje se po visini moæe podeπavati
u rasponu od 5 cm. Nezgodno je jedino
πto pomicanje nije automatizirano, veÊ

ruËno, tako da je za pomicanje u neki
od tri moguÊa poloæaja potrebno prvo
otpustiti, pa ponovno pritegnuti vijke
kojima je vjetrobransko staklo uËvrπÊe-
no.

Kao πto smo veÊ spomenuli, masivni
aluminijski okvir identiËne je konstrukci-
je kao i na kapacitetnijoj verziji. Neke
manje preinake pretrpjela je straænja vi-
lica koja je "smrπavila" kako bi se bolje
prilagodila manjoj teæini i snazi pogon-
skog agregata. ©to se ovjesa tiËe ni tu
nije bilo nekih velikih izmjena. Sprijeda
se i kod ove verzije ugrauje klasiËna vi-
lica s cijevima promjera 43 mm i hodom
od 160 mm koja se moæe podeπavati
djelovanjem na optereÊenje opruge. I
straænji jednostruki amortizer ima mo-
guÊnost djelovanja na optereÊenje
opruge, u koju svrhu je s desne strane
postavljena vrlo praktiËna jabuËica. Isto
tako, moguÊe je djelovanje i na hidrau-
liËno istezanje, i to pomoÊu posebnog
vijka koji je smjeπten u osnovi samog
amortizera. 

KoËioni sustav povjeren je prednjim
plivajuÊim diskovima promjera 310 mm
na koje djeluju Ëeljusti  sa po 2 klipiÊa i
straænjem disku promjera 260 mm na
koji djeluje Ëeljust s jednostrukim klipi-
Êem. 

Pogonski agregat je poznati dvocilin-
draπ pod 90 stupnjeva koji se ugrauje,
kao πto smo veÊ napomenuli, i u cestov-
ne modele SV 650 i SV 650 S. U skladu
s novom namjenom ukupna snaga sma-
njena mu je sa 72 KS pri 9.000 okr./min.
na 66 KS pri 8.800 okr./min. uz neπto
povoljniju vrijednost okretnog momen-
ta od 6,1 kgm pri 6.400  okr./min. Izmi-
jenjena je i kutija airbox-a, koja je sa 8,5
smanjena na 7,8 litre, a blaæeg profila su

SUZUKI V-Strom 650

UpravljaËka ploËa sastoji se od dva analogna
instrumenta, obrtomjera i brzinomjera, a
izmeu njih je smjeπten LCD zaslon na kojem
se oËitavaju vrijednosti razine goriva u
spremniku, temperature rashladne tekuÊine,
sat, te jedan glavni i dva parcijalna brojaËa
prijeenih kilometara

Sprijeda se ugrauju dvostruki plivajuÊi
diskovi promjera 310 mm na koje djeluju
dvoklipna koËiona klijeπta, a straga disk
promjera 260 mm i jednoklipna klijeπta

Na motociklu se istiËu aluminijski okvir
i odliËan motor izveden iz agregata
cestovnog modela SV 650 i SV 650 S

Straænjim krajem
dominira samo
jedna ispuπna

cijev s
katalizatorom 

UpravljaËka ploËa sastoji se od dva analogna
instrumenta, obrtomjera i brzinomjera, a
izmeu njih je smjeπten LCD zaslon na kojem
se oËitavaju vrijednosti razine goriva u
spremniku, temperature rashladne tekuÊine,
sat, te jedan glavni i dva parcijalna brojaËa
prijeenih kilometara

i brijegovi osovine u glavi, a sve to kako
bi se ostvarilo bolje razvijanje snage pri
srednje niskim reæimima vrtnje. Dakako,
i "maliπan" ima svu silu tehniËkih rjeπe-
nja koja smo veÊ viπe puta opisivali. Na-
pajanje gorivom rijeπeno je sustavom
elektronskog ubrizgavanja s leptirastim
tijelima promjera 39 mm koja su oprem-
ljena sa dva ventila, SDTV (Suzuki Dual
Trottle Valve System). 

Jednim ventilom upravlja komanda
gasa s upravljaËa, a drugim 16 bitna
elektronska centrala ECM. Kod hladnog
starta aktivira se Auto Fast Idle System
(AFIS) centrala koja mjeri temperaturu
rashladne tekuÊine i regulira otvorenost
sekundarnog ventila. Osim poveÊanja
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okretnog momenta i linearnijeg isporu-
Ëivanja snage sva ova Ëuda elektronskih
pomagala utjeËu i na smanjenje emisija
πtetnih tvari koja i kod V-Stroma 650 za-
dovoljavaju Euro 2 norme. 

U sjedalu V-Stroma 650 vozaË je od-
mah u svom elementu, iako u prvi tre-
nutak proporcije motocikla djeluju po-
malo zastraπujuÊe. Teæina od 189 kg ni-
je pretjerana, ali se osjeÊa prilikom ma-
nevriranja na mjestu i to pogotovo kada
je pun spremnik goriva zapremine 22 l.
No, Ëim se motocikl nae u pokretu, od-
mah do izraæaja dolazi sjajna upravlji-
vost kojoj u prilog ide velik zakretni kut
upravljaËa, kao i 17 kg manje u uspo-
redbi s kapacitetnijim modelom, πto se u
voænji itekako osjeÊa. 

Motor uvijek spremno odgovara i na
najmanji pokret ruËice gasa. Najviπe nas
je impresionirala gotovo nevjerojatna
elastiËnost i pravilnost razvijanja snage
"malog" dvocilindraπa od 650 ccm. Isto
tako su i vibracije motora svedene na
najmanju moguÊu mjeru, a u voænji go-
tovo da se i ne osjeÊaju. Jedino se iznad
7000 okr./min javljaju sasvim blage vi-
bracije koje su primjetne u podruËju sje-
dala i upravljaËa kao i na osloncima za
noge suvozaËa. 

Jedinu zamjerku mogli bismo uputiti
πest brzinskom mjenjaËu koji bi mogao
biti mekπi i kraÊeg hoda, iako je prilikom
izmjene stupnjeva iznimno precizan.
Vjetrobranska zaπtita vrlo dobro obavlja
svoju zadaÊu i strujanje zraka konstant-
no usmjerava iznad visine kacige voza-
Ëa. Naravno, ako je vozaË viπeg stasa,
podesit Êe vjetrobransko staklo prema
svojim proporcijama. Ramena su neπto
slabije zaπtiÊena, no, vjetrobranska zaπ-
tita je unatoË tome u cjelini vrlo dobra.

Manja maksimalna snaga u usporedbi s
modelom od 1000 ccm osjeÊa se, ali s
modelom 650 to moæe biti i svojevrsna
prednost jer je u voænji sve nekako lakπe
i pitomije, πto Êe najviπe cijeniti manje is-
kusni vozaËi ili oni koji Êe ovaj motocikl
Ëesto koristiti u gradskim guævama. No,
ovo ne znaËi da "malom" V-Stromu ne-
dostaje snage. Naprotiv, agregat ima
dovoljno snage za svaku namjenu, a i
ubrzanja su mu sasvim respektabilna. 

Fluidnost u voænji zasluga je dobrog
okretnog momenta i velike elastiËnos-

ti motora. TvorniËki deklarirana maksi-
malna brzina od 180 km/h Ëini nam se
sasvim dovoljna za afinitete ovog mo-
tocikla. 

U cjelini motocikl se odlikuje zavid-
nom putnom brzinom i visokim stup-
njem stabilnosti i udobnosti. S druge
strane, visoko postavljen spremnik
goriva velike zapremine i neπto duæi
meuosovinski razmak poneπto ogra-
niËavaju agilnost motocikla πto se
osobito osjeÊa na kratkim uzastopnim
zavojima. U navedenim uvjetima V-

Dizajnom i tehniËkim
rjeπenjima "mali" V-

Strom se u potpunosti
oslanja na kapacitetniju

verziju od 1000 ccm

Kao i kod snaænije
verzije, prednjim
krajem dominiraju
uglate linije i velika
dvostruka svjetla
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Strom 650 pokazuje izvjesnu tromost
pri naglim promjenama pravca kreta-
nja i zahtijeva izvjesni napor kako bi se
spustio u zavoj. No, ukoliko ga uspo-
redimo s jaËom verzijom, promjena
smjera se izvodi puno jednostavnije.
Nasuprot tome, kad se jednom posta-
vi u zavoj, Suzukijev maksi enduro
srednje zapremine vrlo pouzdano i si-
gurno dræi nagib bez ikakvih nesigur-
nosti ili "lelujanja" svojstvenih moto-
ciklima ove klase. 

Ovakvo ponaπanje zasluga je i ovjesa
koji se odlikuje hodom prednjih vilica od
svega 160 mm, πto je manje nego kod

konkurentnih modela. Iako ovakva pos-
tavka ni malo ne utjeËe na razinu udob-
nosti, umanjena su spomenuta "leluja-
nja" u zavoju, kao i osjeÊaj propadanja
prednjeg kraja prilikom agresivnijeg ko-
Ëenja, πto je pojava prisutna kod veÊine
danaπnjih endura.

KoËnice su dovoljno snaæne i modu-
labilne, iako po naπem miπljenju ne bi
πkodilo neπto viπe æestine, pogotovo
na prednjem kotaËu. S obzirom da
smo ljubitelji agresivnijih koËnica, spri-
jeda bismo umjesto dvoklipnih radije
vidjeli Ëetveroklipna koËiona kljeπta s
modela od 1000 ccm. 

Na temelju ovog testa teπko je uop-
Êe govoriti o nekoj ozbiljnijoj mani mo-
dela Suzuki V-Strom 650. »ak je i cije-
li test tim Moto Pulsa bio primoran
sazvati kolegij ne bi li iz zajedniËkih
dojmova konstatirali neki nedostatak
vrijedan spomena. 

No, bez obzira na to, jedno je sigurno:
Honda Transalp Êe u ovom modelu dobi-
ti izrazito æilavog protivnika, i to ne samo
zato πto je rijeË o motociklu sa suvreme-
nijim motorom i okvirom, nego i zato πto
mu je i cijena od 63.000 kn (Honda Tran-
salp - 65.790 kn) primamljiva. ✓

Boris Metikoπ

SUZUKI V-Strom 650

Motor: dvocilindriËni V-90˚, Ëetverotaktni, pro-
mjer x hod: 81x62,6 mm, obujam 645 ccm, od-
nos kompresije 11,5:1, razvod: dvije bregaste
osovine u glavi s 4 ventila po cilindru, hlaenje
tekuÊinom, elektronsko paljenje, napajanje:
elektronsko ubrizgavanje sa leptirastim tijelima
promjera 39 mm, spojka s viπestrukim diskovi-
ma u uljnoj kupki, mjenjaË sa 6 brzina. Okvir:
dvostruke aluminijske grede. Ovjes: sprijeda
klasiËna vilica s cijevima od 43 mm, hod 150
mm; straga  oscilirajuÊa  vilica s monoamorti-
zerom, hod 150 mm. Gume: prednja 110/80-19
(2,50x19), straænja 150/70-17 (4,00x17). KoË-
nice: naprijed dvostruki diskovi promjera 310
mm sa 2 klipiÊa, straga disk od 260 mm i 1 kli-
piÊ. Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.290,
πirina 840, visina sjedala 820, osovinski raz-
mak 1.390, teæina 189 kg. Deklarirano: snaga -
66 ks (49 kW), pri 8.800 okr./min., max. okr.
moment - 6,1 kgm (60 Nm) pri 6.400 okr./min.
Spremnik goriva: 22 l. 

TEHNI»KI PODACIPREDNOSTI

NEDOSTACI

● poloæaj vozaËa
● elastiËan motor
● vjetrobranska

zaπtita

● teæina 
● tvrd mjenjaË
● prostor pod

sjedalom
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