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Prakticno rjesenje: na desnoj strani ispod sjedala
postavljena je jahucica za reguliranje optereéenja

opruge jednostrukog straznjeg amortizera

Suzuki V-Strom 650

Umanjena verzija U-Stroma pogonsku grupu preuzima s
cestounog modela SV 650. Na cesti je vrio udoban, odliénih
je performansi, ne vibrira i pravi ga je uzitak voziti. Gijena
mu je pristupaéna i gotovo da nema neku ozhiljniju manu

ve sezone Suzuki se iznova os-
o lanja na svoj provjereni recept

po kojem nakon dvocilindri¢-
nog litarskog ostvarenja s godinom ili
dvije zakasnjenja na trziSte dolazi i um-
anjena verzija srednje zapremine. Prvi
ovakav projekt uspjesno je prezentiran
jos prije dosta vremena s modelom TL
1000 S i njegovim "mini" izvedenicama
SV 650 i SV 650 S. Nakon $to se Suzuki
pretprosle sezone konac¢no odvazio i,
po svemu sudeci uspjesno, bacio rukavi-
cu konkurenciji u klasi maksi endura li-
tarske zapremine, bilo je samo pitan;
vremena kada ce na red doci i realizaci-
ja "malog" V-Stroma.

O ovom motociklu se govori ve¢ du-
go, pogotovo zato jer je u maticnoj ku-
¢i na raspolaganju dvocilindri¢ni motor
izvanrednih kvaliteta kao 5to je onaj na
modelu SV 650. Isto tako, u segmentu
cestovnih enduro motocikala srednje
zapremine osim Hondinog modela
Transalp 650, svojevrsnog "evergree-
na" u ovoj klasi, gotovo da i nema neke
ozbiljnije konkurencije.

Zahvaljuju¢i novom uvozniku Suzukija
za Hrvatsku, tvrtki "Sport Mobile", ¢la-
nici "Eurorent grupe"”, koji su na Zagre-
backom Velesajmu domacoj javnosti
prezentirali proizvodnu paletu ove ja-
panske moto tvrtke, motocikl smo na
test dobili odmah po zavrsetku "ZG Au-
to Showa".

Vec na prvi pogled vidljivo je da je V-
Strom 650 gotovo u potpunosti kopija
snaznijeg V-Stroma 1000, naravno, s
potrebnim prilagodbama koje su bile
potrebne zbog ugradnje novog agrega-
ta. Razlike su uocljive i na nekolicini
vanjskih detalja kao Sto je jednostruka
ispusna cijev na straznjem kraju koja za-
mjenjuje dvostruku, podesivi vjetrobran,
te nedostatak donje oplate i stitnika za

ruke na upravljacu. Sve ostalo, a tu mis-
limo na crte dizajna, karakter ciklistike,
dimenzije guma i ostalo, isto je kao i
modelu od jedne litre.

Poput veceg brata i V-Strom 650 dje-
luje masivno, a ukupni izgled dodatno
mu "otezavaju" velika dvostruka svjetla
sprijeda i vjetrobranska oplata. Izgled
ovog motocikla nije svima po volji, no,
nama se svidio. Ipak, poznato je da je pi-
tanje dizajna subjektivno misljenje, tako
da zaklju¢ak o vizualnom dojmu ostav-
ljlamo svakom Citatelju zasebno.

No, zanemarimo li pitanje vanjskog iz-
gleda, prvo $to treba reci je da se V-
Strom odlikuje visokim stupnjem zavrs-
ne obrade i kvalitetno dizajniranom er-
gonomijom. Ovo se najbolje vidi po bes-
prijekorno izvedenim spojevima gornjeg
dijela spremnika goriva i sjedala. Isto vri-
jedi i za spoj straznjeg kraja i nosaca prt-
ljage od lake slitine koji ujedno sluzi i
kao rukohvat za suvozaca. Dobro od-
mjeren polozaj oslonaca za noge i
upravljaca osiguravaju prirodan i udo-
ban smjestaj vozaca. Nekim ¢lanovima
test tima ispocetka se nije svidio oblik
upravljaca koji pomalo podsjeca na rje-
Senja vise svojstvena custom proizvodi-
ma, zbog krajeva koji su dosta svinuti
prema unatrag, ali nakon nesto duze
voznje svi smo dosli do zaklju¢ka da je
upravo taj parametar zasluzan za mini-
malno opterecenje ruku.

Nadalje, motor manjeg obujma omo-
gucio je spustanje ravnine sjedenja za 2
cm u odnosu na model od 1000 ccm, a
to sve ide u prilog manevarskim sposob-
nostima motocikla.

Instrument ploca je velikih dimenzija,
pregledna i daje mnostvo podataka, a
sastoji se od dva analogna okrugla in-
strumenta, obrtomjera i brzinomjera, i
sredisnjeg LCD zaslona na kojem se oci-
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lako masivne dimenzije na prvi pogled
pomalo zastraSuju, U-Strom 650 se u voznji

ponasa vrlo krotko, dovoljno je agilan, a
vibracije su svedene na minimum



tavaju informacije o kolicini goriva u
spremniku, temperaturi, to¢nom vre-
menu, te dnevnom i ukupnom broju pri-
jedenih kilometara.

Elektricne komande su potpune, in-
tuitivne i jednostavne za koristenje. Ov-
dje moramo spomenuti i prisutnost
"hazard" prekidaca za istodobni rad sva
Cetiri pokazivaca pravca. Ne smijemo
zaboraviti niti prakti¢no vjetrobransko
staklo koje se po visini moze podesavati
u rasponu od 5 cm. Nezgodno je jedino
Sto pomicanje nije automatizirano, vec

Straznjim krajem
tlominira samo

jedna ispusna
cijevs
katalizatorom

SUZUKI V-Strom 650

rucno, tako da je za pomicanje u neki
od tri moguca polozaja potrebno prvo
otpustiti, pa ponovno pritegnuti vijke
kojima je vjetrobransko staklo ucvrice-
no.

Kao $to smo ve¢ spomenuli, masivni
aluminijski okvir identi¢ne je konstrukci-
je kao i na kapacitetnijoj verziji. Neke
manje preinake pretrpjela je straznja vi-
lica koja je "smr3avila" kako bi se bolje
prilagodila manjoj tezini i snazi pogon-
skog agregata. Sto se ovjesa tice ni tu
nije bilo nekih velikih izmjena. Sprijeda
se i kod ove verzije ugraduje klasi¢na vi-
lica s cijevima promjera 43 mm i hodom
od 160 mm koja se mozZe podesavati
djelovanjem na opterec¢enje opruge. |
straznji jednostruki amortizer ima mo-
gucnost djelovanja na opterecenje
opruge, u koju svrhu je s desne strane
postavljena vrlo prakti¢na jabucica. Isto
tako, moguce je djelovanje i na hidrau-
licno istezanje, i to pomocu posebnog
vijka koji je smjeSten u osnovi samog
amortizera.

Kocioni sustav povjeren je prednjim
plivajuc¢im diskovima promjera 310 mm
na koje djeluju Celjusti sa po 2 klipica i
straznjem disku promjera 260 mm na
koji djeluje Celjust s jednostrukim klipi-
cem.

Pogonski agregat je poznati dvocilin-
dra$ pod 90 stupnjeva koji se ugraduje,
kao $to smo ve¢ napomenuli, i u cestov-
ne modele SV 650 i SV 650 S. U skladu
s novom namjenom ukupna snaga sma-
njena mu je sa 72 KS pri 9.000 okr./min.
na 66 KS pri 8.800 okr./min. uz nesto
povoljniju vrijednost okrethog momen-
ta od 6,1 kgm pri 6.400 okr./min. Izmi-
jenjena je i kutija airbox-a, koja je sa 8,5
smanjena na 7,8 litre, a blazeg profila su

Upravijackalplocaisastojiiselodidvatanalogna
instrumenta; obrtomjeraliiirzinomjeraga
izmeduinjihije:smjesten’LGD/zasion nalkojem
selocitavajinrijednostirazine goriva
spremmkuytemperature rashiafdnete ucing;s
satptejjedanglavnindvaiparcijaina’brojaca
prijedenthikilometara

Sprijeda se ugraduju dvostruki plivajuci
diskovi promjera 310 mm na koje djeluju
dvoklipna kociona klijesta, a straga disk
promjera 260 mm i jednoklipna klijesta

i brijegovi osovine u glavi, a sve to kako
bi se ostvarilo bolje razvijanje snage pri
srednje niskim rezimima vrtnje. Dakako,
i "malisan" ima svu silu tehnickih rjese-
nja koja smo vec vise puta opisivali. Na-
pajanje gorivom rijeseno je sustavom
elektronskog ubrizgavanja s leptirastim
tijelima promjera 39 mm koja su oprem-
liena sa dva ventila, SDTV (Suzuki Dual
Trottle Valve System).

Jednim ventilom upravlja komanda
gasa s upravljaca, a drugim 16 bitna
elektronska centrala ECM. Kod hladnog
starta aktivira se Auto Fast Idle System
(AFIS) centrala koja mijeri temperaturu
rashladne tekucine i regulira otvorenost
sekundarnog ventila. Osim povecanja

Na motociklu se isticu aluminijski okvir
i odlican motor izveden iz agregata
cestovnog modela SV 650 i SV 650 S




L il

Tata; FL
Sk

okretnog momenta i linearnijeg isporu-
¢ivanja snage sva ova ¢uda elektronskih
pomagala utjecu i na smanjenje emisija
Stetnih tvari koja i kod V-Stroma 650 za-
dovoljavaju Euro 2 norme.

U sjedalu V-Stroma 650 vozac je od-
mah u svom elementu, iako u prvi tre-
nutak proporcije motocikla djeluju po-
malo zastrasujuce. Tezina od 189 kg ni-
je pretjerana, ali se osjeca prilikom ma-
nevriranja na mjestu i to pogotovo kada
je pun spremnik goriva zapremine 22 |.
No, ¢im se motocikl nade u pokretu, od-
mah do izrazaja dolazi sjajna upravlji-
vost kojoj u prilog ide velik zakretni kut
upravljaca, kao i 17 kg manje u uspo-
redbi s kapacitetnijim modelom, Sto se u
voznji itekako osjeca.

Motor uvijek spremno odgovara i na
najmanji pokret rucice gasa. Najvise nas
je impresionirala gotovo nevjerojatna
elasti¢nost i pravilnost razvijanja snage
"malog" dvocilindrasa od 650 ccm. Isto
tako su i vibracije motora svedene na
najmanju mogucu mjeru, a u voznji go-
tovo da se i ne osjecaju. Jedino se iznad
7000 okr./min javljaju sasvim blage vi-
bracije koje su primjetne u podrugju sje-
dala i upravljaca kao i na osloncima za
noge suvozaca.

Jedinu zamjerku mogli bismo uputiti
Sest brzinskom mijenjacu koji bi mogao
biti meksi i kra¢eg hoda, iako je prilikom
izmjene stupnjeva iznimno precizan.
Vjetrobranska zastita vrlo dobro obavlja
svoju zadacu i strujanje zraka konstant-
no usmijerava iznad visine kacige voza-
¢a. Naravno, ako je vozac viSeg stasa,
podesit ¢e vjetrobransko staklo prema
svojim proporcijama. Ramena su nesto
slabije zasticena, no, vjetrobranska zas-
tita je unatoc¢ tome u cjelini vrlo dobra.
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Manja maksimalna snaga u usporedbi s
modelom od 1000 ccm osjeca se, ali s
modelom 650 to moze biti i svojevrsna
prednost jer je u voznji sve nekako lakse
i pitomije, 5to ¢e najvise cijeniti manje is-
kusni vozadi ili oni koji ¢e ovaj motocikl
Cesto koristiti u gradskim guzvama. No,
ovo ne znaci da "malom" V-Stromu ne-
dostaje snage. Naprotiv, agregat ima
dovoljno snage za svaku namjenu, a i
ubrzanja su mu sasvim respektabilna.
Fluidnost u voznji zasluga je dobrog
okretnog momenta i velike elasti¢nos-
Kao i kod snainije u{‘
verzije, prednjim
rajem dominiraju
glate linije i velika
struka svjetla

Dizajnom i tehnickim
rjesenjima "mali" V-
Strom se u potpunosti
oslanja na kapacitetniju
verziju od 1000 ccm

A, B ]
ti motora. Tvornicki deklarirana maksi-
malna brzina od 180 km/h ¢ini nam se
sasvim dovoljna za afinitete ovog mo-
tocikla.

U cjelini motocikl se odlikuje zavid-
nom putnom brzinom i visokim stup-
njem stabilnosti i udobnosti. S druge
strane, visoko postavljen spremnik
goriva velike zapremine i nesto duzi
meduosovinski razmak ponesto ogra-
nicavaju agilnost motocikla $to se
osobito osjeca na kratkim uzastopnim
zavojima. U navedenim uvjetima V-
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Strom 650 pokazuje izvjesnu tromost
pri naglim promjenama pravca kreta-
nja i zahtijeva izvjesni napor kako bi se
spustio u zavoj. No, ukoliko ga uspo-
redimo s jacom verzijom, promjena
smjera se izvodi puno jednostavnije.
Nasuprot tome, kad se jednom posta-
vi u zavoj, Suzukijev maksi enduro
srednje zapremine vrlo pouzdano i si-
gurno drzi nagib bez ikakvih nesigur-
nosti ili "lelujanja" svojstvenih moto-
ciklima ove klase.

Ovakvo ponasanje zasluga je i ovjesa
koji se odlikuje hodom prednijih vilica od
svega 160 mm, Sto je manje nego kod

SUZUKI V-Strom 650
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konkurentnih modela. lako ovakva pos-
tavka ni malo ne utjece na razinu udob-
nosti, umanjena su spomenuta "leluja-
nja" u zavoju, kao i osjecaj propadanja
prednjeg kraja prilikom agresivnijeg ko-
¢enja, $to je pojava prisutna kod vecine
danasnjih endura.

Kocnice su dovoljno snazne i modu-
labilne, iako po nasem misljenju ne bi
skodilo nesto vise zestine, pogotovo
na prednjem kotacu. S obzirom da
smo ljubitelji agresivnijih koc¢nica, spri-
jeda bismo umjesto dvoklipnih radije
vidjeli ¢etveroklipna kociona kljesta s
modela od 1000 ccm.

PREDNOSTI

zastitc ]
NEDOSTACI

Na temelju ovog testa tesko je uop-
¢e govoriti o nekoj ozbiljnijoj mani mo-
dela Suzuki V-Strom 650. Cak je i cije-
li test tim Moto Pulsa bio primoran
sazvati kolegij ne bi li iz zajednickih
dojmova konstatirali neki nedostatak
vrijedan spomena.

No, bez obzira na to, jedno je sigurno:
Honda Transalp ¢e u ovom modelu dobi-
tiizrazito Zilavog protivnika, i to ne samo
zato §to je rije¢ o motociklu sa suvreme-
nijim motorom i okvirom, nego i zato $to
mu je i cijena od 63.000 kn (Honda Tran-
salp - 65.790 kn) primamljiva. v/

Boris Metikos

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni V-90°, cetverotaktni, pro-
mjer x hod: 81x62,6 mm, obujam 645 ccm, od-
nos kompresije 11,5:1, razvod: dvije bregaste
osovine u glavi s 4 ventila po cilindru, hladenje
tekucinom, elektronsko paljenje, napajanje:
elektronsko ubrizgavanje sa leptirastim tijelima
promjera 39 mm, spojka s viSestrukim diskovi-
ma u uljnoj kupki, mjenjac sa 6 brzina. Okvir:
dvostruke aluminijske grede. Ovjes: sprijeda
klasicna vilica s cijevima od 43 mm, hod 150
mm; straga oscilirajuc¢a vilica s monoamorti-
zerom, hod 150 mm. Gume: prednja 110/80-19
(2,50x19), straznja 150/70-17 (4,00x17). Koc-
nice: naprijed dvostruki diskovi promjera 310
mm sa 2 klipica, straga disk od 260 mm i 1 kli-
pi¢. Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.290,
Sirina 840, visina sjedala 820, osovinski raz-
mak 1.390, tezina 189 kg. Deklarirano: snaga -
66 ks (49 kW), pri 8.800 okr./min., max. okr.
moment - 6,1 kgm (60 Nm) pri 6.400 okr./min.
Spremnik goriva: 22 1.




