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Factory, kao tvornicki
ponos Aprilije, usmjerio
je svoje napore prema
racing okruzeniju svojih
visokosofisticiranih
elemenata ovjesa i
kocnica. Novi Mille je
kompaktniji, jaci i
okretniji, S mnogo
preciznijim prednjim
kraiem. Takav i mora
hiti jer dolazi u godini
pravoy stampeda novih
modela



Sve u zrak, kao da

dokazalo na natjecanji-
ma. Prvi Aprilijin ulaz u vi-
soko drustvo sada ima pe-
digre i 27.000 vlasnika $i-
rom svijeta. Prije pet godina
vjerojatno su samo u Apriliji
vjerovali u uspjeh, dok se os-
tatak zlobnika s podsmjehom
rugao. Sada su se karte malo iz-
mijesale, jer ovo je ipak prica s
"happy end"-om.
| najzad, Aprilia povlaci novi potez
i predstavlja nasljednika RSV 1000 R
koji ima zadatak ponuditi jos sportskije
performanse i dokazati da se na nju tre-
ba itekako racunati. lako se Mille odrz-
ao dugo, u europskom duhu, samo sa
sitnim korekturama, sada je pred nama
potpuno novi model koji od starog mo-
dela vuce jos samo karakter. Tu je i "R"
U nazivu baznog modela koji ve¢ una-
prijed Zeli promatracu redi svoje namje-
re da Mille Zeli povecati performanse
eljskoj stazi. Nas test-
ao je u nazivu i "Facto-
c alieniji model sa
0'sto je Ohlins ov-
es, radijalna klijesta kocnica, laksi na-
platci, te jos par sitnica dekorativne na-
ravi. Dakle, sve ono $to je imao dosadas-
nji "R" model.
Sve je novo: motor, okvir, vilica... cije-
li motocikl je naocigled kompaktniji, ni-
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riliji je trebalo samo pet godi-
na da stvori respektabilan
stroj, ime koje u svijetu maxi

sportasa simbolizira sam vrh moto sce-
ne i koje se u svojoj mladoj povijesti vec¢
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Zi za 25 mm i kraci za 35 mm. Izgled je
radikalno promijenjen, agresivniji je i
efektniji, a poboljsana je i aerodinami-
ka. Prednji kraj sada krase cetiri vertikal-
no orijentirana svjetla i dinamicki prih-
vat zraka u sredini, gdje je i pritisak zra-
ka najveci. Priznajemo, jednostavno i
originalno, no, jos zanimljiviji je straga.
Pravi Siljak sa staklenom oStricom u sre-
dini koja pritom i svijetli. Svjetlo LED teh-
nologije kao zarez dijeli simetri¢ni straz-
nji kraj i nastavlja se na poklopac straz-
njeg sjedala. Vrlo je uocljivo iz svih smije-
rova. Nema nikakvih suvisnih bridova, a
¢ak su i masivni pokazivaci pravca inte-
grirani u siluetu motocikla. Prednji su se
takoder stopili s retrovizorima, tako da
je vrlo malo dijelova koji bi prkosili aero-
dinamici. Cini nam se da i dvostruki is-

Bogati instrumenti napustaju
automonilisticki stil




Mille R Factory - Mozda i
n’ﬁ motocikl danasnjice

puh sada dolazi do punog izrazaja. |
prednji i straznji kraj su nam ve¢ dosta
poznati, prednji sli¢ci Hondi VTR SP02, a
straznji nalikuje Benelijevom Tornadu. S
boka je postignuta vitalnija linija, mno-
go Siljastija, a manje loptasta nego je to
slu¢aj na starom modelu. Trend kom-
paktnih motocikala niti ovdje nije mo-
gao biti zaobiden. Ukupan broj plastic-
nih dijelova oplata je radikalno smanjen
s 25 na 14 komponenti.

Crna boja je posebna, simbol trkacih
Aprilijinih strojeva - a kako bi drugaci-
je moglo i biti za Factory repliku koja
jos pri tome ima i par detalja oplate i
blatobrane u karbonu, tek toliko da se
razlikuje od "R" verzije. Okvir je ta-
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koder mat crn, da bi se naglasila straz-
nja vilica i kompletan zlatni ovjes. Po-
sebno efektan je prednji kraj iz pogle-
da vozaca gdje zlatne cijevi sa plavim
pri¢vrsnicama i rupicastim prednjim
mostom daju pravi racing dojam. Sje-
dalo je za ovu priliku presvuceno pro-
tukliznim tapecirungom.

Od tehnickih novosti prvo krenimo o
motoru, dusi Aprilijinog karaktera. V-
twin pod kutom cilindara od 60° je pos-
ve nov. Zadrzao je kombinirani razvod
zupcanici-lanac i dvije protubalansne
osovine, ali je povecan prostor izmedu
ispusnih i usisnih ventila kako bi se pove-
cala turbulencija smjese i omogucilo
svjecici kompletnije sagorijevanje. Glave

cilindara i spojke imaju magnezijske po-
klopce, a ispusni ventili su dijelom ovalni
kako bi olaksali brzi protok zraka u is-
puh. Granica limitatora je podignuta na
11.000 okretaja, pa je shodno tome i
deklarirana snaga porasla za 8 KS, od-
nosno na 138 KS mjereno na radilici. Air-
box od 10,3l ima novi usisni ventil koji
pomaze hladni start i rad na minimumu.
Injektori imaju tijela od 57 mm, a nova
Siemens centrala objedinjuje ¢ak 15 sen-
zora obradujudi ih u realnom vremenu,
od temperature vode i zraka, pritiska at-
mosfere i ulja, polozZaja mjenjaca i straz-
njeg kotaca, otvora ventila, okreta bre-
gaste i radilice, pa do napona akumula-
tora. Svi podaci prolaze kroz CAN line,

Ohlins, 0Z i Bremho: kakva komhinacija!
Radijalna pumpa kao poslastica

Ovdje nema mjesta jeftinoci

Banana vilica je jedan od prepoznatljivih
detalja Millea

Poklopac sjedala dolazi serijski

Garhon look - specijalno za Factory
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autodiagnosticki terminal, koji bi trebao | Straga SF-look. Svjetlo simetricno djeli
omogucditi laksu dijagnostiku mehanica- | pozadinu, pokazivaci pravea ne prkose
rima i brze otklanjanje kvarova. aerodinamici, a ispuSni topovi sada
Mjenjacu brzina su smanjeni razmaci, | plijene punu pozornost

a tvornica sada deklarira max. brzinu od
280 km/h. Spojka ima radijalnu hidrau-
licnu pumpu. Ispuh formacije 2 u 1 u 2
ima tanje stjenke nehrdajuceg celika,
trokanalni katalizator i Lambda senzor.
Novi okvir vise centralizira mase, ¢vrsci
je za 5% i laksi 600 grama, smanjujuci
ukupnu tezinu ispod 10 kg, tocnije
9.650 grama. Straznja dvostruka bana-
na vilica je takoder olaksana za 400 gr. i
sada tezi ispod 5 kg. Motor je pomak-
nut za 4 mm udesno radi boljeg balan-
sa masa.
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Stari "televizorski" instrumenti su
proslost, a novi su moderniji, laksi (sa
560 na 220 gr.) i funkcionalniji. Sadrze
sve $to mozemo pozeljeti a tu je i dalje
lap-timer koji memorira do 40 krugova.
Sve funkcije se kontroliraju pomocu tri
tipke, a moze se regulirati i intenzitet
pozadinskog osvjetljenja.

| sada dolazimo do specifi¢nosti mo-
dela Factory. Kompletan ovjes je marke
Ohlins sa svim onim preciznim podesa-
vanjima koja ce cijeniti pravi profesio-
nalci, s time da se straznjem amortizeru
moze podesavati i visina kako bi se pri-
lagodio razli¢itim stazama i nacinima
voznje. Cijevi su presvucene titanijum-
nitridom radi bolje kliz-
nosti. Tu je i amortizer
upravljaca istog proiz-
vodaca kojeg ne nudi
bazni model. Dakle,
respektabilna ciklistika
karakteristi¢ne zlatne
boje. Kocnice su prica
za sebe: radijalno pric-
vrs¢ena klijesta, pliva-
juci disk od 320 mm i
radijalna pumpa sa
opletenim  crijevima
dostojni su prave Apri-
lije 250GP. Ova radijal-
na "novotarija" osigu-
rava ucinkovitije koce-
nje uz precizniji odgo-
vor na Zelje vozaca,
duzi Zivotni vijek ploci-
ca, Cvrsdéi sustav, te

pritisak najveci
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Mllle Factory je u Hrvatsknl puno jeflllll]l nego u Europi éime smo pocaséeni najjeftinijim Ohlinsom, 0Z-om, Bremhom i carbonom

manju razliku u kocenju izmedu toplog
i hladnog stanja.

Zajahati Mille znaci lagano se ispruziti
prema naprijed i poprilicno se osloniti
na ruke. Upravljac je nisko postavljen i
dovoljno otvoren da se motocikl moze
¢vrsto obujmiti, iako sredisnji dio nije
bas jedan od najsirih. Spremnik je uzak,
pa noge lagano udu u njega omoguca-
vajudi pritom maksimalnu aerodinami-
ku. Prednji dio motocikl je iz perspektive
vozaca vrlo nizak i izduzen. Vozac se
moze lako i ugodno smijestiti, pa niti no-
ge nece pretjerano patiti. Istina, voljeli
bismo oslonce malo vise pomaknuti
prema nazad, ali i ovdje smo nasli zado-

voljavajuci polozaj. Na prvi dodir s mo-

tociklom zapazamo da su komande

znatno ugodnije i njeznije, kao i uglav-

nom rukovanije cijelim motociklom. RSV

se ponasa prema vozacu kao Japanac.

Sve je nekako tu, kratko, kompaktno,

mekano i pokretno na lagani dodir. Gru-

ba spojka i mjenjac sada su proslost. Is-

to tako i vibracije na upravljacu i oslon-

cima nogu sada su iza nas. Nesto slicno

napravio je i Ducati sa svojim 999, ali ne

toliko radikalno kako je to slucaj sa

ovom Aprilijom. Zaista nas je ugodno iz-
nenadila.

TraZenje neutrala prilikom stajanja

stvaralo nam je male poteskoce, no, kad

krene, nema trzanja.

Cak i odmah preko

2.000 okretaja motor

radi pravilno bez ikak-

vih nesigurnosti koje

bi nam stvarale nape-

tost u gradskom pro-

metu. Ipak, ne smije-

mo zaboraviti da je

ovo ipak dvocilindra$ i

da odredenih mini-

malnih vibracija ipak

ima. U prvi tren paz-

nju nam odvlaci mje-

Jac koji je bitno dru-

gadiji od staroga i ko-

ji je uz upravljivost

najvec¢e poboljsanje

novog modela. Vrlo

kratki hod poluge,

dobar osjecaj stepeni-




ca pri promjeni i stupnjevi prijenosa mi-
jenjaju se kao po putru. Mjenjac je mno-
go tocniji, kradi i laksi za prebacivanje u
odnosu na stari, koji je ponekad trebalo
i dobro opaliti nogom da promijeni pri-
jenos. Ovaj zasluzuje Cistu peticu, pa se
ritam kontinuiranih promjena odvija u
brzom slijedu.

Prebacivanje tezista sada je moguce
uz angazman daleko manje snage, pa
za "rundanje" Grobnikom nije potreb-
na atletska forma kao na prethodniku.
Ulaz u zavoj je munjevit. Samo lagani
pokret tijela i motocikl pada bez usteza-
nja. Nije to jos na razini Honde CBR 900,
ali napredak je ocit. Bit ¢e ih zanimljivo
vidjeti na ljetnom usporednom testu ko-
ji ¢emo, naravno, napraviti <im svi mo-
tocikli budu dostupni. Tada ¢emo kon-
kretno znati gdje je Aprilija, jer napre-
dak je velik, ali niti ostali ne spavaju.

Razvijanje snage je jednoli¢no i linear-
no do 6.000 okretaja, kada motocikl kao
da ubacuje u brzinu vise. Reakcije na ru-
Cicu gasa ispod tog praga nisu trenutne
ili neposredne. Provala snage nakon to-
ga je znatna, a ako ste na izlazu iz zavo-
ja, upravljac ¢e vam sigurno biti nesto la-
k3i pri pokusaju da se propnete na straz-
nji kotac¢, a tada treba biti oprezan jer
138 KS u nagibu nije za igru. Treba biti
odmjeren od 7.000 okr. na vise, jer igra
postaje ozbiljnija, a uz promjene vec op-
jevanog mjenjaca prosjecne brzine pos-

APRILIA RSV 1000 R Factory

taju znatno vise. To je razlog onih pros-
jecnih 10 KS viska na srednjim okretaji-
ma, kada i dolazi ovaj skok snage. Ovo je
zasigurno najjaci motor u klasi dvocilin-
drasa. Isto tako zauzima i vodece mjesto
po pitanju okretnog momenta.

lako je straznji ovjes i dalje bio preme-
kan, ¢ak i nakon stezanja hidraulike, ni-
je nam stvarao neprilike. Lagano ljulja-
nje nakon otpustanja kocnice blago je
podgrijavalo zabavu, a osim toga, sve je
izgledalo vrlo fluidno i homogeno. Mo-
ramo napomenuti da temperatura zra-
ka prilikom testa nije prelazila 10 stup-
njeva Celzija, tako da "ljetne" akrobaci-
je nisu dolazile u obzir.

Najvise nas se dojmila preciznost u za-
vojima. Kao skalpelom izvodili smo pu-
tanje upravo kirurskom preciznoscu, sto
nam je zagolicalo mastu. Na podizanju
motocikla iz zavoja treba kudikamo ma-
nje snage, ali i preciznosti putanje. Ko-
rekcije su daleko manje ogranicene.
Ako vam je prednji kraj pretezak, voznja
Grobnikom postaje prava no¢na mora.
No, to je znatno poboljsano u odnosu
na model 2002. Nakon duZzeg ispitiva-
nja snaga osjecamo bolne podlaktice i
bol u vratu zbog vrlo nisko postavljenih
rucki. Kocnice su zadovoljavajuce, pred-
nja vise, a straznja manje. Ustvari, pred-
nja je sve. Osim radijalno pric¢vrs¢enih
klijeSta tu je i radijalno postavljena hi-
drauli¢na pumpa. Lagano se dozira s

PREDNOSTI

@ preciznost upravljanja
® oprema @ prednja kocnica
kskluzivnost @ instrumenti
~ @ njezne komande

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, cetverotaktni, promjer x hod:
97 x 67,5 mm, obujam 997,62 ccm, odnos kompresije
11,8:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4 ven-
tila po cilindru, hladenje tekucinom, elektronsko palje-
nje, napajanje:elektronsko ubrizgavanje goriva s lep-
tirastim tijelima promjera 57 mm, spojka s visestrukim
diskovima u uljnoj kupki, mjenjac sa 6 brzina. Okvir:
dvostruke aluminijske grede. Ovjes: sprijeda upside-
down vilica s cijevima od 43 mm, hod 120 mm; straga
oscilirajuca vilica s monoamortizerom, hod 133 mm.
Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/50-17. Ko¢ni-
ce: naprijed radijalne celjusti i dvostruki diskovi pro-
mjera 320 mm sa 4 klipica, straga disk od 220 mm i 2
Klipica. Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.035, Siri-
na 730, visina sjedala 810, osovinski razmak 1.418, te-
Zina 185 kg. Deklarirano: snaga - 138,7 ks (102 kW)
pri 9.500 okr./min., max. okr. moment - 10,9 kgm (107

Nm) pri 7.500 okr./min. Spremnik goriva: 18 |

dva prsta i grize zac¢udujuce snazno,
dok je straznja slaba, a kad se stisne
"muski", blokira kotac.

Kod nekih stvari mozemo zazmiriti
na jedno oko, jer ovo je ipak Cisti racing
proizvod koji itekako ima svojih svijet-
lih trenutaka. Vrhunska oprema i tali-
janski dotjerani detalji imaju svoju cije-
nu koja i nije pretjerana s obzirom na
to za koliko novaca sli¢ne performanse
i komponente nude drugi talijanski
proizvodaci. Rekli bismo: Talijan s ja-
panskom filozofijom. v/

Boris Puscenik

@ straznja kocnica

@ nozni oslonci
previse naprijed




