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RELOVIZOr: TRITON 750
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Triumph ili Nortron, pitanie je sad? Parafrazirana nedoumica
danskog kraljevica zhunila hi one koji su manje upuceni u

iskusniji, znaju da je rijec o kombinaciji motocikia Triumph i
Norton koji su i danas engleski ponos

ngleski konstruktor David De-

gens radio je na razvoju Triton

motocikla i to tako da je kao ba-
zu uzeo Triumph T120R Boneville, koji
se smatrao jednim od dva najpopularni-
ja Triumpha uopce i njegov pogonski
agregat ugradivao u okvir Nortona
Manx. Motocikl koji predstavljamo nas-
tao je na potpuno isti nacin 1961. godi-
ne. Vlasnik motocikla i natjecatelj u pr-
venstvu Hrvatske je Dinko Zupanovic,
akademski slikar i kipar iz Osijeka, te
profesor na Skoli za tekstil i industrijski
dizajn. Zvanje i zanimanje koje nema
bas nikakve dodirne tocke s tehnikom,
asfaltom, mirisom benzina i pobjedama.
Za umjetnike kazemo da u Zaru stvara-
laStva imaju "malo mjeseca” u ocima, a
gospodin Zupanovi¢ kada govori 0 mo-
tociklma i utrkama ¢vrsto stoji na zemlji,
te je vrlo precizan i jasan.

Za tadasnju englesku tehnologiju ka-
rakteristican je bio polozaj radilice u
twin-rasporedu (oba klipa su se paralel-
no kretala), pa je Cetverotaktni agregat
sa zracnim hladenjem dobio cetvero-
ventilsku glavu koja je djelo Nourish Ra-
cing Engines iz Oakhama u Engleskoj.
Kit kojim je opremljen motor ima ozna-

ku REF 400 i ugradila ga je tvrtka Sout-
hern Division iz Mlnchena jo$ 2000.
godine. Kad zavirimo u unutrasnjost
motora mozemo biti iznenadeni kakva
nas tehnologija tamo ceka, ali prije sve-
ga moramo biti svjesni da je motor pro-
izveden 1961. godine, kad mnogi Cita-
telji nisu bili niti u srednjoro¢nom planu.
Klipnjace su izradene od aluminija i po-
lirane su, a aluminijski blok je dobio me-
talne dosjede za ugradene "racing" lez-
ajeve radilice. Klipove je isporucila firma

Sto znaéi Triton

Triton - u grckoj mitologiji bio sin
Posejdona i Anfitrite s covjecjim
gornjim dijelom tijela i ribljim repom
Triton - jezgra atoma tritina, treceg
izotopa vodika koji se sastoji od
jednog protona i dva neutrona
Triton - vodenjak

Triton - natjecateljski motocikl s
pocetka 60-tih godina proslog sto-
lieca kojeg je odlikovala uska frontal-
na silueta i mala teZina. Pobjednik na
24-satnoj utrci u Spanjolskoj 1965.
godine




Hepolite, a originalni mjenjac je dobio
peti stupanj prijenosa. Kako je motor fi-
zicki odvojen od mjenjaca, primarni pri-
jenos obavlja zupcasti remen uz suhu
spojku. Osim tvrtke Nourish jo3 jedna
poznata britanska tunerska tvrtka je
umijesala svoje prste na ovaj motor. To
je Weslake (poznati speedway motori)
koji je napravio proracun za megafon is-
puh ¢ija duzina iznosi 112,8 mm s pro-
mjerom konusa od 84 mmm. Tako tuni-
ran motor razvija 70 KS pri 7 000 okre-
taja uz kompresioni omjer od 9,5:1. Za
pouzdanu iskru brine Boyer elektronsko
paljenje, dok se motor napaja preko dva
otvorena Amal Mk Il rasplinjaca s pro-
mjerom difuzora 34 mm. Za ovakve na-
pore morala se ojacati pumpa za ulje
koja sada vuce 50 posto vise maziva.
Inace, spremnik za ulje ima zapreminu
2,5 litara i izraden je od aluminijskog li-
ma, $to je u to vrijeme bio omiljeni ma-
terijal zbog male tezine i velikih mogu¢-
nosti obrade. Okvir motocikla je kon-
struirao Rex McCandless i upotrebljavao
se na Nortonu Manxu. Nacinjen je od
Celi¢nih cijevi i vrlo je krut. Prednja vilju-
ska je preuzeta od tvrtke Showa i dodat-
no je ojacana aluminijskim telefix-om.
Naplatci su 18-in¢ni i djelo su tvrtke Ak-
ront, na prednjem kotacu je guma di-
menzije 90/90, dok je ona straga
120/90. Prednja koc¢nica je mehanicki
posluzivani bubanj s dvostrukim klju-
cem i preuzeta je od natjecateljske Ya-
mahe RD 250. Straznji kotac koci tako-
der bubanj kocnica koja je djelo Dinka
Zupanovica. Spremnik za gorivo izraden
je od aluminija i ima zapreminu od 18 li-
tara, a isti materijal je koriSten za izradu
spartanskog sjedala. Tezina motocikla
bez goriva iznosi 156 kg, a sa najduzim
prijenosom razvija 200 km/h prema rije-
¢ima vlasnika. Poseban "feeling" je vo-
znja ovakvog motocikla. Neophodni
savjeti prije kretanja, prvi stupanj prije-
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nosa, zagurivanje i ... bruuuum. Zvuk i
vibracije koji protresaju tijelo (a bogme i
dusdu) i nevidenom brzinom povecavaju
dozu adrenalina u krvi. Nakon nekoliko
krugova prilagodbe moglo se brze kre-
nuti zamisljenom stazom. Odgovor mo-
tora na okretanje rucice gasa je trenu-
tan i odmah smo zapazili da je snaga
konstantna u svim rezimima okretaja.
Ravna linija ubrzanja bez rupa u pojedi-
nim rezimima okretaja nas je odusevila i
to je tako upecatljivo, da smo stalno
"pustali" okretaje u "podrum" i onda
ponovo po gasu. Zanimljivo bi bilo iz-
mjeriti okretni moment, jer snaga kojom
Englez vuce iz niskih okretaja je gotovo
beskrajna. Vibracije koje proizvodi zi-
vahni twin motor su u odredenom rezi-
mu okretaja neizdrzive, a dio tijela gdje
leda gube svoje ime trpi osjecaj vreline
na tanko podstavljenom sjedalu, iako
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govor ¢ini nepotrebnim.

Uspjesan nastup u PH
Motocikl je preraden po pravilniku koji vrijedi za utrke Oldtimera u Prven-
stvu Hrvatske. Odradio je Cetiri natjecateljske sezone u kojima je odvezao 33
utrke, od kojih je u 12 pobjedio, u § je bio drugoplasirani, u 6 utrka je bio treci
te je u 4 utrke osvojio Cetvrto mjesto. U samo tri utrke nije dovezao svog voza-
¢ado cilja zbog kvara. I ove sezone Dinko Zupanovié nastupa na utrkama, a nas-
tupe financira uglavnom iz vlastitog dZepa jer je interes potencijalnih sponzora
usmjeren u tzv. "prve" sportove. Prerada motocikla u racing izvedbu kostala je
vlasnika 32.000 DEM (2000. godine), u sto nije uracunata nabavna vrijednost
motocikla. Na pitanje da li bi prodao Tritona, pogled gospodina Zupanovica od-

nista Sto proizvodi
vru¢inu nije niti
blizu sjedalu. Naj-
vise muke je bilo
sa polugom mje-
njaca koja se nala-
zi sa desne strane.
Uz to je vrlo osjet-
liiva, te smo u pr-
vim  kilometrima
stalno "gadali" u
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prazan hod koji se nalazi izmedu svakog
stupnja prijenosa. Poluga spojke je tvrda
i za utrku je potrebno vjezbati Saku lije-
ve ruke. Ugodno iznenadenje je pripre-
mila prednja kocnica koja je odli¢no ra-
dila svoj posao, tako da je straznja bu-
banj kocnica sluzila samo kao ukras, a i
zbog opsluzivanja lijevom nogom radije
smo je izbjegavali. Iznenadujuca je mir-
noca kojom motocikl prolazi zavoje, sto
se moze zahvaliti ve¢ spomenutom kru-
tom okviru, odli¢no podesenom ovjesu i
pravoj kombinaciji Avon guma. Za sta-
bilnost dodatnu odgovornost snosi
White Power amortizer upravljaca, bez
kojeg bi pojedine utrke bilo nemoguce
voziti. Aerodinamicki poluoklop koji je
djelo poznate britanske tvrtke Dunstall
pruza potpunu zastitu gornjeg dijela ti-
jela i glave tek kada se prsima naslone
na spremnik goriva. Doduse, Britanac je
dozZivio nekoliko ozbiljnih kura pomladi-
vanja, ali nakon voZnje na njemu nije bi-
lo teSko zamisliti doba utrka kada je
glavni bio Mike "The Bike" Hailwood ili
kada su Phil Read i Giacomo Agostini
pocinjali svoje moto-karijere. Engleska
tradicija je bila toliko slavna da je zaslu-
Zila pozornost i nakon $to su joj poslije
vise od trideset godina ostali ovakvi vri-
jedni primjerci. v/

Zeljko Karali¢c&Mirko Vukoti¢
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