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P O V I J E S T

Perolaki trkaËi
O MV Agusti veÊ
smo pisali, ali ova
izuzetno bogata i
opseæna tema
zasluæuje nastavak,
jer samo tako
moæemo sastaviti
mozaik koji je u
nekoliko desetljeÊa
aktivnosti obiljeæio
svjetski
motociklizam

S lavna “MV Agusta” (Meccanica
Vergera Agusta) bila je aeronau-
tiËka tvrtka koja je odmah posli-

je II. Svjetskog rata zapoËela s proizvod-
njom laganih motorkotaËa. Produkcija
prvog dvotaktnog motora od 125 ccm,
monocilindriËnog i zrakom hlaenog,
zapoËela je u listopadu 1946. godine.
Gazda tvrtke, grof Domenico Agusta,
bio je pasionirani motociklistiËki fanatik
te je ubrzo (odvojivπi, doduπe, priliËno
πkrta sredstva) pokuπao od svog serij-
skog prvijenca razviti sportsko-natjeca-
teljsku verziju. Godine 1948. jednosta-
van motorËiÊ zvan "modello compete-
zione" bio je spreman. Najosnovniji pa-
rametri agregata bili su: dvotaktni mo-

nocilindriËni, vertikalni zrakom hlaeni,
obujma 123,5 ccm, s promjerom i ho-
dom od  53 x 56 mm. Distribucija je bi-
la klasiËna za atmosferski motor s tri ka-
nala. Prijenos je bio od svega tri stupnja
s primarnim zupËastim i sekundarnim
lanËanim prijenosom. RasplinjaË je bio
Dell’Orto promjera 22 mm. Okvir je bio
super jednostavan uradak od tri cijevi.
Prednji je ovjes paralelogram sa srediπ-
nje smjeπtenom oprugom, dok se straga
nalazi par teleskopskih amortizera. Ko-
taËi su veliËine od Ëak 21”. Omjer kom-
presije - za ono vrijeme visoke vrijednos-
ti od 8,5:1 pri 5.750/min - omoguÊavao
je 8 KS i brzinu od 110 km/h. Nakon po-
Ëetnih uspjeha, u vrijeme Ëetverotaktnih

motora, bilo je oËigledno da za ovaj ne-
ma mjesta. 

No, to nikako nije obeshrabrilo tehni-
Ëare MV Aguste koji dalje razvijaju svoj
motorËiÊ i poboljπavaju hlaenje motora
konstruiravπi glavu motora s veÊom
povrπinom rebara za hlaenje. PoveÊan
je i karter, a umetnuta je i joπ jedna brzi-
na u mjenjaË. Dodavanjem joπ jedne ci-
jevi poboljπan je i ukruÊen okvir, a teles-
kopskim amortizerima pridodani su frik-
cioni na regulaciju. Godine 1949. to je
bio najbræi dvotaktni motorkotaË od 125
ccm na svijetu! Naime, s podizanjem joπ
i kompresionog omjera na 10:1 okretaji
su podignuti na 6.750 /min, a maksimal-
na brzina poveÊala se na “straπnih” 130
km/h. Usprkos svemu, dvotaktni motori
imali su svoje limite i Ëetverotaktni su
dominirali. U to vrijeme joπ nije bio raz-
vijen rotacioni disk ili lamelasto usisava-
nje, pa su takva ograniËenja vezala ruke
tehniËarima. Meutim, oni se nisu dali
zbuniti. OdluËili su u postojeÊi okvir pos-
taviti Ëetverotaktni agregat istovjetnih
termodinamiËkih dimenzija promjera i
hoda 53 x 56 mm. No, ovog puta distri-
bucijom Êe upravljati zupËasta kaskada s
dvije zasebne bregaste osovine u glavi
motora. KarakteristiËna arhitektura mo-
tora s malenim cilindrom i dva broja ve-
Êom glavom motora djelovala je impo-
zantno. Iako je teæina bila veÊa, snaga je
poveÊana na 13 KS, πto je pratilo i znat-
no poboljπanje okretnog momenta ko-
jeg dvotaktni motor gotovo da i nije
imao. Otkada je ugledao svjetlo dana
1950., ovaj je motor (buduÊnost Êe po-
kazati) bio prvi u nizu “slavnih” iz MV
Agustine kuÊe, koji Êe osvojiti sedam
svjetskih i Ëeitri nacionalna prvenstva.

S istim karterom i cilindrom radio se i
model “monoalbero”  - kao πto i sama
rijeË kaæe , to je za razliku od “bialbera”
bio model s jednom bregastom osovi-
nom u glavi motora.

Godine 1952. motociklu je pridodana
i prednja teleskopska vilica, poluoklop,
a na nekim modelima i puni aerodina-
miËni oklop tipa “zvono”. Teæina cijelog
motocikla bila je svega 76 kg, pri Ëemu
treba imati na umu da tada, prije pede-
set i dvije godine, ni izdaleka nije bilo
specijalnih lakih legura, stakloplastike,
ugljiËnih vlakana ili sliËnih materijala. 

Nove modifikacije podigle su broj ok-
retaja motora na 10.800/min, snaga se

Perolaki trkaËi

Prvi natjecateljski motor MV Aguste iz 1948.
bio je ovdje predstavljeni serijski cestovno
turistiËki 2-T motocikl od 125 ccm

Crteæ prvog agregata od
125 ccm
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“popela” na 15 KS, a brzina je postala
“ozbiljna”: 160 km/h. To je s ondaπ-
njom ciklistikom, koËnicama i gumama
bio pravi pothvat. Cecyl Stanford, prvi
svjetski prvak na ovoj MV Agusti, ostva-
rio je na “Turist-Trophy” na otoku Man
prosjeËnu brzinu kruga od 122 km/h!

Godine 1953. rade se joπ neke preina-
ke, sve u talijanskom stilu. Montira se
prednji ovjes tipa “Eares”, izvrπene su
brojne modifikacije na ciklistici, kotaËi su
smanjeni na 19 cola, a nestaje i vanjski za-
maπnjak. SljedeÊe godine pridodan je joπ
jedan stupanj prijenosa, πto u kombinaciji
s novom aerodinamikom rezultira poveÊa-
njem maksimalne brzine na 175 km/h.
Krajem iste godine mjenjaË dobiva joπ jed-
nu brzinu (sada ih je πest), snaga je 18 KS
na 11.000 okr./min, a brzina 180 km/h. 

KonaËno je 1957. dostignut maksi-
mum. Sa 12.000 okr./min “motorËiÊ”
od 125 ccm “nabrijan” je na 20 KS s ne-
vjerojatnom brzinom od 200 km/h. Pet-
πest godina prije takvu brzinu dostizali

su samo 500-kubiËni natjecateljski mo-
tocikli! SljedeÊe sezone s pilotom Car-
lom Ubialijem nanizani su novi uspjesi,
no u tehniËkom smislu nije se mnogo
uËinilo. Ipak, iskustvo koje se steklo na
ovom prekrasnom modelu bilo je ne-
procjenjivo za buduÊe projekte kakvima
kuÊa MV Agusta nije oskudijevala. Mno-
gi kasniji modeli - poput 175 ccm, 203
ccm, 250 ccm iz 1955.g. i sliËnih - bili su
gotovo identiËna kopija “125 Bialbera”.

Natjecateljska MV Agusta od 250 ccm
razvijala je 27 KS pri 11.000 okr./min,
πto je bilo neπto manje od tadaπnjih fa-
vorita Moto Guzzija, NSU-a ili Mondiala.
No, samo godinu dana kasnije uz neke
tehniËke intervencije isti agregat isporu-
Ëio je 32 KS pri 11.000 okr./min.

Prvi dvocilindriËni motor MV Aguste
pojavio se 1955. godine. Bio je to spoj
dva monocilindraπa od 125 ccm s iden-
tiËnim i karakteristiËnim distribucionim
prijenosom preko zupËanika. No, ovaj
projekt nije imao previπe sreÊe. Naime,

Druga strana agregata prikazuje vanjske uljne
magistrale, te eksterne ventil opruge i
vanjski zamaπnjak s razvodnikom paljenja

Uzalud ti trud, Peter!
Krajem 50-ih MV Agusta, koja u to doba nije oskudijevala ni financijski

niti kadrovski, povjerila je njemaËkom konstruktoru Peteru Dürru dizajni-
ranje jednocilindriËnog dvotaktnog uzduæno postavljenog motora od 125
ccm:. “2-T Kompetezzione” bio je vrlo lagan, samo 70 kg, imao je kombi-
nirano hlaenje (glava cilindra hladila se strujanjem zraka, a cilindar vodom
po sistemu termosifonije: toplo-hladno). Bio je to jednostavan agregat s ro-
tacionim diskom. Zanimljiv je bio razvojni put ovog projekta. Naime, eks-
centriËni grof Agusta nazvao je projektanta Dürra mjesec dana prije poËet-
ka talijanskog motociklistiËkog prvenstva i upitao ga moæe li do poËetka pr-
venstva konstruirati jednostavan 2-T motor od 125 ccm, jer mu baπ takav
nedostaje u cijeloj moto gami. ReËeno - uËinjeno! Za mjesec dana osvanu-
la je MV Agusta 2-T 125, no grof je promijenio miπljenje i okrenuo se u
drugom smjeru tako da ovaj model nikada nije odvezao niti jednu utrku.

Uzalud ti trud, Peter! Projekt 2T
monocilindriËno
g trkaËa “lakih
nogu” od 70 kg
i 125 ccm
nastao je u
nevjerojatnih
mjesec dana.
No, zbog drugih
interesa grofa
Aguste ovaj
model nikada
nije izaπao na
natjecateljske
staze

Dvije verzije
natjecateljske MV

Aguste s punim
aerodinamiËnim oklopom
tipa “zvono” iz 1957 g. i

redizajnirani model iz
1958 g., na kojem su

kotaËi slobodni. Motor
ovog modela razvijao je

13 KS pri 10.000
okr./min. Prikazani 4-T

"stodvadesetpetak"
sedam je puta osvojio

svjetsko prvenstvo

KarakteristiËan poklopac s “Trenn"-om
(u prijevodu “vlakom”) zupËanika u
obliku kaskade. Suho korito motora sa
separatnim spremnikom za ulje i uljnom
pumpom s Ëak tri para zupËanika

monocilindriËni je motor, kao πto smo
veÊ rekli, u svojoj najboljoj izvedbi ispo-
ruËivao 32 KS, koliko je davao i  “bicilin-
drica”, 250 tako da je bilo oËito da se
neπto treba mijenjati.

TehniËarima Aguste trebalo je malo
vremena da redizajniraju ovaj paralel-
twin kojim, zbog limitiranosti, i nisu bili
previπe oduπevljeni. SljedeÊe godine - ia-
ko je uËinjeno mnogo zahvata i postig-
nuto priliËno uspjeha izmeu 1957. i
1960. - projekt je napuπten. InaËe, na-
puπteni su i projekti Ëetverotaktnog mo-
tora od 250 ccm i dva cilindra kao i 125
ccm 2-T motor i sve su se snage usmje-
rile na razvoj natjecateljskih trocilindriË-
nih i ËetverocilindriËnih motora koji su
kasnije uπli u povijest moto GP utrka.
Navedenim projektima pozabavit Êemo
se u sljedeÊem izdanju Moto Pulsa.  ✓

Miro BariÊ

080-081 Povijest  05/05/2004  11:04  Page 81


