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ako nije najnoviji model na trzistu, pokazivaca goriva ili kontrolne zaruljice
mislienja smo da ovaj mjesanac za rezervu goriva, premda ovaj detalj
koji ve¢ godinama osvaja simpatije ~ (0sim najnovije Yamahe XT 660) ne pos-
jeduje niti jedan drugi konkurentni mo-
nekoliko redaka u nasoj reviji. Rije¢ je, del. diroki upravlja¢ motocross tipa pro-
naravno, o drugoj generaciji popular- izvod je tvrtke Magura i promjenjivog je
nog KTM-ovog "fun bike"-a koji je prvi Promjera koji, osim $to odlicno izgleda,
u serijskoj izvedbi predstavio zgodnu  Osigurava bolju izdrZljivost i cvrstocu pri-
mjeSavinu gradskog, cestovnog i endu- |'.k0m eventgalnog pada. _Spremnlk go-
ro motocikla. | dok se prva generacija riva zapremine 12 | vrlo je uzak, a sa
austrijskog "vojvode" (eng.Duke) vizu- strane ga karakteriziraju ostre linije boc-
alno gotovo u potpunosti oslanjala na nih plastika. Svi spojevi plasticnih ele-

svoje terenske rodake, mozemo slobod- Menata izvedeni su vrlo precizno, a da
se vodilo racuna i o

sitnicama kako

mnogih moto fanova zasluzuje

no reci da je drugi narastaj trziStu
predstavio dizajnersko savrsenstvo jed-
ne nove klase koje i danas mnogi proiz-
vodaci s vecim ili manjim uspjehom .

pokusavaju kopirati. -

Njegov vanjski opis zapocet ¢emo s
jednostavnom, ali zato vrlo agresivnom
ng_tfgbranskom maskom u kojoj su inte-

- grirana dva okomito postavljena lecasta
~ svijetla, Sto je rjeSenje koje su ostale mo-
~ to kuce tek odnedavno uvrstile u svoj
~_ proizvodni program. Iza maske je smjes-

- tena jednostavna instrument ploca koja

. se sastoji od analognog brzinomjera i
obrtomjera vrlo klasi¢ne grafike, mjera-
¢a dnevne i ukupne kilometraze, te ne- 4
koliko najvaznijih kontrolnih Zarulji- 4
ca. Mnogima ce se ovakva postava /
instrumenata uciniti skromnom, no i

~ u odnosu na slicna enduro i super-

_mioto ostvarenja upravljacka ploca §
estlr'?a'hog modela je velika, pre-
gledna i vise nego potpuna. Veliku
opasku uputit cemo nedostatku
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Vitke i lijepo ukomponirane linije daju ukup
jednocilindrasu. Pogonski motor modela Duke i
Dakako, motor je preraden s obzirom na predvidenu cestovnu uporabu

e

raktivan izgled austrijskom
en je iz motora LC4 Enduro.

Presjek upravljaca je veci
na mjestima spoja, kako
hi se poveéala évrstoca
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Instrumenti su
izrazito skromne
izvedbe

Hidraulika
strainjeg
amortizera lako
se podesava, Sto
se has i ne hi
moglo reéi za
podesavanje
opterecenja
opruge pomocu
tesko dostupnih
navojnih prstena
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Disk promjera 320 mm na koji djeluju Bremho
cetveroklipna kociona kljesta

dojam bio na visokoj razini vidljivo je i

po specificnom, elegantno dizajnira-
nom "cepu" spremnika goriva.

Cestovna orijentacija Duke-a Il uoclji-

va je po njegovom sjedalu koje je vrlo

dugacko i koje je u odnosu na terenske

modele zamjetno Sire, bolje podstavlje-

no i puno udobnije. Ipak, najuspjesniji

detalj ovog "fun bikea" definitivno je

njegov straznji kraj s dva ispusna visoko

uzdignuta prigusivaca, u stilu Ducatije-

vog modela 916. Za razliku od straz-

njeg, predniji je blatobran pot-

puma suprotnost teren-

skoj filozofiji jer je

postavljen vrlo

nisko i priljubljen

uz prednji ko-

tac¢. U nasem

opisu moto-

\ cikla nika-

ko ne smi-

jemo izosta-

viti ni original-

no dizajnirane

BBS-ove 17" kotace

od lake slitine sa 3est kra-

kova postavljenih u obliku slova

Aluminijska vilica novog popreénog presjeka
s vanjskim ojacanjem radi povecanja krutosti

Y na koje se ugraduju cestovne gume
Pirelli MTR u dimenzijama 120/70-17
sprijeda i 160/60-17 straga. Detalji po-
put masivne straznje vilice promjenjivog
presjeka i prakti¢nog sustava za podesa-
vanje pogonskog lanca pomocu ekscen-
tra stavljaju tocku na i®. dto se ovjesa ti-
e, on je povjeren komponentama tvrt-
ke White Power. Sprijeda se ugraduje
upside-down vilica s cijevima promjera
43 mm koja se mozZe podesavati djelo-
vanjem na hidrauliku i na opterecenje
opruge. Ukoliko one nekome nisu do-
voljne, daljnje dorade na opterecenju
opruge izvode se tako da se postavljaju
odgovarajudi odstojnici, podloske, koje
KTM isporucuje kao zamjenske dijelove
i to u velicinama od 2,51 10 mm. Na
straznjem se kraju nalazi isto tako u pot-
punosti podesiv jednostruki amortizer.
Bitno je spomenuti i hod ovjesa od 140
mm sprijeda i 170 mm straga, koji je u
odnosu na druge enduro (ali i supermo-
to) modele (265 mm / 310 mm) iz ma-
ticne kuce drasti¢no smanjen, kako bi se
na najmanju mogucu mjeru smanjila
"lelujanja" i osigurala $to bolja stabil-
nost motocikla. U odnosu na spomenu-




Svojim moguénostima Duke u potpunosti

opravdava epitet "fun hike". Stvoren je za
zahavu i kada ga svladate tesko ga je voziti
po obrascima koje smatramo “normalnim"
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Austrijski fun-hike svakako je spartanski
opremljen ali svi su mu detalji vrhunski
dotjerani. Primjer je zglobna pedala mjenjaca,
koja takoder potjece s terenske verzije

te modele smanjen je i meduosovinski
razmak koji kod Dukea Il iznosi 1.460
mm. Nadalje, cestovnoj upotrebi prila-
goden je i kocioni sustav koji se sastoji
od jednog velikog diska sprijeda pro-
mjera 320 mm na koji djeluju Brembo
Cetveroklipna kociona kljesta i straznjeg
diska promjera 220 mm, te njegovih
jednoklipnih klijesta. Okvir je od cjevas-
tih profila krom-molibden celika.
Jednocilindri¢ni vodom hladeni Cetve-
rotaktni agregat zapremine 625 ccm
koncepcijski je isti u cijeloj porodici LCA4.
Razvija snagu od 54,4 KS pri 7000
okr/min i okretni moment od 6,0 kgm
pri 5.500 okr/min. U odnosu na eks-
tremnije verzije, petobrzinska mjenjecka
kutija Duke-a Il posjeduje duze prijenos-
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ne omjere, kako bi se ostvarila veca
maksimalna brzina, a na samom motoru
preradeni su kutija filtra i ispusni sustav
da bi se postigla bolja prilagodljivost u
voznji, osobito na cesti. S tim razlogom
ugraden je i potla¢ni Mikuni rasplinjac
promjera 40 mm umjesto Keihin "flach
schiber" rasplinjaca istog promjera, koji
gorivom opskrbljuje neke terenske i nat-
jecateljske supermoto modele.

Polozaj vozaca za upravljacem jasno
ukazuje na terensko podrijetlo ovog mo-
dela. Dakle, vozac je pomaknut izrazito
prema naprijed, zahvaljujudi Sirokom
upravljacu i podstavi sjedala koja ide sve
do Cepa na spremniku, ¢ime je omogu-
¢ena potpuna kontrola vozila ¢ak i u naj-
ekstremnijim situacijama. Ipak, zbog

KTM DUKE 11

cestovne orijentacije i lakSeg savladava-
nja zavoja upravljac je postavljen znatno
nize nego na bilo kojem drugom moto-
ciklu slicne namijene. Ovakva postava
mozda ¢e u prvi ¢as zbuniti korisnike na-
vikle na terenske motocikle, no, ve¢ na-
kon nekoliko zavoja dolazimo do zak-
ljucka da je upravo to idealna pozicija za
svestranu primjenu ovog modela.

Za pokretanje jednocilindricnog mo-
tora dovoljan je samo lagani dodir prak-
ticne i uvijek dobrodosle tipke startera,
iako je za nuzdu ostavljena i poluga no-
Znog startera. Motor se javlja dubokim
pulsiranjem karakteristi¢cnim za cetvero-
taktne jednocilindrase. Za razliku od
motocikala s vise cilindara, jednocilin-
drasi razvijaju snagu od samog dna, ta-
ko da motor nije potrebno tjerati u viso-
ke okretaje, jer u njima vise gubi nego
$to dobiva. Najbolje je okrenuti rucicu
gasa do polovice njenog hoda i koristiti
vrlo brzu mjenjacku kutiju koja prema
"gore" dozvoljava izmjenu stupnjeva
bez upotrebe spojke. Tako kad krenete,
otpocinje i pravi ples lijeve noge. Prva,
druga, treca pa sve do pete brzine. Pros-
jec¢ni pad broja okretaja od jedne brzine
do druge iznosi svega 1000 okr/min, sto
omogucava zadrzavanje konstantne vu-
e, jer je u rasponu od 4000 do 7000
okr/min okretni moment uvijek visok.
Dodamo li ovim karakteristikama jo3 i
malu ukupnu teZinu vozila od 149 kg,
njegovu usku izvedbu te gotovo idealnu
poziciju za izvodenje najrazli¢itijih ma-
nevara, zabava je uvijek zajamcena. Od-
licno mjesto za uZivanje u raznovrsnim
voznim osobinama modela Duke 640 su
dionice s kratkim ravnim dijelovima i
mnogo zavoja ili ostra gradska krizanja
postavljena pod pravim kutom. Osim
same koncepcije vozila ovim karakteris-
tikama u velikoj mjeri doprinose i Siroke
niskoprofilne gume cestovnog profila
koje omogucuju zavidne nagibe i izvrs-
nu hvatljivost na asfaltnim povrsinama.
Austrijski "fun bike" u zavoje ulazi mu-




<iji 69.980 kn |
PREDNOSTI [l NEDOSTACI|

@ dizajn @ kocnice @ vjetrobranska
@ agilnost zastita

@ okretni moment @ vibracije

@ polozaj vozaca @ cijena

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, cetverotaktni, promjer
x hod: 101x78 mm, obujam 625 ccm, odnos
kompresije 11,5 :1, razvod: jedna bregasta oso-
vina u glavi s 4 ventila, hladenje tekucinom,
elektronsko paljenje, napajanje: rasplinjac¢
Mikuni BST 40, spojka s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupki, mjenjac sa 5 brzina. Okvir: kon-
strukcija od Celicnih cijevi. Ovjes: sprijeda
upside-down vilica s cijevima od 43 mm, hod
140 mm; straga  oscilirajuca  vilica s
monoamortizerom, hod 170 mm. Gume: predn-
ja 120/70-17, straznja 160/70-17. Kocnice:
naprijed jednostruki disk promjera 320 mm i
kocione celjusti sa 4 klipica, straga disk od 220
mm i I klipi¢. Dimenzije (u mm) i teZina: visina
sjedala 900, osovinski razmak 1.460, teZina 149
kg. Deklarirano: snaga - 54,4 ks (40 kW) pri
7.500 okr./min., max. okr. moment - 5,9 kgm (60
Nm) pri 85.500 okr./min. Spremnik goriva: 12 |

njevito, a promjena smjera kretanja s
ovim je motociklom prava djecja igra.
Male dimenzije i masa prastaju greske i
omogucuju mnostvo popravaka kako bi
se ostvarila zadana putanja. No, najlje-
pse od svega je $to kod Duke-a ne pos-
toji univerzalna tehnika voznje jer on
podrzava sve stilove. Kroz zavoje ga
mozete voziti kao cestovni motocikl s
koljenom na asfaltu, kao enduro s no-
gom ispruzenom sve do prednjeg kota-
¢a, a najbolje od sebe ovaj motocikl da-
je kada vozac pocne prkositi zakonima
fizike proklizavajudi cijelim motociklom
kroz zavoje. Naravno, ova tehnika izis-
kuje i odredeno iskustvo.

Ovako "vrckav" motocikl, na kojem je
teSko kontrolirati se po pitanju postiva-

Atraktivno izveden
straznji kraj sa dva
visoko uzdignuta

prigusivaca, u stilu
Ducatijevog modela 916

nja propisa, zahtijeva i kvalitetan sustav
za zaustavljanje. Kod Duke-a o kocnica-
ma mozemo reci samo najbolje jer su vr-
lo snazne i zaustavljaju ga gotovo u
mjestu, a odlikuje ih i vrlo kvalitetno do-
ziranje za koje je sprijeda dovoljan samo
jedan prst na poluzi. Straga je stvar ma-
lo drugacdija jer je strazniji disk vrlo osjet-
ljiv i ima tendenciju blokiranja straznjeg
kotaca. Mozda to vjestijima i nece biti
mana, jer je time jednostavnije zanose-
nje straznjeg kraja za proklizavanje kroz
zavoj. Cim ga zajaSete, postajete svjes-
ni da je ovaj motocikl stvoren za zabavu
i kada ga jednom svladate, teSko ga je
voziti po obrascima koje smatramo
"normalnima". U trenutku i najozbiljni-
je korisnike pretvara u razigrane adole-

scente koji svakim pritiskom kocnice ili
okretanjem rucice gasa izvode atraktiv-
nu predstavu za prolaznike.

Ipak, da nije rije¢ o savrsenom vozilu
govore nam vrlo izraZzene vibracije mo-
tora koje se gotovo u potpunosti pre-
nose na vozaca i umanjuju ukupnu
udobnost. Duke definitivno nije stvo-
ren za neki duzi put. Ali najveci minus
odnosi se na vrlo visoku cijenu. 69.980
kn je iznos za koji se danas moze naba-
viti i vecina sportskih ili turisticko-
sportskih dvo- i ¢etverocilindrasa za-
premine do 600 ccm. Dakle, pred na-
ma je zgodna, ali prilicno skupa igrac-
ka s kojom se, na zalost, nec¢e moci bas
svatko poigrati. v/

Boris Metikos




