Yamaha Majesty 400

Yamahin maksi
skuter vrhunski je
proizvod kojey
odiikuju potpuno nov
pogonski agregat sa
horizontalno
smjestenim
cilindrom,
aluminijski okvir,
velik prtijazni
prostor i odlicna
zZaursna obrada.

I pojavom
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Moto Pulsov novinar u toploj”- u
ali kisnoj Spanjolskoj Marhelli o

drediste naSeg novog testa po-

novno je bila zemlja sunca, ko-

ride i sangrije, Spanjolska, pre-
ciznije mondeno ljetovaliste za slavne i
bogate, Marbella. Ovoga puta zahvalju-
juci tvrtci "Delta Team" iz susjedne "de-
zele" koja je generalni uvoznik Yamaha
motocikala za ovo podrudje, na redu je
bio novitet u svijetu maksi skutera, Ma-
jesty 400. Put u Spanjolsku nas je popri-
licno razveselio s obzirom na najhladni-
je godisnje doba u nas, te vrlo ugodne
temperature koje nas ¢ekaju na krajnjoj
destinaciji. Medutim, po dolasku - razo-
Caranje! Kisa i jak vjetar vrlo su ozbiljno
prijetili da pokvare cijeli dogadaj, s obzi-
rom da prognoza vremena za sljedeca
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tri dana nije bila nimalo optimisti¢na. U
hotelu su nas uvjeravali da ovakvo vrije-
me nije uobicajeno za ovo doba godine,
medutim prisutnost kisSobrana u svakom
kutku kompleksa dala je naslutiti da
netko ovdje ne govoriistinu. Ipak, 5to se
mora, nije tesko, i mi smo unatoc nepo-
voljnim vremenskim uvjetima krenuli u
otkrivanje novog maksi skutera.

Na press konferenciji nam je voditelj
projekta "Majesty 400", g. Takahashi,
vrlo detaljno opisao razvoj i kriterije nas-
tanka ovog skutera. Izveden je iz baze
prva dva modela Majesty-a slabije za-
premine 250 ccm, te nastoji popuniti ru-
pu izmedu njega i T-max-a 500. Vozilo je
konstruirano manje s namjerom koriste-



Instrumenti pruzaju
gotovo 3-D sliku,
vrlo su pregledni i
funkcionalni

Zadnje svjetlo prati
najnoviji trend
ugradnije LED dioda

nja u urbanom gradskom prometu, a vi-
$e za ugodno i lako svladavanje udalje-
nosti izmedu gradova, bilo da se koriste
magistralne ceste ili autoputovi. Ovakva
svestranost vozila trazila je neka potpu-
no nova tehnicka rjesenja, pa krenimo
redom.

Pogonski agregat trebao je prije sve-
ga biti snazan i ugladen, pa je rezultat
tih napora potpuno novi jednocilindric-
ni motor zapremine 395 ccm, snage 34
KS koje razvija pri 7.250 okr./min. Naj-

veci okretni moment razvija pri 6.000
okr./min. a iznosi 36,3 Nm. Cilindar je

postavljen horizontalno, dok je razvod
rijeSen uz pomoc dvije bregaste osovine
i 4 ventila, koji su postavljeni pod kutom
od 15°. Koli¢ina ulja u motoru povecana
jesa1,4na1,7litara, tako dainterval iz-
medu servisa sada iznosi 5.000 km. Ku-
tija filtera zraka podijeljena je u dva di-
jela, a ukupni kapacitet joj je 8.5 litara.
Napajanje gorivom rijeSeno je uz pomoc
elektronski nadziranog sustava ubrizga-
vanja kojim upravlja 5 senzora.

Okuvir skutera potpuno je nove kon-
cepcije, izraden u maniri napredne "die-
cast" tehnologije, u obliku dvogredne
aluminijske konstrukcije, a torzione vri-
jednosti poboljsane su mu cak 86%.
Nastoji zadovoljiti kriterije udobnosti,
agilnosti i stabilnosti pri ve¢im brzina-
ma. Ta tri kriterija ve¢ na prvi pogled
medusobno se sukobljavaju u praksi, ta-
ko da posao inZenjera nije bio nimalo
lak. Uz ove kriterije dakako da nije smio
biti zapostavljen i prtljazni prostor, te
ugodan i opusten polozaj vozaca. Ovjes
je sprijeda rije3en uz pomoc klasi¢ne vi-
lice promjera cijevi 41 mm, hoda 120
mm, dok su straga dvostruki amortizeri
koji nemaju mogucnost podesavanja
hoda 104 mm. Kotaci su izradeni od
aluminija, novog dizajna u obliku svije-
nih 5 krakova, nalik onom na sportskim
motociklima. Dimenzije guma su poza-
masne: 120/80-14 sprijeda i 150/70-13
straga.

Dizajn skutera vrlo je moderan, ostrih
linija i masivne izvedbe, bas kako i treba
biti na jednom maksi skuteru. Dakle,
mogli bismo reci trendovski, ali niposto
revolucionaran. Impresionira kvaliteta

Na otvorenim dionicama

. Majesty daje ono “naj” od

"*l!-ﬁtahilnost i drzanje na
cesti je na vrhunskom nivo




Prednja svjetla vrlo su agresivnog izgleda,
te zajedno sa dugackim pokazivacima
smjera dominiraju prednjim krajem

zavrsne obrade, koja je jedna od najbo-
ljih do sad videnih. Recimo samo da niti
jedan vijak na oplatama nije vidljiv. Pred-
njim krajem dominira dvostruko "mac-
kasto" svjetlo intenziteta 60/55 W i ve-
liki bijeli pokazivaci pravca trokutastog
oblika, integrirani u gornju oplatu. Vje-
trobransko staklo visoko je postavljeno,
gotovo iznad glave, a predniji kraj vrlo je
sirok, tako da je vozac gotovo u potpu-
nosti zasticen od vjetra i vremenskih ne-
prilika. Ogledala su fiksirana na uprav-
ljac te su izuzetno pregledna zbog svoje
isturenosti. Sjedalo je postavljeno na vis-
inu od 750 mm, siroko je i udobno, vr-
hunske zavrsne obrade. Naslonjac po-
desivog tipa i hrapav materijal od kojeg
je sjedalo izradeno sprjecavaju nezelje-
no klizanje vozaca unatrag. Straznjim
krajem dominira spojler atraktivnog
oblika, koji ujedno sluzi kao nosac za
"top case" i rukohvat za suvozaca, te
svjetlo u obliku LED dioda koje je na kra-
jevima spojeno s pokazivacima pravca.
Prtljazni prostor pod sjedalom gotovo
da bismo mogli nazvati automobilskim.
Zbog vec ranije spomenutog horizontal-
no postavljenog cilindra prtljazni pros-
tor iznosi fantasti¢nih 60 litara, osvijet-
lien je, te presvucen tepisonom. U pred-
njem $titu je prostor kapaciteta 10 lita-
ra, 5to je i vise nego dovoljno za smjes-
taj dokumenata ili kljuceva. Jedan od
najljepsih detalja na ovom skuteru sva-
kako je instrument ploca, koja je pravi
kompromis izmedu "hi-techa" i klasike.
Analogni pokazivadi brzine i okretaja
motora okrugle su izvedbe, s kromira-
nim rubnicima, a izmedu njih je smjes-

ten digitalni display s informacijama o
vanjskoj temperaturi, kolicini goriva u
spremniku, brojac¢ kilometara, dnevni
brojac¢, te temperatura motora. Jos je-
dan hvale vrijedan detalj jest parkirna
kocnica, koja je s obzirom na masu vo-
zila od 197 kg bila prijeko potrebna. Ru-
Cica parkirne kocnice smjestena je na li-
jevoj strani upravljaca, a rukovanje njom
je vrlo jednostavno.

Pocetak testne voznje krenuo je kroz
gradsku guzvu. Ako ste pomislili da ce-
te se tu snalaziti kao i sa skuterom ma-
nje zapremine, prevarili ste se. Slalom iz-
medu automobila vrlo je tesko izvediy,
dakle agilnost je ipak platila "danak"

prevelikoj tezini. No, zato na otvorenoj
cesti ovaj skuter daje ono "naj" od se-
be. Zavojitu cestu svladavate sa nevide-
nom lako¢om, bilo da se radi o sporim ili
brzim zavojima. Stabilnost i drzanje na
cesti je izvanredno i stoga jos vise moz-
emo zaliti $to nam vremenske neprilike,
Citaj neumorna kisa, nisu dozvolile nes-
to oStriju voznju i jaCa naginjanja u za-
voje. Na autoputu, unatoc kisi i brzini od
140 km/h, stabilnost vozila je neupitna,
a vozac se osjeca vrlo sigurno. Zastita
od vjetra gotovo je idealna, zahvaljujuci
velikom vjetrobranskom staklu i Sirokim
prednjim oplatama. Pogonski agregat u
voznji je tih i vrlo elasti¢an, a vibracija
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Majesy je skuter impozantnih dimenzija, te vrlo modernih i ostrih linija
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Aluminijski okvir potpuno je nove izvedhe, izraden u manirima “die-cast” tehnologije

skoro da i nema. Na odvrtanje rucice ga-
sa motor reagira s malo zakasnjenja, ali
to je uobicajeno za ovu vrstu vozila.
Kocnice nisu vrh ponude, ali svoju funk-
ciju obavljaju bez zamjerki. Sprijeda i
straga montiran je snazan disk promjera
267 mm. Za naglije situacije bit ¢e po-
treban ucinkovit i nesto jaci stisak obiju
rucica kocnica. Polozaj vozaca vrlo je
ugodan i opusten jer je upravlja¢ povise-
nog tipa i smjesten je vise prema voza-
Cu. Vozadi rasta preko 180 cm imat ce
problema pri punom zakretanju uprav-
ljaca. Naime, zbog polozaja nogu, pre-
ciznije koljena, takve radnje ce biti ogra-
nic¢ene u punoj mjeri. To je gotovo i jedi-
na veca zamjerka ovom skuteru. Nivo
goriva u spremniku, koji je kapaciteta
14 1., za vrijeme nase 70 kilometarske

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, cetverotaktni, promjer x
hod: 83 x 73 mm, obujam 395 ccm, odnos kompresije
10.6:1, Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ven-
tila, hladenje: tekuc¢inom, elektronsko paljenje, Ok-
vir: dvogredna aluminijska konstrukcija. Ovjes: spri-
Jeda teleskopska vilica s cijevima od 41 mm, hoda 120
mm, straga oscilirajuca vilica sa dvostrukim amorti-
zerima, hoda 104 mm. Gume: prednja 120/80-14,
straznja 150/70-13. Kocnice: naprijed i straga disk
promjera 267 mm. Spremnik goriva: 14 [. Dimenzije
(u mm) i tezina: duljina 2.230, Sirina 780, visina
1.380, visina sjedala 750, osovinski razmak 1.565, te-
Zina 197 kg. Deklarirano: snaga - 34 ks pri 7.250
okr./min., max. okr. moment - 36.3 Nm pri 6.000
okr:/min. Max. brzina: 150 km/h

voZnje nije se bitno smanjio, $to poka-
zuje da novi sustav ubrizgavanja goriva
radi vrlo ucinkovito i Stedljivo. Majesty
400 dostupan je u tri boje: tamno pla-
voj, srebrnoj i sivoj metalik, a u ponudi
dodatne opreme Yamaha nudi poviseno
vjetrobransko staklo, naslonjac za suvo-
zaca, grijace rucica, neobojani kofer ili
kofer u boji vozila.

Na kraju, za novi Majesty mozemo re-
¢i da je vozilo velikih mogucnosti, Siroke
upotrebe i namjene, odli¢nog pogon-
skog agregata i vrhunske zavrsne obra-
de. Na zalost, cijena jos nije formirana,
a upravo je ona presudan faktor za us-
pjeh na nasem trzistu, jer kvaliteta Ya-
mahinih proizvoda nikada nije bila upit-
na.v'

PREDNOSTI

@ tih pogonski

=~  agregat

@ kvalitetna zavrsna
obrada

@ prtljazni prostor

@ zastita od vjetra

@ parkirna kocnica

Kristijan Ticak

| NEDOSTACI |

@ nedostatak
dvostrukih
diskova naprijed

@ polozaj nogu za
vozace viseg rasta

@ prevelika tezina

Veliko vjetrohransk;sstaklu
omogucuje dobru zaStita.od vjetra

Sustav koéenja u¢inkovit je, ali
dvostruki disk sprijeda ne hi Skodio



