1]

Kawasaki ZX-10R

Ako je papir mjerilo, Kawasaki
je najholji motocikl danasnijice.
Najvecéa snaga, najueci okretni
moment, najmanji meduoso-
vinski razmak, najholji omijer
teZina-snaga, a uz sve to IX-
10R je najieftiniji proizvod
svoje kiase. Ostaje vam samo
da posjetite najblizu
posiovnicu hanke i uzmete
obrazac za kredit

Ninja

ada se samo mozemo s nostalgi-

jom osvrnuti na Kawasakijev
"family look" dosadasnjih mo-

dela iz sportske Stale ove kuce. Veza s
proslos¢u je prekinuta, a Kawasaki pise
novu povijest ultra sportskih modela za-
pocetu aktualnim modelom ZX-6R. Ne-
ma gotovo nikakve spone (osim da se
radi o istoj namjeni) izmedu novog mo-
dela i prethodnika ZX-9R. Kako smo to
vidjeli i kod konkurencije, kompromisni
modeli odlaze u zaborav, ustupajuci fo-
kus samo usko segmentiranim modeli-
ma i vrlo ciljanom tipu kupaca. Jedan od
takvih je i ZX-10R, model koji Zeli sam
vrh i koji predstavlja Cisti prijenos GP
performansi Sirem krugu korisnika.
Kawasakijev ulaz u GP nije slucaj, vec
potreba da se usavrsi tehnologija izgrad-
nje modela koji su radeni bez kompromi-
sa, kako bi se izgradio image koji je ova
kuca donedavno imala u klasi Superbike.
Ovo je vrlo vazan ¢imbenik, jer sportski
uspjesi su u direktnoj vezi sa prodajnim
rezultatima, a Kawasaki tu ocekuje mno-
go. Hrvatski koktel "best buy" bi mogao
biti repriziran i u ovoj klasi jer je ocekiva-
na cijena ZX-10R-a oko 93.000 kn, a to
je itekako ubojito oruzje, s obzirom na to
da ¢e konkurencija stajati dobro iznad
stotke. Sli¢nu situaciju Kawasaki je prosle
sezone napravio i u klasi 600, u kojoj |
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pokupio sve lovorike i postao gotovo naj-  kival taj zeleni proizvod i izraz racing “Ram Air"-om, ili 175 bez njega, siro-
prodavaniji model u Hrvatskoj uopce. DNA svakog Ninje. Svi, naravno, osim vom snagom se lako moze nositi sa sve-

Dakle, ZX-10R je GP proizvod spreman  konkurencije. A oni imaju o ¢emu raz- ga 170 kg suhe tezine. Dakle, probijena
da vam podigne krv u glavu i pomuti  misljati. Ako pogledamo stanje na papi- je ledena granica omjera snage i tezine
vam razum i pri samoj pomisli na voznju.  ry, stvari su jasne. Nitko ne nudi vise ko- od 1:1 i to je udarna vijest koja nam jo$
Emocije su na vrhuncu jer smo dugo is¢e-  nja uz tako male tezine. Cak 184 KS sa odzvanja u usima. Taj podatak zasjenio je




i monstruozni okretni moment koji je ta-
koder rekordan: 11,7 kgm pri 9.500 ok-
retaja je 15% vide momenta u odnosu na
ZX-9R. Ako pri tome uzmemo u obzir i
najmanji meduosovinski razmak u klasi
od svega 1.385 mm, bit ¢e zanimljivo

vidjeti kako se sve to ponasa na pisti, a
zatim i na cesti. Cini se da nam se Japan-
ci osvecuju za HiroSimu, pa nam 3alju
prave ubojice na dva kotaca.

Napredna tehnologija je koristena u
svakom segmentu, a dizajn je odraz no-

vih vjetrova 21. stoljeca. Za razliku od
mnogih ranijih modela baza dizajniranja
Ninje pocinje od izgleda okvira i sustin-
skih elemenata motocikla. Okvir je eks-
tremno kompaktan zahvaljujudi ponaj-
prije dimenzijama samog agregata, ali




Zavojiti “ples” ZX-10R
izvodi neusporedivo
lakse nego dosadasnji
IX-9R. Osim toga,
znatno je laksi, manji,
aci i opcenito
dinamicniji

on je prica za sebe i njega ¢emo predsta-
viti malo kasnije. InZenjeri su Zeljeli prije
svega kratak meduosovinski razmak uz
produljenje straznje vilice koliko je mo-
guce, kako bi ponudili superiornu uprav-
ljivost uz maksimalno stabilno drzanje
pravca. Ova kombinacija preslikana je s
modela ZX-6RR, ukljucujudi i ukupne di-
menzije, gabarite i masu klase 600. Za-
nimljivo je da je ZX-10 sprijeda za par mi-
limetara uzi Cak i od Sestice, a vjetrobran
i ogledala su nizi. Uglavnom, dobili smo
“paklenu” minijaturu. Okvir je izraden
die-cast tehnologijom lijevanja sa stjen-
kama debljine svega 2,5 mm (prije 3,5
mm), ¢ime je usteda na tezini znatna.
Osim toga, ova tehnologija omogucava
mnogo nepravilniji izgled finalnog proiz-
voda s mnogo torzijskih ukruta i dizajn
koji je mnogo pripijeniji uz sam motor, te
na taj nacin centralizira samu masu, ali i
omogucava sirinu motocikla komparativ-
nu modelima nizeg razreda. Upravo je u
tome i buduc¢nost gradnje sportskih mo-
tocikala: u centraliziranju masa i u sma-
njenju pokretnih masa. Dijelovi okvira
oko upravljaca i prihvata klina straznje vi-
lice su presani, a upravo je i cilj konstrui-
ranja samog okvira minimalna distanca
izmedu ove dvije komponente. Straznja
asimetri¢na vilica je maksimalno produ-
zena, odnosno ograni¢ena duzinom
agregata, ojacana i nije teza od one
ugradene na Sestici.

Ovjes je klasican za ovu kategoriju:
sprijeda upside-down vilica promjera 43
mm potpuno podesiva, uz 16 stupnjeva
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regulacije hidraulike u kompresiji i povra-
tu, te straznji monoamortizer s izdvoje-
nim spremnikom plina na kojem je regu-
labilna i visina straznjeg kraja motocikla.
Klizna cijev prednje vilice je prekrivena
komponentom karbona, te je crna za
razliku od predstavljenog modela u Mila-
nu. Kad smo kod ovjesa i srodnih eleme-
nata, spomenut ¢emo znatno lakse na-
platke u odnosu na model 9R, sa 3est
tankih krakova "H" profila. Od pokret-
nih masa laksi su i diskovi kocnica kojima
je sada vanjski obod po prvi puta nazu-
bljen u cross stilu, ali ovaj puta ne da bi
se efikasnije rjeSavao blata, vec kako bi
brze odvodio toplinu. Prednji je sada
smanjen na 300 mm, $to mu omogucu-

ju ¢vrsca radijalna Cetveroklipna klijesta
koja ukljucuju sada i Cetiri kocione ploci-
ce. Strazniji disk je takoder nazubljenina
njega djeluje vrlo lagana Celjust sa samo
jednim klipicem.

Ipak je najvise u¢injeno na samom mo-
toru. Cetverocilindrasu je povecan i hod
i provrt (76x55), ¢ime je zapremina na-
rasla na 998 ccm. Cetiri ogromna Miku-
nijeva injektora od 43 mm brinu se za di-
sanje usisa. Sprej goriva fino atomiziraju-
c¢ih injektora u cilindre smanjen je sa kon-
vencionalnih 120 mikrona po Cestici na
svega 70 mikrona, ¢ime su poboljsane
perfomanse i ekonomicnost, te smanje-
na emisija Stetnih tvari, tako da su zado-
voljene Euro 2 norme. Novost je i dvo-

Ninja ko¢i fascinantno,
jedan prst na kocnici i
vise je nego dovoljan.

Paleta Kawasakija
sastoji se od
jednohojnih modela pa
stoga zalimo za malo
sarenijom grafikom

struki ventil u usisnom vodu, kakav vec
rabi konkurencija, a imaju zadatak "ispe-
glati" krivulju okretnog momenta i glat-
ko isporuciti monstruoznu snagu agre-
gata. Analizom fluidnosti redizajnirani su
usisni i ispusni ventil, poboljsavaju¢i efi-
kasnost cilindarskog punjenja, gdje je uz
upotrebu iridij svjecica poboljsano sago-
rijevanje. Kompresija je povecana na
12,5:1; klipovi su olaksani, tvrdi, i otpor-
niji na visoke temperature; bregaste oso-
vine su kao i podizaci ventila presvuceni
nitridom zbog trajnosti, a izradene su od
kovanog celika zbog ¢vrstoce; opruge
ventila su u presjeku ovalne kako bi bile
krace i omogucile projektiranje kom-
paktnije glave cilindara; poklopci motora
su od magnezija, sto ide u prilog tezini. |
najzad, ugraden je leptirasti ventil u ko-
lektor ispusnog sustava od titana koji Ka-
wasaki nije rabio do sada, a koji se ta-
koder brine za ravnomjernu isporuku
snage u odredenim rezimima rada agre-
gata. Sve to pokazuje koliko je truda ulo-
Zeno u razvoj i koliko se ocekuje od no-
vog Ninje. Dakako, Kawasaki je naucio
lekciju u proslosti i sve napore usmjerio
prema optimiziranju mase i poboljsava-
nja omjera snaga-tezina. Ovdje ¢emo jo$
spomenuti cjelokupni titan ispusni sustav
radi manje tezine i 1 mm tanji aluminijski
plast prigusivaca.

Prijenos je preko Sestostupanjskog
mjenjaca kojemu su omjeri nesto pribli-
Zeni kako bi ZX-10 pokazao impresivne
performanse i na stazi, ali i na zavojitim
dionicama. Novost je i straznji reguliraju-



¢i limiter torzije na spojki koji pomaze
sprecavanju poskakivanja straznjeg kota-
Ca prilikom snazne deceleracije, odnosno
kocenja i olaksavanja straznjeg kraja.
Nakon tehnickog opisa pogledajmo sto
smo vizualno dobili. ZX-10 je vrlo agresiv-
no stiliziran. Kompaktna prednja maska
sa centralno ukomponiranim otvorom za
Ram-Air je manja nego na ZX-6R-u i ima
nizi vjetrobran. Multi reflektor je smjes-
ten vrlo nisko naglasavajudi tako Siljasti
predniji kraj koji se proteze dobro preko
prednje osovine, dok su prednji pokaziva-
¢i pravca integrirani u oplate kako bi
smanjili otpor struji zraka. StraZznji poka-
zivaci pravca su takoder minimalizirani, a
visoko uzdignuto straznje svjetlo je odlic-
no vidljivo svim vozac¢ima drugih vozila.
Okuvir je finaliziran u glatko crnoj boji ka-
ko bi istaknuo Zeljeni racing image. Kao
opcija dolazi i kapa straznjeg sjedala koja
dodatno naglasava agresivan izgled i us-
ku figuru cijelog motocikla. Spremnik go-
riva je konkavan kako bi olak$ao oslonac
noge u zavojima, a sredisnji dio je popri-

starog ZX-9R

Crtezi govore vise od
rijeéi. Tehnoloski
napredak dozivio je
pravi procvat a mi
danas uzivamo u
njenim plodovima.
Najzanimljivije je
drasticno suzenje
okvira kao i znatno
spustanje tezista
samog motora.

prikazuje siluetu

M Ninja ZX-10R ™ Ninja ZX-9R

Izlasci iz zavoja zahtjevaju oprez jer se sa rucicom gasa nije za igrati.

licno uzak. Kapacitet je identican jer je fil-
ter zraka nesto manjeg obujma. Trodjelni
prednji blatobran jedan je od ljepsih u
klasi. Sve u svemu, atraktivnosti ne ne-
dostaje niti u kojem segmentu.

Niti oprema nije zanemariva: elektron-
ska zastita od krade je serijska, kaoilap-
timer, Sto ce cijeniti svi Cesti posjetioci
natjecateljskih staza, kojima je i namije-
njen ovaj briljantan motocikl. 3-D am-
blem na spremniku krasi sve modele
osim onog zelene boje. Instrumenti pra-
te stil kuce zadnjih modela, a sadrze sve
vec videno i uobicajeno. U opciji su tri
boje: standardno Kawasaki zelena, me-
talik crna i plava munja.

Ipak, najzanimljivija je voznja koju s
nestrplienjem ocekujemo. Prvo, sjedajudi
u sjedalo, izmrmljali smo par molitva i za-
hvalili g.Darku Sparlu iz slovenskog DKS-
a, zastupniku Kawasakija za Hrvatsku,
koji nam je i omogucio ovaj test u sunca-
noj Floridi gdje temperature nisu silazile
ispod 25 stupnjeva, jer u Hrvatskoj jos
steze zima i ovakav test ne bi bio moguc.

Recimo samo da prva hrzina dostize 165 km/h,
preko 240 km/h, uz isto tako energicno ubrzanje. Zaista fasgi

Darko je jedan od rijetkih koji znatno ula-
Ze u promociju i nerijetko nam omogu-
Cuje ekskluzivne testove Kawasakija ka-
ko bi i Moto Puls bio u svjetskom trendu.
A vjerujte nam, malo je Europljana imalo
Cast proslaviti 20 godina postojanja Ni-
nje, sjetimo se 1984. i tada revolucionar-
nog GPZ 900 Ninja, te isprobati sve cari
zadnjeg Ninje.

Nakon velikog "Hvala" DKS-u ugodno
smo se smijestili na leda Ninje. Prvi doj-
movi upucuju na izrazito kratak i uzak
motocikl. Nije niti ¢udo. Usporedimo i
skicu tlocrta okvira ZX-9 i naseg ZX-10R.
Ovakav poloZzaj smo mogli ocekivati od
svih, ali ne i od Kawasakija. Radikalan za-
okret prema Hondi i Yamahi vidljiv je iz
aviona. Ruke su znatno opterecene, a to
je trend i kod konkurencije. Izgleda da
slabi¢ima u ovom sjedalu nije mjesto.
Noge su jace savijene nego, primjerice,
na CBR-u 1.000, na 5to nas je Kawasaki
navikao jos od ZX-7RR-a.

Motor radi bucno, $to je takoder Ka-
wasakijeva karakteristika i to kao da nije

druga 205 km/h a treéa -



Karakteristican prihvat zraka
postaje simhol Kawasakija

mijenjano zbog imagea. Buka dolazi iz is-
puha, ali jos vise od toga iz samog moto-
ra, u neutralu prepoznatljivo mrmlja i ni-
je bas najmirniji, iako okretaji ne oscilira-
ju. U pokretu buka mijenja tonove i pali
nas do ludila. Nakon zagrijavanja guma
spustamo motocikl sve nize i ko¢imo sve
brutalnije. Ovdje otkrivamo par izvrsnih
karakteristika: prvo, motocikl koci savr-
$eno: i osjecajno i snazno. Jedan prst na
rucici je sasvim dovoljan, a razlika od
prethodnika je neusporediva. Kocnice su
otisle toliko daleko u razvoju, da ne zna-
mo tko bi pozelio vise, ovdje mislimo i na
trkace koji uvijek traze vise. Vise se radi o
tome koliko daleko vozac ima hrabrosti
i¢i, u svakom slucaju, od kocnica moze
ocekivati samo vrhunsko.

Ali jos vaznije je ono drugo, a to je re-
alno funkcioniranje sustava za smanjenje
momenta na straznjem kotacu prilikom
olak3avanja. Radi tiho i pouzdano. Cak i
kad se vozac¢ malo preracuna i nervozni-
je pritisne kocnicu, motocikl se, doduse,
nabije na prednji kota¢, ali straznji kraj
dugo ostaje neutralan. Kada bismo pret-
jerali, dobili bismo $to smo trazili, no,
balans motocikla vrlo dugo nije narusen.
Ovo je prije svega plus za malo grublje
vozace kojima fluidnost nije odlika.

Ulazak u zavoj je siguran i zahtijeva vr-
lo malo napora, takvog Kawasaki jos ni-
je imao. Sve one ciklisticke promjene
urodile su plodom, tako da ZX-10 nima-
lo ne zaostaje za konkurencijom po pita-
nju upravljivosti i promjene tezine, $to je
do sada bio ociti minus. Nije to nista
spektakularno, kao na primjer na CBR-u
1.000, no, na razini je nove Aprilije Mil-
le, Ciji test procitajte u sljedecem broju.

Naplaci su, takoder, olaksani
a zhog vise krakova su i krugi

Instrumenti su

mali i slaho

vidljivi, ponajvise .
okretomjer po l{
danjem svjetlu

Okvir izraden die-
cast tehnologijom
znatno je laksi,
stijenke su tanje 1
mm, te je krui i
laksi za oblikovanje

Nazubljene
diskove prve
je ugradio
Kawasaki a
pomazu
efikasnijem
odvodenju
topline.
dimenzija je
klasiéna 220
mm

Presjek trostaznog katalizatora zaduzenog za
cisti ispuh. Nije ugraden za sva trziSta

Mijenja¢ ima tri narocita zuba koji odvajaju
spojku u trenutku kada je moment straznjeg
kotaca prevelik, tik prije blokiranja

g ©

U plast prednje vilice, sada je crni, su
unesene cestice karhona radi bolje kliznosti.
Cijela izvedba je vrlo kompaktna

Svi dijelovi
glave motora
su mini-
malizirani do
detalja.
Obratite
paZnju na
tijelo klipa i
debljinu
ventila




Spremnik goriva je izvrsno profiliran i
olaksava oslonac za vozaca. S druge stra-
ne, konkavan vrh omogucava spustanje
kacige i maksimalno sakrivanje vozaca
iza vjetrobrana. U samom zavoju nema
nikakvih oscilacija, iako nam se desetka
ucinila znatno udobnijom i ugodnijom
od Sestice. Motocikl ¢vrsto opisuje kruz-
nicu i lako prati putanju.

S obzirom da je Kawasaki odlucio obu-
¢i testni model u GP gume Dunlop D208,
zbog klizavog asfalta (prema njihovim ri-
je¢ima, mada on to i nije bio) mogli smo
isprobati brze izlaze iz zavoja. Inace Dun-
lop je za ZX-10 razvio novi profil gume
D218 koji bi trebao biti vrh ponude za
cestovnu upotrebu, no, mi ga nismo us-
pjeli isprobati. U svakom sluéaju GP je
nama zanlmljlvu jer na testu nismo ogra-
ni¢eni hvatljivos¢u cestovnih guma.

Dakle, izlaz je fascinantan, rekli bismo
najjaci koji smo ikad vozili. | to bez pret-
jerivanja. Brutalna snaga ispaljuje deset-
ku kao iz topa. Prva brzina je u racing sti-
lu malo duza, $to je idealno za staze kak-
va je bila u Miamiju. Niz dostignutih brzi-
na prije promjene stupnja prijenosa je za-
panjujudi, prva 165 km/h, druga 205
km/h, treca daleko preko 240 km/h dok
za Cetvrtu nije bilo dosta ravnice. Inace,
staza Homestead na Floridi je sporija od
nase grobnicke, lakSa za pamcenje i s vr-
lo malo kombiniranih zavoja, tako da su
snaga Kawasakija i obnovljene kocnice
dosle do punog izrazaja. Moramo priz-
nati da silinu ubrzanja koju ima ZX-10
nema niti jedan supersportski motocikl
koji smo probali, a nismo probali jos jedi-
no R1.1to od dna pa do vrha. Jednostav-
no skala brzinomjera preskace brojke
kao da je u "Slusu" i jedino blokada za
tren zaustavlja to ludilo brojki. Nakon
testa impresije su Ciste: To je to.

Propinjanje na straznji kotac je ocito i u
drugoj na 150 km/h, dok je prvu bolje ra-

nije promijeniti ako se nalazite u zavoju.
Tu dolazimo do prvog nedostatka, amor-
tizera upravljaca. Zbog specifi¢ne konfi-
guracije staze koja se penje i spusta na
"Oval" (staza radena za americke kruzne
utrke) predniji kraj je na tim prijelazima
stalno u zraku i vozac konstantno poku-
Sava priljubiti prednji kotac¢ uz asfalt. Na
ostalom dijelu piste nismo imali proble-
ma, no, kako je neravan asfalt nasa sva-
kodnevnica, preporucujemo ga kao prvu
opciju

Na pocetku smo bili malo skepticni s
obzirom na snagu i ekstremno mali me-
duosovinski razmak, no, nasa briga nije
imala osnove. Motocikl je ¢vrst i ulijeva
povjerenje na brzim zavojima. Ponekad
se brzina na brzi-
nomijeru ucini ne-
stvarna - ZX-10
naprosto guta br-
zinu. Skala okre-
tomjera tesko je
vidljiva, nepre-

gledna i teSko se @ ugodan ovijes

@ performanse @ kocnice
@ omjer snaga-tezina

@ miran straznji kraj

@ oblik spremnika goriva

Moz Moty 2uls)
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kontrolira, pa se voznja na pisti svodi na
osjecaj vozaca. Jos jednu kritiku uputili
bismo nespretnoj zastiti na osloncima za
noge, koja nam je redovito zapinjala za
"Cicak" na ¢izmama. Takoder, na kraju
dana nam se spojka ucinila malo pretvr-
da za promjenu, to je mozda posljedica
nase zimske neaktivnosti. Mjenjac, iako
nesto grublji, radi besprijekorno preciz-
no.

Na kraju, Kawasaki je napravio pravi
posao, evoluirao je za dvije razine, najvi-
Se $to se tice upravljivosti, kocenja, ali i
zavrsne obrade, te ponudio "bure baru-
ta" za postenu cijenu. Sigurni smo, kup-
Ci Ce to prepoznati. v/

Boris Puscenik

| NEDOSTACI |

@® buka agregata

® nedostatak amortizera
upravljaca

@ preglednost instrumenata

@ nespretni oslonci za noge

TEHNICKI PODACI

osovine u
i hladenje

strazn]a 190/50-17. Kocnice: naprl]ed
radijalne Celjusti i dvostruki diskovi
promjera 300 mm sa 4 klipica, straga
disk od 220 mm i 1 klipi¢. Dimenzije (u
mm) i teZina: duljina 2.043, Sirina 705,
visina sjedala 825, osovinski razmak
1.385, tezina 170 kg. Deklarirano:
snaga - 175 ks (128,4 kW) bez Ram Air-
a, 184 ks (135,3 kW) sa Ram Air-om,
pri 11.700 okr./min., max. okr moment
- 11,7 kgm (115 Nm) pri 2.50_()
okr/min. Spremnik goriva: 171"~ =



