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e nako krupni, misicavih oblika i
S zavidnih performansi, s okvirom
X od celi¢nih cijevi i potpuno vidlji-

o vim motorom, maxi-naked motocikli na-
i dahnuti stilom iz 70-tih godina i dalje

-rl'haj.u specmcnu karizmu svevremensk|h

sencijalnih vozila namijenjenih tzv. pra-

"'"* ’!-e erima. U svijetu su motocikli ove

-~ vrste odavno svrstani u zasebnu katego-
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i ek spanzue Dok | je ostala ja-
Ronkurencua vec odavno

idu Kawasakia ZRX 1200, Suzukija GSX
1400 i Yamahe XIR 1300, Hondin model
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sezone na salonu u Bologni i to nakon
punih deset godina trzisnog “istilista”.

Novi model zove se CB 1300, a u od-
nosu na prethodnu verziju obujam mo-
tora mu je povecan na 1284 ccm, snaga
na 115,9 KS i okretni moment na 11,9
kgm. Pored ovih osnovnih parametara
poboljsani su okretnost i lakoca upravlja-
nja. Zapravo, rijeC je o potpuno novom
motociklu, pocevsi od redizajniranog ok-
vira, koji je i dalje rijeSen kao dvostruka
koSara od Celi¢nih cijevi, pa sve do prera-
denog motora koji je na novom modelu
opremljen i sustavom elektronskog
ubrizgavanja goriva. Sto se estetike tice,
odmah se uocava sklad elemenata tipic-
nih za naked motocikle od prije tridese-
tak godina i najsuvremenijih dizajnerskih
rjesenja, a tu prvenstveno mislimo na za-

Silieni i visoko podignuti straznji kraj.
Upravo zbog toga pomalo ¢udno djeluje
kombinacija prednjeg i straznjeg svjetla.
Naime, sprijeda je klasicni okrugli reflek-
tor izraden u izrazito tradicionalnoj ma-
niri, dok se straznje svjetlo sastoji od dvi-
je skupine u krug postavljenih LED dioda.
Pogledamo li dalje spremnik goriva kapa-
citeta 21 litre, njegove linije ne odstupa-
ju od klasi¢nih obrazaca iz 70-tih godina.
Ipak, spremnik je kvalitetno profiliran, a
udubljenja omogucuju komotan smjestaj
za koljena vozaca. Visokom razinom
komfora odlikuje se i polozaj vozaca sto
znadi da je poprsje uspravno, ruke su is-
pruzene i na dobro odmijerenoj visini, a
noge nisu previse povijene. Isto tako, CB
1300 predvida i mogucnost prilagodbe i
vozacima najviseg stasa. Naime, uprav-
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lja¢ se moze pomaknuti prema naprijed
tako da se za 180° okrenu nosaci, “konji-
¢i" upravljaca. Za potpuni vizualni ugod-
aj na raspolaganju je nekoliko razli¢itih
boja: srebrna, metalik crna i crveno-bije-
la ili bolje re¢eno sportska varijanta, kak-
vu smo i mi imali na testu.

Da nije rije¢ o zastarjelom, nego o teh-
noloski vrlo naprednom proizvodu poka-
zuje i upravljacka ploca koja, pored izra-
zito klasi¢nog izgleda, obavlja vrlo veliki
broj razlicitih funkcija, a sastoji se od dva
okrugla elementa, brzinomjera i obrto-
mijera, i isto toliko LCD zaslona. Prvi dis-
plej ima funkciju sata i indikatora razine
goriva u spremniku, a onaj veci je pravo
racunalo na kojem je moguce ocitati po-
datke o ukupnom i parcijalnom broju
prijedenih kilometara, temperaturi ras-
hladne tekucine i okolnoj temperaturi.
Tu je jos i putni broja¢ kilometara una-
trag, kako bi se vidjelo koliko je jo$ osta-
lo do odredista, dnevni brojac prijedenih
kilometara, Stoperica i konac¢no - kalen-
dar koji pamti rodendane i vazne sastan-
ke. Sve elektricne komande su prakti¢ne
i intuitivne, a isto vrijedi i za poluge na
upravljacu od kojih se spojka moze po-
desavati u 5, a poluga kocnice u 6 polo-
Zaja, kao i za nozne pedale. Osim smjes-
taja vozaca i suvozaca i Hondine vec
poslovi¢no visoke zavrine obrade, iznad
prosjeka klase je i veli¢ina spremista pod
sjedalom koje je zapremine 12,4 litre.

HONDA CB 1300

Znatna Sirina motora jasno ukazuje na
srodstvo s pogonskim agregatom koji je
pokretao i prethodni model CB 1000.
No, izmjene koje su ucinjene zaista su
korjenite. Kao prvo, za napajanje gori-
vom sada je zaduzen sustav elektron-
skog ubrizgavanja PGM-FI s leptirastim
tijelima promjera 36 mm, ugraduje se |
u model Hornet 900, ali u ovom slucaju
sa 12 mlaznica za kvalitetnije rasprsiva-
nje goriva. Ovakva izvedba omogucuje
uc¢inkovitije izgaranje, $to se kasnije
odrazava kroz nizu potrosnju, pravilnije
razvijanje snage te kroz nizu razinu emi-
sije Stetnih tvari. Nadalje, elektronski
nadzor ubrizgavanja goriva povjeren je
32-bitnoj centrali preuzetoj sa supers-
portskog modela CBR 600 RR, a sasvim
nove konstrukcije su i koSuljice cilindara
ugradene u blok cilindara bez upotrebe
prirubnica, sto je rjeSenje preuzeto s
modela VFR 800. Izbacene su i uprav-
ljacke klackalice ventila kako bi se ostva-
rili Sto ravniji usisni i ispusni vodovi i $to
vide reducirale dimenzije glave cilindara.
Konacno, kako bi se ostvarila najveca
moguca linearnost rada motora pri nis-
kim rezimima, ispusni sustav je tipa 4 u
2 u 1. U svaki od Cetiri kolektora ugrad-
en je katalizator koji djeluje zajedno sa
sustavom ubacivanja sekundarnog zra-
ka, kako bi razina emisije Stetnih tvari
bila potpuno u skladu s normativima
Euro 2. Doradena je i ukupna razina




lako klasi¢nog
izgleda upravljacka
ploéa je pravomalo
racunalo

udobnosti u voznji zahvaljujuc¢i novom
amortizeru koji ublazava “udarac” ok-
retnog momenta, zamjetan prilikom
svakog naglijeg okretanja rucice gasa,
kao i upravljivost koja je uglavhom pos-
ljedica prerade ciklistickih kota.

U odnosu na prethodni model CB
1300 se odlikuje meduosovinskim raz-
makom povecanim sa 1.540 mm na
1.515 mm, nagibom upravljackog sklo-
pa od 27° i iskorakom prednjeg kotaca
od svega 99 mm. Ovjes se sastoji od
prednje klasi¢ne vilice s cijevima promje-
ra 43 mm koju je moguce podesavati na
hidraulici i opterecenju opruge, dok se
straznji dvostruki amortizeri s izdvoje-
nim spremnikom plina mogu pode3ava-
ti u ukupno 7 poloZaja na opterecenju
opruge. Upecatljivo djeluju i masivna
straznja vilica od ekstrudiranog alumini-
ja, kao i peterokraki naplatci izradeni od
lake slitine. Sprijeda se ugraduje dvo-
struki disk promjera 310 mm na koji dje-
luju Celjusti sa 4 nasuprot postavljena
klipi¢a, dok je na straznjem kraju disk
promjera 256 mm.

Sto se voznje tice, kad se vozac jed-
nom smijesti za upravljacem, zapocinje
pravi delirij pozitivnih osjecaja. Naime,
vec¢ nakon samo nekoliko metara CB
1300 zbunjuje svojom okretnosc¢u koja
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opisati kao “veliku igracku” koja se jed-
nako dobro snalazi na zavojitim cesta-
ma i na natjecateljskoj stazi, u $to smo
se i sami uvjerili. U zavoje ulazi prilicno
brzo, sigurno i vrlo progresivno. Zaslugu
za takvo ponasanje motocikla prije sve-
ga ima odli¢na, neutralna i dobro izba-
lansirana ciklistika. Cak i u kratkim uzas-
topnim zavojima Hondin maksi naked
ne iziskuje veci napor, no, prebacivanje
tezista vozaca s jedne na drugu stranu
kod agresivne voznje vidljivo usporava
siroko i mekano tapecirano sjedalo. S
druge strane, veliki meduosovinski raz-
mak i tezina od 224 kg osiguravaju za-

Napajanje gori-
vom rjeseno je
direktnim
ubrizgavanjem
s leptirastim
tijelima pro-
mjera 36 mm,
koje se ugra-
duje i na mode-
lu Hornet 900,
a elektronska
centrala je
izvedena iz one
koja se ugra-
duje na super
sportski model
CBR 600 RR

u potpunosti odudara od njegove ma-
sivne izvedbe. Bez obzira na spomenute
dimenzije, ovaj maksi naked najlakse je

Prednjl kocioni sustav preuzet s CBR-a 900 iz ‘98 g., dvostruki diskovi promjera 310 mm i
celjusti s 4 klipica dok se straga nalazi disk promjera 256 mm i jednoklipna kljesta. Straznja
vilica od ekstrudiranog aluminija masivnih je dimenzija, a kotaci od lake slitine su sa 5 krakova




vidnu stabilnost, tako da je cijelo vrijeme
prisutan osjecaj velike sigurnosti, s obzi-
rom da vozac ima osjecaj kao da CB
1300 vozi doslovno po “tracnicama”. Is-
to tako, oslonci za noge postavljeni su
na dobro odmjerenoj visini, tako da je
potreban zaista vrlo velik nagib da biste
dosli u kontakt s podlogom. Odli¢na je i
spojka koja se odlikuje dobrom modula-
cijom i otpornos¢u na trzaje. Mjenjac je
precizan pri ubacivanju u brzine, no, hod
mu je pomalo dug, tako da poprilicno
usporava tijek stvari prilikom “histeric-
no” brzog mijenjanja brzina. Dakako, na
motociklu koji ima okretni moment po-
put “dizalice” brzina promjene stupnja
prijenosa sasvim je sporedna. Upravo za-
hvaljuju¢i spomenutom okretnom mo-
mentu - ako bas hocemo - moZemo kre-
nuti i u drugoj, trecoj ili ¢etvrtoj brzini,
pri ¢emu nije potrebno prekomjerno op-
terecivati spojku. Zasigurno ste vec shva-
tili. Rijec je o krajnje elastic(nom motoru
koji se bez ikakvog napora moze spusti-
ti na minimalnih 1.000 okr./min. i od-
mah nakon toga vrlo snazno ubrzati na
prvu komandu rucice gasa.

Kocnice preuzete s maksi sportasa,
CBR-a 900 iz ‘98 g., su snazne i lako se
doziraju. Bez obzira koliko smo ih opte-
recivali za reaktivno zaustavljanje, uvijek
je bio dovoljan samo jedan prst na rudici
koc¢nice. Malu zamjerku ponovno ¢emo
uputiti gumenim kocionim crijevima
zbog kojih je prilikom ucestalijih snaznih
kocenja na natjecateljskoj stazi doslo do
efekta “propadanja” rucice. | na kraju, s
obzirom da je rije¢ o maksi nakedu, ae-
rodinamika je jednaka nuli, no ugrad-
njom vjetrobranske kupole koja se nudi
u dodatnoj opremi stvari se zasigurno
bitno poboljsavaju.

Zbrojimo li sve navedeno, jedino 5to
mozemo reci je da se Cekanje na novi CB
1300 zaista isplatilo jer testirani motoci-
kl predstavlja gotovo savrseni spoj klasic-
nih linija i suvremenog dizajna, pogonski
agregat mu obiluje mnostvom tehnolos-
ki naprednih rje3enja, a kompletna ciklis-
tika izvedena je na vrlo visokoj razini.
Ipak, da ukupni dojam ne bi bio “previ-
se” savrsen, spomenut ¢emo i cijenu od
90.990 kn koja je u odnosu na proslu se-

Pogonski stroj je ohnovljeni cetverocilindras's
prosiog/modela. Novi sujispusni sustay,

elektronskilsustav napajanjaigorivom, elektronska o

centrala, glavaicilindra iizapremina; Sveje to
znatnp) pofipljsalo krivuljii vrijednost okretnog
dﬂmenta uinizim rezimima

HONDA CB 1300

PREDNOSTI
@ dizajn
@ udobnost
@ okretnimoment
@ Vozne osebine
@ Kkocnice

NEDOSTACI

@ cijena
@)vjetrobranska
zastita

zonu smanjena za 10-tak tisuca kuna,
ali je jos uvijek pretjerana za ovu klasu
vozila. Pogotovo ako uzmemo u obzir
ostalu japansku konkurenciju koju je
moguce nabaviti za 16 - 20.000 kn ma-
nje, osim, naravno, vec¢ poslovi¢no sku-
pog Suzukija koji je od Honde jeftiniji

—.."

S ohzirom da je rijec o maksi
nakedu vjetrobranska zastita je
jednaka nuli. Preporucujemo
ugradniju vjetrohranske kupole
koja se nudi kao dodatna oprema

cijzizl 90.990 Kn

samo 3.000 kn. Potencijalne vlasnike jo3
vise Ce boljeti ¢injenica da je ovakav od-
nos cijena prisutan samo na nasem, hr-
vatskom trzistu, jer se u Europi razlike
izmedu motocikala ove klase svode na
svega par stotina eura. v/

Boris Metikos

TEHNICKI PODACI

Motor:cetverocilindricni, Cetverotaktni, promjer x hod:
78 x 67,2 mm, obujam 1.284 ccm, odnos kompresije
9,6:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4 venti-
la po cilindru, hladenje tekucinom, elektronsko paljen-
Je, napajanje:elektronsko ubrizgavanje PGM-FI s lep-
tirastim tijelima promjera 36 mm, spojka s visestrukim
diskovima u uljnoj kupki, mjenjac sa 5 brzina. Okvir:
konstrukcija od Celicnih cijevi. Ovjes: sprijeda klasicna
vilica s cijevima od 43 mm, hod 120 mm; straga osci-
lirajuca vilica s dvostrukim amortizerima, hod 116
mm. Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17.

Kocnice: naprijed dvostruki diskovi promjera 310 mm
sa 4 klipica, straga disk od 256 mm i I klipic.
Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.200, Sirina 790,
visina sjedala 790, osovinski razmak 1.515, tezina 224
kg. Deklarirano: snaga - 115,6 ks (85 kW), pri 7.500
okr./min., max. okr. moment - 11,9 kgm (117 Nm) pri
6.000 okr./min. Spremnik goriva: 21 |



