BMW:R 1200.C Montauk
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odina 1997. je za BMW-ove
motocikle definitivno bila prek-
retnica, jer se upravo tada na
svjetskoj sceni pojavio i prvi bavarski
cruiser opremljen, naravno, legendar-
nim dvocilindri¢nim boxer agregatom.
Bio je to model R 1200 C, motocikl ko-
ji je u to vrijeme bio prava senzacija

zbog svog futuristickog dizajna kao i
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zbog nekih svojih specificnih tehnickih
riesenja. Dakako, nakon ovog modela
pojavile su se i druge verzije, a najnovi-
jainacica namijenjena "easy ride" trzis-
tu za sljedecu sezonu, ciji vam eksklu-
zivni test donosimo, krije se pod ime-
nom R 1200 C Montauk.

Osim $to se-BMW-ovi proizvodi crui-
ser filozofije i dalje odlikuju nekonven-

cionalnim izgledom i istim takvim rjese-
njima, novi model se odlikuje i cudnim
imenom ¢ije ¢emo znacenje "desifrira-
ti" usljedecih nekoliko redaka. Naime,
"Montauk"je krajnja tocka americkog
Long Islanda poznata izmedu ostaloga i
po najstarijem-svjetioniku u New York-
u..S.ovakvim-imenom Nuema SU Najvje=
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ar-"“



2" 'Svi modeli iz serije cruiser pogonjeni it novim boxerom
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s dvostrukim pallunjem koje osmurava mzu razinu Stetnih |spusn|h s
plinova, a tazvijanje snage:mnogo je lecmjp pri-niskim rezimima vrinje. .- "
Snana jei dalje ostala na 61 KS; okretni je momgnt 98 Nm pri 3 000 nkrlmm L

noviji custom pr0|zvod - kao i legendar-
na americka tvrtka Harley Davidson -
namijenjen opustajucoj voznji kroz pri-
rodu, odnosno, bijegu od gradskih guz-
vi i svakodnevnog stresa koje vozac za-
boravlja tek kada se nade u sjedalu jed-
nog od ovakvih vozila.

No, vratimo se mi nasem motociklu.
Vec na prvi pogled vidljivo je da se novi
model u potpunosti oslanja na tehnicka
i ciklisticka rjeSenja s masivnog Luxury
Cruisera R 1200 CL, dok se vizualno
I\/Iontauk odliku'e puno esencijalnijim i
uklanjanju predlmenZ|on|ran|h oplata,
odnosno masivnog kompleta kofera za
prtliagu. Ovakva "ogoljena" izvedba
ima i svojih prednosti, medu kojima je i
ukupni vizualni dojam koji jos dodatno
naglasava ekstremno cruisersku ori-
jentaciju novog modela, a do svog
punog izrazaja napokon dolazi i
"misicava" ciklistika prednjega kraja s
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= .~ . podijeljeno sjedalo s
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modela CL. Naime, sa luksuzne inacice
preuzet je i kompletan prednji kraj s
Telelever ovjesom, koji se odlikuje i iden-
ticnim hodom od 144 mm, kao i alu-
minijski naplatak sa upecatljivom gu-
mom dimenzija 150/80-16. Izmjenama
nije podlegao niti straznji kotac s
gumom dimenzija 170/80-15 dok je, s
obzirom na drugaciju namjenu, strazn-
jem Monolever ogibljenju hod smanjen
sa 120 na 100 mm.

Osim specificnog ovjesa “made by
BMW", predniji kraj motocikla specifican
je i po modernom, okomito postavlje-
nom dvostrukom reflektoru koji se sas-
toji od klasi¢nog okruglog rasvjetnog
tijela, koje obavlja funkciju kratkog svjet-
la, te upola manjeg svjetla lecaste izved-
be za dugo svjetlo. Iznad jednostavne i
futuristicki oblikovane rasvjete postavl-
jeno je malo, ali itekako korisno vjetro-
bransko staklo, iza kojeg je smjestena
velika i pregledna upravljacka ploca,

Upravljacka ploca preuzeta s modela CL odlikuje se

tlobrom preglednoscu, ali i dalje nedostaje indikator razine
" goriva u spremniku koji je zamijenjen kontrolnim svjetiom

e o §

takoder preuzeta s modela CL. Ona se
sastoji od analognog brzinomjera s digi-
talnim brojacem prijedenih kilometara i
obrtomjera, dok su izmedu njih pozi-
cionirane kontrolne Zzaruljice i sat na
vrhu. Na Zalost, i na Montauk-u, kao i na
ostalim bavarskim cruiserima, umjesto
indikatora razine goriva u spremniku
nailazimo samo na kontrolno svijetlo
rezerve goriva. Sto se tice komandi i
prekidaca smjestenih na Sirokom upravl-
jacu, oni su lako dostupni i jednostavni
za upotrebu, no, i dalje do izrazaja do-
laze neka specificna BMW-ova rjesenja
poput prekidaca za pokazivace pravca
na svakoj rucki i same tipke startera, a
koja od vozaca zahtijevaju odredeno
privikavanje. Spremnik goriva i dalje
ostaje vjeran oblicima cijele obitelji C
1200, dok se redizajn uocava na sjedalu
vozaca i suvozaca, smjestenom na 790
mm od tla, koje je uz to oplemenjeno i
novim presvlakama.

Mali, ali i te kako koristan vjetrohran
- te speclflcna dvostruka svjetla
modeme izvedhe, s dva

okrugla rasvjetna
o . t||ela postavljena

oknmito jedna
iznad drugih




Sto se pogonske grupe tice, R 1200 C
Montauk pokrece poznati boxer motor
nove generacije, s 4 ventila po cilindru i
elektronskim napajanjem goriva, koji
razvija snagu od 61 KS pri 5.000
okr./min. uz okretni moment od 98 Nm
pri vrlo niskih 3.000 okr./min. Za razliku
od dosadasnjih cruiser proizvoda ove
tvrtke, Montauk se odlikuje i modificira-
nom 5-brzinskom mjenjackom kutijom
kojoj je povecana preciznost prilikom
izmjene stupnjeva, a doradama su
podlegle i Cetvrta i peta brzina koje ima-
ju novi profil s "dugim zubima", $to
znatno smanjuje bucnost prijenosa. Isto
tako, specijalno za ovaj model projekti-
rane su i nove ispusne cijevi, kako bi se
dobio "puniji" zvuk i jo$ dodatno
naglasio cruiserski ugodaj u voznji.
Kocioni sustav ovog bavarskog Sarmera
povjeren je najnovijoj EVO generaciji
koja djeluje preko dvostrukih prednjih
diskova promjera 305 mm s klijestima sa
2 klipi¢a, te straznjeg diska promjera
285 mm i takoder dvoklipnih kljesta.
Naravno, s obzirom da je rije¢ o BMW-
ovom proizvodu, i ovdje je kao opcija
dostupan integralni ABS sustav.

lako je motocikl njemackog porijekla,
polozaj vozaca u sjedalu izveden je u
tipi¢noj americkoj "easy ride" maniri
zahvaljujuci Sirokom upravljacu, te
osloncima za noge koji su vidljivo
pomaknuti prema naprijed. U istom stilu
je i udobno sjedalo i straznji oslonac za
donji dio leda, odnosno, preklopljeno
sjedalo suvozaca.

S obzirom da je novi model, kao sto
smo vec spomenuli, izveden iz masivhog
Luxury Cruisera, u voznji nas je Montauk
potpuno iznenadio jer su njegova okret-
nost i ukupna upravljivost daleko nad-
visile sva nada, vjerujte, i najoptimi-
sti¢nija predvidanja. Naime, za razliku od
ClL-a 1200 koji nam je u voznji utjerao
"strah u kosti" zbog svoje velike mase i
zbog nepredvidljivih i tesko izvodljivih
manevara, koji su zasluga glomaznih
oplata kruto spojenih s upravljacem,
Montauk se vozi potpuno opusteno i
jednostavno.

Isto tako, bez obzira na njegove poza-
masne gabarite, nisko teziste i mala visi-
na sjedala od tla novom cruiseru osigu-
ravaju zavidnu agilnost i prilikom prim-
jene u gradskoj guzvi. U ovoj izvedbi ¢ak
ni krupna prednja guma dimenzija
150/80 ne utjeCe bitno na okretnost
motocikla. Najbolje od sebe Montauk
daje u opustenoj voznji na mjeSovitim
dionicama zahvaljuju¢i prvenstveno
udobnom smjestaju vozaca, ali i rela-
tivno skromnoj snazi, ima li se u vidu
ukupna tezina motocikla. Upravo u
takvim uvjetima do izrazaja dolazi
izvrsna izbalansiranost motocikla, kao i
obilje okretnog momenta koji je prisutan
vec od niskih reZzima vrtnje. Zahvaljujudi
novoj generaciji boxera s dvostrukim
paljenjem snaga se uvijek razvija jedno-
licno, a dvocilindri¢ni motor u svakom
trenutku spremno reagira na komandu
gasa. Sukladno ovakvoj koncepciji,

sportske afinitete i ucestalu upotrebu
mjenjaca kod ovog je motocikla najbolje
ostaviti po strani. Kad smo ve¢ kod
mjenjacke kutije, moramo spomenuti i
jedan nedostatak koji se odnosi na
klasi¢cnu polugu mjenjaca: po nasem
misljienju ukupni dojam o ovom modelu

Za potpuni osjecaj opustanja i uzivanja u
voznji Montauk-u definitivno nedostaje jo§
samo jedna sitnica, a to je za cruisere neizo-
stavna komanda mjenjaca s dvostrukom
polugom, odnosno, “klackalicom"

zasigurno bi podigla tzv. "klackalica".
Serijski ugraden vjetrobran malih
dimenzija osigurava sasvim pristojnu
zastitu, iako vozac nije nikada u pot-
punosti posteden strujanja zraka, no, na
to se kod motocikala ovakve namjene
gleda kao na plus, a ne kao na nega-

Montauk je kao stvoren
za opustenu voznju




tivnost protiv koje se treba boriti. S
Montauk-om je najljepSe "krstariti" u
rasponu od 3.500 i 4.500 okr./min,
odnosno, brzinom izmedu 90 i 130
km/h, nakon cega se pocinju javljati
prilicno neugodne vibracije i to osobito
na upravljacu. Upravo zbog ove cinje-
nice testirani nas motocikl niti na auto-
ceti ne tjera na dosezanje brzina koje
prometnim propisima nisu dopustene,
iako mu maksimalna brzina iznosi 168
km/h.

S obzirom na ukupne gabarite i masu
od 265 kg novi bavarski cruiser prilikom
ulaska u zavoju od vozaca zahtijeva
odredeni angazman, nakon ¢ega putan-
ju savladava u potpunoj sigurnosti.
Zavoje treba savladavati kao to se i vozi:
mekano i opusteno. Potpuno je uzalud-
no okomiti se na mjenjac kako bi se time
postigla ucinkovitija ubrzanja. U zavoje
treba ulaziti makar s jednom brzinom
vise nego Sto je to potrebno, no, ne
bojte se, okretni moment ¢e se pobrinu-
ti za potrebno ubrzanje na izlazu. Sto se
kocionog sustava tice, i on nas je ugod-
no iznenadio pruzaju¢i nam osjecaj koji
je do sada bio rezerviran iskljucivo za
motocikle malo sportskije namjene. Ovo
vrijedi kako za snagu kocenja, tako i za
modulaciju, a najzasluzniji za ovako
kvalitetan "feeling" su prednji diskovi
najnovije EVO serije, kao i serijski ugra-
dena opletena kociona crijeva.

I na kraju, kako u par recenica opisati
najnoviji bavarski proizvod cruiser orijen-
tacije, R 1200 C Montauk? Po svom
izgledu djeluje sarmantno i elegantno, u
voznji tesko da mu je moguce pronaci
neku vecu manu, a po pitanju dodatne
opreme, kvalitete izrade i zavrine
obrade suvisno je uopce i trositi rijeci s
obzirom na renome tvrtke iz koje dolazi.
Najvece ogranicenje i dalje ¢e predstavl-
jati cijena koja po BMW-ovoj tradiciji uvi-
jek iziskuje vece financijsko odricanje
nego $to je to slucaj s japanskom konku-
rencijom. No, Montauk je klasa za sebe
koja ne ostavlja ravnodusnim niti one
koji nisu previse naklonjeni ovakvoj kon-
cepciji, a to je vrlina samo velikih proiz-
voda koja uvijek ima i svoju cijenu. v/

Boris Metiko$

TEHNICKI PODACI

Motor:dvocilindricni, Cetverotakmi, promjer x hod: 101
x 73 mm, obujam 1.170 ccm, odnos kompresije 10,0 : 1,
razvod: jedna bregasta osovina u glavi s 4 ventila po
cilindru, hladenje kombinirano zrak-ulje, elektronsko
paljenje, napajanje:elektronsko ubrizgavanje goriva
Motronic MA 2.4, spojka s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupki, mjenjac sa 5 brzina. Okvir: konstrukcija
od Celicnih cijevi. Ovjes: sprijeda Telelever vilica s cije-
vima od 35 mm, hod 144 mm; straga jednostruka
Paralever oscilirajuca vilica s monoamortizerom, hod
100 mm. Gume: prednja 150/80-16, straznja 170/80-15.
Kocnice: naprijed dvostruki EVO diskovi promjera 305
mm sa 4 klipica, straga disk od 285 mm i 2 klipic.
Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.370, Sirina 1.120,
visina sjedala 790, osovinski razmak 1.641, teZina
265kg. Deklarirano: snaga - 61ks (45 kW) pri 5.000
okr:/min., max. okr. moment - 10 kgm (98 Nm) pri 3.000
okr./min. Spremnik goriva: 17,5 1.

Kao i kod modela CL, i prednji kraj Montauk-a se odliku- Snazan i kapacitetan sustav koéenja najnovije EV0

je masivnom prednjom gumom dimenzija 150/80-16"
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